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08.02.2021 Umwelt-, Energie- und Verkehrsausschuss offentlich
Sachbearbeitung/Produkiverantwortlich: Organisationseinheit:
Carstens, 3.3 Umwelt und Verkehr

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss nimmt die Ergebnisse der verkehrsrechtlichen Prifung der im Antrag der Rats-
fraktion BUndnis 90/Die Grinen vom 28.10.2020 unter Punkt 2 aufgefihrten SofortmaBnahmen
zur Kennthnis.



Finanzen
Finanzielle Auswirkungen  Ja X Betrag: 2.000,00 €
Nein [
Hh-Mittel stehen im
Haushaltsjahr 2021 Ja DX Haushalts- 541-01
stelle:
zur Verflgung Nein [] (s. ges. Erléuterung in der Sach- und Rechtslage)
Folgejahre Ja [] (s. ges. Erdéuterung in der Sach- und Rechtslage)
Nein [X
Folgekosten Ja [] (s.ges. Edéuterung in der Sach- und Rechtslage)
Nein [X
Hat diese Entscheidung
konsolidierende Wirkung  Ja [] (welche? s. ges. Erléuterung in der Sach- und Rechtslage)
fir den Haushalt2 Nein [X
Personal
Personelle Auswirkungen Ja
(s. gdfls. auch ErlGuterungen in der Sach-und Rechtslage)
Nein [X
Strategische Ziele
1. Wir positionieren Norden als Wirtschafts- und Tourismusstandort ]
unter Nutzung der vorhandenen Stéarken.
2. Wir entwickeln die Stadtverwaltung von einem Dienstleister ]
zu einem Impulsgeber fUr das Gemeinwesen.
3. Wir férdern burgerschaftliches Engagement und L]
Eigenverantwortung fUr die Entwicklung der Stadt.
4. Wir schaffen positive Lebensperspektiven fir alle Altersgruppen ]
und sichern die Lebensqualitdt durch eine gute soziale Infrastruktur
und ein bedarfsorientiertes Bildungsangebot fUr Jung und Alf.
5. Wir bieten und erhalten die Natur- und Kulturlandschaft ]
und sichern diese durch nachhaltige Konzepte.
Wir stdrken Norden als Mittelzentrum. ]
Wir unterstUtzen die Fluchtlingshilfe. ]
Wir férdern den Klimaschutz. ]
(Bitfe ankreuzen, welchen Zielen die vorgeschlagene MaBnahme dient; bei Bedarf ggfls. in der
Sach- und Rechtslage gesondert erldutern.)
Was wollen wir mit dieser Entscheidung erreichen? (Kurze Beschreibung des Ziels)
Andere Ziele: X

Férderung des Radverkehrs in der Stadt Norden




Sach- und Rechtslage:

Mit VA-Beschluss vom 02.12.2020 (Beschlussvorlage 1437/2020/3.3) wurde die Verwaltung mit
der verkehrsrechtlichen Prifung der in dem Antrag der Ratsfraktion BUGndnis 90/Die Grinen
vom 28.10.2020 (sh. Anlage) unter Punkt 2 aufgefUhrten SofortmaBnahmen beauftragt. Ergén-
zend wurde beschlossen, dass die MaBnahmen, die im Rahmen der verkehrsrechtlichen PrU-
fung positiv bewertet werden, umgehend umzusetzen sind. Die Bewertungen der Ubrigen
MaBnahmen sind im Umwelt-, Energie und Verkehrsausschuss vorzustellen

Die in dem Antrag unter Punkt 2 beantragten SofortmaBnahmen wurden zwischenzeitlich
durch die Verkehrskommission (Polizei Aurich, StraBenbaulasttrager, Stadt Norden) sowie die
Fachaufsichtsbehdrde (Landkreis Aurich) auf ihre Recht- und ZweckmdaBigkeit Gberpruft. Die
Ergebnisse werden nachfolgend vorgestellt.

2.1 EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung

2.1.1 GroBe MUhlenstraBe im Teilbereich zwischen der Schulstr. und der StraBe Am Markt (Ost-

seite)

Die betreffende EinbahnstraBe weist eine geringe Ausbaubreite auf. Da einseitig tiw. der Be-
darf an Parkméglichkeiten besteht (angenommene Breite hierfur 2,00 m), bleibt lediglich eine
Restfahrbahnbreite von 2,90 m bis 3,45 m bestehen. Ein Sicherheitsstreifen fUr zu 6ffnende Bei-
fahrertUren (mind. 0,50 m) ist dabei noch nicht bericksichtigt.

Radfahrer in der Gegenrichtung wirden an den parkenden Fahrzeugen vorbei, ungeféhr auf
Hoéhe der Fahrbahnmitte, dem Verkehr entgegenfahren.

Ausweichmdglichkeiten sind nur in Teilbereichen vorhanden (insbesondere westlicher Teilab-
schnitt; Grenzmarkierung). In der StraBe fahren auch Busse, Lkw etc. mit einer entsprechen-
den groBeren Fahrzeugbreite.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist die gefahrlose Nutzung der GroBen MUhlenstraBe fir
Radfahrer im Zweirichtungsverkehr nicht moglich. Die verbleibende StraBenbreite ist gering
und daher nicht unproblematisch im Hinblick auf den Gegenverkehr.

Noch gravierender ist jedoch die unzureichende Sichtbeziehung im Knotenpunkt GroBe Mih-
lenstraBe/Kleine MihlenstraBe. Aus der Kleinen MUhlenstraBe links in die GroBe MUhlenstraBe
abbiegende Verkehrsteilnehmer haben keine Moglichkeit, entgegenkommende Radfahrer
rechtzeitig zu erkennen. Hier wirde eine nicht unerhebliche Gefahrensituation geschaffen
werden.

Solange keine bauliche Umgestaltung dieses Einmundungsbereiches umgesetzt wurde, Uber-
wiegen die Sicherheitsbedenken gegenuber den Vorteilen fir den Radverkehr.

Die Sicherheitsbedenken werden von der Polizei Aurich (Sachgebiet Verkehr) hervorgeho-
ben. Die Férderung des Radverkehrs wird zwar von allen Seiten begriBt, jedoch darf durch
eine entsprechende MaBnahme kein Gefahrenpunkt entstehen. Auch in den Empfehlungen
fUr Radverkehrsanlagen (ERA) wird ein entsprechender Knotenpunkt ohne ausreichende
Sichtbeziehung als problematisch hervorgehoben.

Der Radverkehr in der Gegenrichtung ist hier unter Zugrundelegung der Sicherheitsaspekte
nicht méglich.

2.1.2 Kleine MUhlenstraBe zwischen der EinmUndung zur OsterstraBe und dem stddtischen
Parkplatz
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Die betreffende EinbahnstraBe weist mit ca. 4,00 m eine geringe Ausbaubreite auf, die fir Ab-
biegevorgdnge von der K 242 (OsterstraBe) in die Kleine MUhlenstraBe fast komplett ausge-
nufzt werden muss.

Die Uberprifung des Knotenpunktes OsterstraBe/Kleine MUhlenstraBe unter Zugrundelegung
einer Schleppkurven-Darstellung fur Pkw und Lkw zeigt deutlich, dass Fahrzeuge beim Rechts-
abbiegen in die Kleine MUhlenstraBe die komplette Fahrbahnbreite in Anspruch nehmen. Nur
so ist der Abbiegevorgang Gberhaupt moglich.

Radfahrer in der Gegenrichtung der EinbahnsiraBe wirden also in Konflikt mit abbiegenden
Fahrzeugen aus der OsterstraBBe geraten.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist die gefahrlose Nutzung der Kleinen MUhlenstraBe in dem
beftr. Teilabschnitt fir Radfahrer im Zweirichtungsverkehr nicht méglich. Die Verhdltnisse beim
Rechtsabbiegen von der OsterstraBe in die Kleine MUhlenstraBe und auch die unzureichende
Sichtbeziehung im Knotenpunkt sind bedenklich. Auch hier Uberwiegen die Sicherheitsbeden-
ken gegenUber den Vorteilen fir den Radverkehr.

Der Radverkehr in der Gegenrichtung ist hier unter Zugrundelegung der Sicherheitsaspekte
nicht moéglich.

2.1.3 Mackeriege (L 27)

Die betreffende EinbahnstraBe ist Teil einer klassifizierten StraBe (LandesstraBe) mit hohem Ver-
kehrsautfkommen. Auch Bus- und Lkw-Verkehr findet hier in nicht unerheblichem MaBe statt.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Einseitig ist die Fahrbahnbreite durch parkende Fahrzeuge bereits eingeschrdankt.

Radfahrer in der Gegenrichtung wiirden in der StraBe Mackeriege (L 27) in Konflikt mit breite-
ren und schwereren Fahrzeugen auf der LandesstraBBe geraten. Fir eine Reduzierung der zu-
Iassigen Hochstgeschwindigkeit gibt es keine gesetzliche Grundlage.

Die Notwendigkeit einer solchen MaBnahme wird seitens der Verkehrskommission nicht gese-
hen. Die Ost-West-Verbindung ist Uber die WesterstraBe (Teilbereich EinbahnstraBe) vorhan-
den. FUr Radfahrer aus Richtung Marktplatz kommend mit Ziel ,Mackeriege" stellt die Umfah-
rung Uber die WeststraBe nur einen sehr geringfUgig weiteren Weg dar.

Die Freigabe der EinbahnstraBe fir den Zweirichtungsverkehr wirde nicht notwendige und
nicht unerhebliche Gefahrensituationen erzeugen. Auch die ERA sieht eine M&glichkeit auf
klassifizierten StraBen mit einer zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h nicht vor (vgl. Ab-
schnitt 7.4, nur auf abgetrennten Sonderwegen).

Eine Ausweisung dieser EinbahnstraBe fur Radfahrer im Zweirichtungsverkehr ist nicht moglich.

2.1.4 WesterstraBe (L 27) zwischen Mackeriege und Alleestrale

Die betreffende EinbahnstraBe ist Teil einer klassifizierten StraBe (LandesstraBe) mit hohem Ver-
kehrsaufkommen. Auch Bus- und Lkw-Verkehr findet hier in nicht unerheblichem MaBe staft.
Die zul@ssige Hochstgeschwindigkeit betrégt 50 km/h.

Radfahrer in der Gegenrichtung wiirden in der WestersiraBe in Konfliki mit breiteren und
schwereren Fahrzeugen auf der LandesstraBe geraten. Fir eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit gibt es keine gesetzliche Grundlage.

Die Notwendigkeit einer solchen MaBnahme wird seitens der Verkehrskommission nicht gese-
hen. Die West-Ost-Verbindung ist Uber die StraBe Mackeriege vorhanden. Fir Radfahrer aus
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Richtung AlleestraBe kommend mit dem Ziel ,,westliche WesterstraBe* stellt die Umfahrung
Uber die Mackeriege nur einen sehr geringen Umweg dar.
Die Freigabe der EinbahnstraBe fur den Zweirichtungsverkehr wirde nicht notwendige und
nicht unerhebliche Gefahrensituationen erzeugen. Auch die ERA sieht eine Méglichkeit auf
klassifizierten StraBen mit einer zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h nicht vor (vgl. Ab-

schnitt 7.4, nur auf abgetrennten Sonderwegen!).

Eine Ausweisung dieser EinbahnstraBe fUr Radfahrer im Zweirichtungsverkehr ist nicht moglich.

2.2 Grinpfeil fir Radfahrer im Bereich vom Lichtsignalanlagen (LSA)

Das neu eingefUhrte Verkehrszeichen erméglicht gem. § 37 Abs. 2 Nr. 1 StVO ausschlieBlich
Radfahrern, unter bestimmten Voraussetzungen an Lichtsignalanlagen trotz Rotsignal rechts
abzubiegen.

Das Zusatzzeichen erlaubt dem Radverkehr, der sich an dem Signal fur den Fahrzeugverkehr
orientieren muss, auch von einem Schutzstreifen, einem Radfahrstreifen oder einem baulich
angelegten Radweg wdhrend einer Rotphase rechts abzubiegen, soweit die Verkehrslage es
zul@sst.

Bevor die Radfahrer rechts abbiegen, mUssen sie zuerst an der Haltelinie halten und sich ver-
gewissern, dass ein gefahrloses Rechtsabbiegen maglich ist. Gegebenenfalls ist ein nochmali-
ges Halten an der Sichtlinie erforderlich.

Beim Rechtsabbiegen durfen andere Verkehrsteiinehmer nicht behindert oder gefahrdet
werden.

Die in Frage kommenden Lichtsignalanlagen in Norden wurden entsprechend Uberprift, ob
die Moglichkeit besteht, eine entsprechende Beschilderung vorzunehmen.

Grundsdatzlich vertritt die Verkehrskommission die Ansicht, dass an allen Lichtsignalanlagen,
wo das Aufstellen/das Befestigen des Grinpfeilschildes unbedenklich und zuldssig ist, dieses
zur Forderung des Radverkehrs den Verkehrsteilnehmern auch angezeigt werden sollte.

Die Ortlichkeiten sind genauestens fUr jede einzelne Fahririchtung zu Uberprifen. Dabei muss
die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer weiterhin im Vordergrund stehen. Die Leichtigkeit des
Radverkehrs ist zu férdern, jedoch nicht zu Lasten der Sicherheit. Eine MaBnahme ist unzulds-
sig, wenn dadurch Gefahrensituationen entstehen oder sogar die Unfaligefahr steigt.

Das Grunpfeilschild ist unter bestimmten Voraussetzungen ausgeschlossen (vgl. VwV zu § 37
RNR. 27 ff.). Das qilt insbesondere, wenn

- dem entgegenkommenden Verkehr ein konfliktfreies Linksabbiegen signalisiert wird

- der freigegebene Fahrradverkehr auf dem zu kreuzenden Radweg fUr beide Richtungen zu-
gelassen ist oder der Fahrradverkehr frotz Verbotes in der Gegenrichtung in erheblichem Um-
fang stattfindet

- die LSA Uberwiegend der Schulwegsicherung dient

- die befr. LSA haufig von seh- und/oder gehbehinderten Personen genutzt wird.

LSA OsterstraBe/Am Markt/UffenstraBe




Nr. 1:

Nr. 2:

Nr. 3:

Nr. 4:

Radfahrer kdnnen von einem Schutzstreifen kommend beim Rechtsabbiegen auf
einem weiteren Schutzstreifen fahren. Querende FuBgdnger sind zu beachten. Die
Sicht in Richtung Am Markt Ost ist fir Radfahrer ausreichend vorhanden. Aus Sicht der
Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

Radfahrer kbnnen von einem Schutzstreifen kommend unproblematisch rechtsabbie-
gen, da aus der Innenstadt kein Kraftfahrzeugverkehr in diese Fahrtrichtung stattfin-
den kann. Querende FuBgdnger sind zu beachten. Die Sicht in Richtung OsterstraBe
(Innenstadt) ist fir Radfahrer ausreichend vorhanden. Aus Sicht der Verkehrskommis-
sion ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

Radfahrer kbnnen aus der Innenstadt kommend beim Rechtsabbiegen auf

einen Schutzstreifen fahren. Querende FuBgdnger sind zu beachten. Die Sicht in Rich-
tung UffenstraBe (Fahrbahn und nicht benutzungspflichtiger Radweg) ist fUr Radfahrer
ausreichend vorhanden. Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenk-
lich und zul@ssig.

Radfahrer kbnnen insbesondere von einem separaten, nicht benutzungspflichtigen
Radweg kommend rechtsabbiegen in die Innenstadt (EinbahnstraBe). Querende FuB-
gdnger sind zu beachten. Die Sicht in Richtung OsterstraBe (Mittelmarkt) ist fir Radfah-
rer ausreichend vorhanden. Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbe-
denklich und zuldssig.

LSA BahnhofstraBe/ZOB




Nr. 1: Radfahrer kdnnten insbesondere von dem baulich angelegten, nicht benutzungs-
pflichtigen Gehweg (Radfahrer frei) kommend rechtsabbiegen auf das Geldnde des
LOB, jedoch hat der Linksabbiegerverkehr auf der BahnhofstraBe aus Richtung Innen-
stadt kommend einen signalisierten Linksabbiegerpfeil und steht somit in Konkurrenz
zu den rechtsabbiegenden Radfahrern. Das Aufstellen des betreffenden VZ ist nach
den VwV zu § 37 StVO ausgeschlossen. Das VZ hier nicht zul&ssig.

Nr.2: Radfahrer vom Geldnde des ZOB kommend kdnnen unproblematisch rechtsabbie-
gen, da in der BahnhofstraBe insbesondere ein baulich abgetrennter, nicht benut-
zungspflichtiger Gehweg (Radfahrer frei) vorhanden ist. Querende FuBgdnger sind zu
beachten. Die Sicht in Richtung sGdliche BahnhofstraBe, insbesondere Radfahrer auf
dem Gehweg (Radfahrer frei), ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden. Aus Sicht der
Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

LSA BahnhofstraBe/Im Horst/Am Fridericussiel




Nr. 1:

Nr. 2:

Nr. 3:

Radfahrer aus der StraBe Am Fridericussiel kommend kénnen unproblematisch rechts-
abbiegen, da in der BahnhofstraBe insbesondere ein baulich abgetrennter, nicht be-
nutzungspflichtiger Radweg vorhanden ist. Querende FuBg&nger/Radfahrer sind zu
beachten. Die Sicht in Richtung Burggraben (insbesondere FuBgdnger/Radfahrer) ist
fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Der Radweg in der BahnhofstraBe (Westseite) ist zwar in beide Richtungen freigege-
ben, jedoch muss dieser nicht gekreuzt werden, wenn sich Radfahrer aus ,,Am Frideri-
cussiel" beim Rechtsabbiegen auf den baulich angelegten Radweg einordnen und
nicht auf der Fahrbahn der BahnhofstraBe fahren (das ist der Normalfallll)

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zul&ssig.

Radfahrer aus der BahnhofstraBe aus Richtung Innenstadt kommend kdnnen unprob-
lematisch rechtsabbiegen, da in der BahnhofstraBe insbesondere ein baulich abge-
frennter, nicht benutzungspflichfiger Radweg vorhanden ist, der im Normalfall auch in
Anspruch genommen wird. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten. Die
Sicht in Richtung der StraBe ,,Im Horst" ist fir Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zul&ssig.

Radfahrer kbnnen insbesondere von dem baulich angelegten, nicht benutzungs-
pflichtigen Gehweg (Radfahrer frei) in der StraBe ,,Im Horst" rechtsabbiegen (Normal-
fall) auf den ebenfalls nicht benutzungspflichtigen, baulich angelegten Gehweg
(Radfahrer frei) auf der Ostseite der BahnhofstraBe. Dafur ist das VZ nicht erforderlich.

FUr Radfahrer/alle Verkehrsteiinehmer auf der Fahrbahn der StraBe Im Horst ist ein sig-
nalisierter Grunpfeil vorhanden. Da Radfahrer hier jedoch so gut wie gar nicht auf der
Fahrbahn mitfahren, ist das neue VZ hier nicht erforderlich (s. 0.).
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Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier nicht erforderlich.

Nr. 4: Radfahrer kdnnen insbesondere von dem baulich angelegten, nicht benutzungs-
pflichtigen Gehweg (Radfahrer frei) in der BahnhofstraBe kommend rechtsabbiegen
(Normalfall) auf den ebenfalls nicht benutzungspflichtigen, baulich angelegten Geh-
weg (Radfahrer frei) auf der SUdseite der StraBe Im Horst. DafUr ist das VZ nicht erfor-
derlich.

Da Radfahrer in der BahnhofstraBe so gut wie nicht auf der Fahrbahn fahren, ist das
neue VZ hier nicht erforderlich (s. 0.).
Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier nicht erforderlich.

LSA Im Horst/HeerstraBe/BrUckstraBe

Allgemein: Die neuen Verkehrszeichen sind hier insgesamt nicht erforderlich. Radfahrer
fahren hier jeweils auf baulich angelegten, nicht benutzungspflichtigen Geh-
wegen (Radfahrer frei) auf die Kreuzung zu (Normalfall) und werden beim
Rechtsabbiegen auch auf solchen Sonderwegen weitergefUhrt.

Radfahrer nutzen auch hier so gut wie gar nicht die Fahrbahn.
Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier daher insgesamt nicht erfor-
derlich.

LSA Burgagraben/BahnhofstraBe/RaiffeisenstraBe




Nr. 1:

Nr. 2:

Radfahrer aus der RaiffeisenstraBe kommend kénnen unproblematisch rechtsabbie-
gen, da in der BahnhofstraBe insbesondere ein baulich abgetrennter, nicht benut-
zungspflichtiger Radweg vorhanden ist. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu be-
achten. Die Sicht in Richtung Burggraben (insbesondere FuBgdnger/Radfahrer) ist fur
Radfahrer ausreichend vorhanden.

Der Radweg in der BahnhofstraBe (Westseite) ist zwar in beide Richtungen freigege-
ben, jedoch muss dieser nicht gekreuzt werden, wenn sich Radfahrer aus der Raiffei-
senstraBe beim Rechtsabbiegen auf den baulich angelegten Radweg einordnen und
nicht auf der Fahrbahn der BahnhofstraBe fahren (das ist der Normalfaill)

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

Radfahrer aus der der StraBe ,,Burggraben’ aus Richtung Innenstadt kommend kdn-
nen unproblematisch rechtsabbiegen, da hier insbesondere ein baulich abgetrenn-
ter, nicht benutzungspflichtiger Radweg vorhanden ist, der im Normalfall auch in An-
spruch genommen wird. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

LSA Burgagraben/KnyphausenstraBe/Am Alten Siel
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Nr. 3:

Radfahrer aus der KnyphausenstraBe kommend kdnnen unproblematisch rechtsalb-
biegen, da in der StraBe Burggraben insbesondere ein baulich abgetfrennter, nicht
benutzungspflichtiger Radweg vorhanden ist. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu
beachten. Die Sicht in Richtung Burggraben (insbesondere FuBgdnger/Radfahrer) auf
den Verkehr aus Richtung Innenstadt kommmend ist fUr Radfahrer ausreichend vorhan-
den.

Der Radweg in der StraBe Burggraben (Westseite) ist zwar in beide Richtungen freige-
geben, jedoch muss dieser nicht gekreuzt werden, wenn sich Radfahrer aus der Kny-
phausenstraBe beim Rechtsabbiegen auf den baulich angelegten Radweg einord-
nen und nicht auf der Fahrbahn der StraBe Burggraben fahren (das ist der Normalfall)
Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zul&ssig.

Radfahrer aus der der StraBe ,,Burggraben’ aus Richtung Innenstadt kommend kon-
nen unproblematisch rechtsabbiegen, da hier insbesondere ein baulich abgetrenn-
ter, nicht benutzungspflichtiger Radweg vorhanden ist, der im Normalfall auch in An-
spruch genommen wird. Querende FuBgé&nger/Radfahrer sind zu beachten.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

Radfahrer aus der der StraBe ,,Am Alten Siel” kommend k&nnen zwar rechts auf die
Fahrbahn der StraBe ,,Burggraben’ abbiegen, jedoch wird hier im Normalfall insbeson-
dere der baulich abgetrennte, nicht benutzungspflichtige Radweg in der StraBe Burg-
graben genutzt, der linksseitig zu befahren ist.

FOr Radfahrer aus der StraBe ,,Am Alten Siel* kbnnte das neue VZ fehlinterpretiert wer-
den. Radfahrer kénnten es so verstehen, dass sie zuerst die Kreuzung Uberqueren und
dann rechts weiterfahren dirfen. Das birgt erhebliche Gefahren.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier daher nicht aufzustellen.




Nr. 4:
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Radfahrer aus der StraBe ,,Burggraben” linksseitig in Richtung Innenstadt fahrend (Nor-
malfall) kénnen bei Rot von dort nicht direkt rechts in die StraBe ,,Am Alten Siel* abbie-
gen. Das kénnten nur Radfahrer, die auf der Fahrbahn stadteinwarts fahren.

FUr Radfahrer, die den Radweg linksseitig befahren, kdnnte das neue VZ (aufgebaut
auf der Ostseite) fehlinterpretiert werden. Radfahrer kdnnten es so verstehen, dass sie
die gesamte Kreuzung Uberqueren und dann in der StraBe ,,Am Alten Siel” weiterfah-
ren duUrfen. Das birgt erhebliche Gefahren.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier daher nicht aufzustellen.

Nr. 1:

Radfahrer aus der StraBe ,,Im Spiet” kommend k&nnen unproblematisch rechtsabbie-
gen, da in der Norddeicher StraBe (L 27) insbesondere ein baulich abgetrennter, nicht
benutzungspflichtiger Gehweg (Radfahrer frei) vorhanden ist, der im Normalfall ge-
nutzt wird. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht in Richtung
Norddeich (insbesondere FuBgénger/Radfahrer) auf den Verkehr in Richtung Innen-
stadt fahrend ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Der Gehweg (Radfahrer frei) in der Norddeicher StraBe (Westseite) darf nur in Fahrt-
richtung rechts genutzt werden. Radfahrer aus der StraBe ,,Im Spiet” wirden sich beim
Rechtsabbiegen auf den baulich angelegten Gehweg (Radfahrer frei) einordnen und
nicht auf der Fahrbahn der Norddeicher StraBe fahren (das ist der Normalfall)

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.




Nr. 2:

Nr. 3:

Nr. 4:

Nr. 1:

LSA L 27 l;l{)rddeicher StraBe/Westlinteler Weg/Parkstrae
. - Ly i F
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Radfahrer in der Norddeicher StraBe aus Richtung Norddeich kommend nutzen einen
Schutzstreifen fur Radfahrer und kdnnen von diesem unproblematisch rechtsabbie-
gen. Querende FuBg&nger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht in Richtung der
StraBe ,,Brummelkamp* ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuléssig.

Radfahrer aus der StraBe ,,Brummelkamp’ kommend ké&nnen unproblematisch rechts-
abbiegen, da in der Norddeicher StraBe (L 27) in Fahrtrichtung Norddeich ein markier-
ter Schutzstreifen vorhanden ist. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten.
Die Sicht in Richtung Innenstadt (insbesondere FuBgénger/Radfahrer) auf den Verkehr
in Richtung Norddeich fahrend ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zul&ssig.

Radfahrer in der Norddeicher StraBe aus Richtung Innenstadt kommend nutzen im
Normalfall den baulich von der Fahrbahn abgetrennten, nicht benutzungspflichtigen
Gehweg (Radfahrer frei) und k&nnen von diesem unproblematisch rechtsabbiegen.
Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht in Richtung der StraBe
»Im Spiet" ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

Radfahrer aus der StraBe ,,Westlinteler Weg" kommend kénnen unproblematisch
rechtsabbiegen, da in der Norddeicher StraBe (L 27) ein markierter Schutzstreifen fir
Radfahrer vorhanden ist. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht
in Richtung Norddeich (insbesondere FuBgdnger/Radfahrer) auf den Verkehr in Rich-
tung Innenstadt fahrend ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Der Schutzstreifen in der Norddeicher StraBe (Westseite) darf nur in Fahririchtung
rechts genutzt werden. Radfahrer aus der StraBe ,,Westlinteler Weg" wurden sich beim
Rechtsabbiegen auf den Schutzstreifen einordnen und nicht auf der Fahrbahn der
Norddeicher StraBe fahren (das ist unzuldssig)

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zul&ssig.
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Nr. 3:
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Radfahrer in der Norddeicher StraBe aus Richtung Norddeich kommend nutzen einen
Schutzstreifen fUr Radfahrer und ké&nnen von diesem unproblematisch rechtsabbie-
gen. Querende FuBganger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht in Richtung der
ParkstraBe ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuléssig.

Radfahrer aus der ParkstraBe kommend kénnen unproblematisch rechtsabbiegen, da
in der Norddeicher StraBe (L 27) in Fahrtrichtung Norddeich ein markierter Schutzstrei-
fen vorhanden ist. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sichtin
Richtung Innenstadt (insbesondere FuBgdnger/Radfahrer) auf den Verkehr in Richtung
Norddeich fahrend ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zul&ssig.

Radfahrer in der Norddeicher StraBe aus Richtung Innenstadt kommend nutzen einen
Schutzstreifen fur Radfahrer und kbnnen von diesem unproblematisch rechtsabbie-
gen. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht in Richtung der
StraBe ,,Westlinteler Weg" ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

LSA Norddeicher StraBe/ltzendorfer StraBe/Ostermarscher StraBe




Nr. 1:

Nr. 2:

Nr. 3:

Nr. 4:

Radfahrer aus der Itzendorfer StraBe (K 214) auf dem baulich angelegten, benut-
zungspflichtigen Geh-/Radweg fahrend kénnen rechts so auf dem ebenfalls baulich
angelegten, benutzungspflichtigen Geh-/Radweg der Norddeicher StraBe in Richtung
Innenstadt weiterfahren.

AuUs Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier nicht erforderlich.

Radfahrer in der Norddeicher StraBe aus Richtung Norddeich kommend nutzen den
baulich angelegten Geh-/Radweg auf der Westseite.

Das Rechtsabbiegen in die ltzendorfer StraBe kommt hier nicht in Betracht, da in der
ltzendorfer StraBe ein linksseitiger, benutzungspflichtiger Radweg vorhanden und das
Fahren von Radfahrern auf der Fahrbahn unzul@ssig ist.

Radfahrer aus Richtung Norddeich kommend mUssen somit erst die Itzendorfer StraBe
an der LSA queren und dann den linksseitigen Radweg der K 214 nutzen. Das neue VZ
wdre hier falsch.

AuUs Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier falsch und unzul&ssig.

Radfahrer in der Ostermarscher StraBe aus Richtung Ostermarsch kommend nutzen
den baulich angelegten, benutzungspflichtigen linksseitigen Geh-/Radweg auf der
SUdseite.

Das Rechtsabbiegen in die Norddeicher StraBe in Richtung Norddeich kommt hier
nicht in Betracht, da die Radfahrer auf der ,,falschen” Fahrbahnseite sind und erst die
Ostermarscher StraBe an der LSA queren mussen. Das neue VZ wdre hier falsch.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier falsch und unzuldssig.

Radfahrer aus der Norddeicher StraBe (L 27) auf dem baulich angelegten, benut-
zungspflichtigen Geh-/Radweg fahrend (Ostseite, in Fahririchtung Norddeich) kbénnen
rechts weiter auf dem ebenfalls baulich angelegten, benutzungspflichtigen Geh-
/Radweg der L 5 in Richtung Ostermarsch weiterfahren.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier nicht erforderlich.
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LS L 27 Norddicher StraBe/Am Markt/Fr&uleinsho
v hs b

Nr. 1:  Radfahrer in der Norddeicher StraBe (L 27) nutzen im Normalfall den baulich angeleg-
ten, nicht benutzungspflichtigen Radweg in Fahrtrichtung Norddeich (Ostseite). Im Ein-
muUndungsbereich zur StraBe ,,Am Markt* (Nordseite) kbnnen Radfahrer rechts auf
dem Schutzstreifen fUr Radfahrer weiterfahren.

Die Sicht auf mégliche Linksabbieger aus der Norddeicher StraBe (L 27) aus Fahrtrich-
tung Norddeich kommend ist bedenkenlos gegeben. Aus der StraBe ,,Frduleinshof* ist
das Geradeausfahren in die StraBe ,,Am Markt" unzul@ssig.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zul&ssig.

GemdB dem VA-Beschluss vom 02.12.2020 (Beschlussvorlage 1437/2020/3.3) werden die von
der Verkehrskommission als unbedenklich und zuldssig bewerteten MaBnahmen seitens der
Verwaltung umgehend angeordnet und umgesetzt. Die Umsetzung erfolgt durch den stadti-
schen Bauhof.

2.3 Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf Tempo 30 auf allen gemeindeeigenen Stra-
Ben in Norden und in den Oristeilen

GemdaB § 45 Abs. 1 StVO in Verbindung mit § 45 Abs. 9 StVO ké&nnen die zustGndigen Ver-
kehrsbehérden unter bestimmten Voraussetzungen den Verkehr beschr@nken oder verbieten.
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Verkehrszeichen sind allerdings nur dort anzuordnen, wo dieses aufgrund der besonderen
Umsté&nde zwingend erforderlich ist. Beschrédnkungen und Verbote des flieBenden Verkehrs
dUrfen darUber hinaus nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen
Verhdltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrichtigung von
bestimmten RechtsgUtern (Gesundheit, Eigentum etc.) erheblich Gbersteigt.

Die Erméachtigungsgrundlage zielt somit in erster Linie auf die Entschdarfung von Gefahrensitua-
tionen im Einzelfall ab. Verkehrszeichen sind nur dann aufzustellen, wenn auch ein aufmerksa-
mer Verkehrsteilnehmer bestimmte Gefahrensituationen nicht oder nicht rechtzeitig erkennen
kann. Die besonderen Umst&nde des Einzelfalls sind behérdlicherseits zu bewerten. Fir die
pauschale Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h gibt es keine gesetzliche Grund-
lage.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit befragt gem. § 3 Abs. 3 StVO innerorts 50 km/h. Von die-
ser grundsdatzlichen Festlegung sind insbesondere nachfolgend aufgefihrte Abweichungen in
Form von Geschwindigkeitsreduzierungen méglich:

e Entschdarfung von Gefahrensituationen (s. o.) im Einzelfall
e Ausweisung von 30 km/h-Zonen fUr Wohngebiete
e Ausweisung von verkehrsberuhigten Geschdaftsbereichen

In der Stadt Norden wurden vor ein paar Jahren alle Wohngebiete abseits von Hauptver-
kehrsstraBen bereits als 30 km/h-Zonen im Sinne des § 45 Abs. 1 ¢ StVO ausgewiesen (30-Zo-
nen-Konzept). Diese Mdglichkeit der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
wurde somit vor Jahren schon umgesetzt.

Die Verwaltung muss beim Verwaltungshandeln den Grundsatz der GesetzmdBigkeit (i. S. des
Art. 20 Abs. 3 GG) als einen der wichtigsten Grunds&tze berUcksichtigen. Demnach ist das
Handeln ohne (Vorbehalt des Gesetzes) und/oder gegen eine Rechtsgrundlage (Vorrang des
Gesetzes) unzuldssig.

FUr die in dem Antrag der Ratsfraktion Bundnis 20/Die Grunen beantragte pauschale Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gibt es keine Rechtsgrundlage, welche die Verwal-
tung entsprechend ermdchtigt.

Dem Antrag der Ratsfraktfion zur pauschalen Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf al-
len gemeindeeigenen StraBen in Norden und den Ortsteilen kann daher nicht entsprochen
werden.

Fachaufsichtsbehoérde des Landkreises Aurich:

Der Landkreis Aurich als zustandige Fachaufsichtsbehorde hat die dargelegten Ausfihrungen
zu dem Antrag der Ratsfraktion Bindnis 90/Die Grinen und die rechtlichen Beurteilungen der
beantragten SofortmaBnahmen vollumféinglich bestatigt.

Anlagen:

Antrag der Ratsfraktion Bundnis 90/Die Grunen vom 28.10.2020
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