STADT NORDEN

Sitzungsvorlage Wahiperiode Beschluss-Nr: Status
2016 - 2021 1192/2020/3.3 sffentlich

Tagesordnungspunki:

Einrichten von FahrradstraBen - Kleine MUhlenstraBe + westl. GroBe MUhlenstraBe

Beratungsfolge:

16.03.2020 Umwelt-, Energie- und Verkehrsausschuss offentlich
25.03.2020 Verwaltungsausschuss nicht &ffentlich
Sachbearbeitung/Produkiverantwortlich: Organisationseinheit:
Carstens, 3.3 Umwelt und Verkehr

Beschlussvorschlag:

Der Antrag der Ratsfraktion Bindnis 90/Die Grinen vom 30.12.2019 wird abgelehnt.
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Finanzen

Finanzielle Auswirkungen

Hh-Mittel stehen im
Haushaltsjahr 200

zur Verfigung

Folgejahre

Folgekosten

Hat diese Entscheidung
konsolidierende Wirkung
fUr den Haushalte

Ja
Nein
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Betrag: €

Haushalts-
stelle:
(s. ges. Erlauterung in der Sach- und Rechftslage)

(s. ges. Erlduterung in der Sach- und Rechtslage)

(s. ges. Erlduterung in der Sach- und Rechtslage)

(welche? s. ges. Erlduterung in der Sach- und Rechtslage)

Personal

Personelle Auswirkungen

Ja

Nein

0 O

(s. ggfls. auch Erlduterungen in der Sach-und Rechtslage)

Strategische Ziele

1. Wir positionieren Norden als Wirtschafts- und Tourismusstandort
unter Nutzung der vorhandenen Starken.

2. Wir entwickeln die Stadtverwaltung von einem Dienstleister
zu einem Impulsgeber fUr das Gemeinwesen.

3. Wir férdern burgerschaftliches Engagement und
Eigenverantwortung fUr die Entwicklung der Stadt.

4. Wir schaffen positive Lebensperspektiven fur alle Altersgruppen
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und sichern die Lebensqualitdt durch eine gute soziale Infrastruktur
und ein bedarfsorientiertes Bildungsangebot fir Jung und Alt.

S. Wir bieten und erhalten die Natur- und Kulturlandschaft
und sichern diese durch nachhaltige Konzepte.

6. Wir st@rken Norden als Mittelzentrum.
7. Wir unterstUtzen die Fluchtlingshilfe.

8. Wir fordern den Klimaschutz.
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(Bitfe ankreuzen, welchen Zielen die vorgeschlagene MaBnahme dient; bei Bedarf ggfls. in der
Sach- und Rechtslage gesondert erldutern.)

Was wollen wir mit dieser Entscheidung erreichen? (Kurze Beschreibung des Ziels)

Andere Ziele:




Sach- und Rechtslage:

Die Ratsfraktion Bundnis 90/Die Grunen beantragt mit Schreiben vom 30.12.2019 (siehe An-
lage) die Einrichtung einer FahrradstraBe in folgenden StraBen bzw. —abschnitten:

e Kleine MUihlenstraBe
e GroBe MUhlenstraBe (im Bereich zwischen der EinmUndung ,,Kleine MUhlenstraBe" und
der EinmUndung ,,Am Markt")

Die Ratsfraktion bezweckt mit dem vorliegenden Antrag nach eigenen Angaben nachhal-
fige Verdnderungen im Verkehrssystem der Stadt Norden. Die Linien des flieBenden Fahrrad-
verkehrs wirden LUcken aufweisen, die durch die beanfragte MaBnahme geschlossen wer-
den kdénnten.

Rechtliche Voraussetzungen fur das Einrichten einer FahrradstraBe und allgemeine Informatio-
nen:

e FahrradstraBen sollten nur dort eingerichtet werden, wo der Radverkehr die vorherr-
schende Verkehrsart ist oder in naher Zukunft zu erwarten ist. Anderer Fahrzeugverkehr
darf nur ausnahmsweise zugelassen werden (durch Zusatzzeichen)

e FahrradstraBen sind insbesondere fUr Hauptverbindungen des Radverkehrs bzw. bei
hohem Radverkehrsaufkommen geeignet

e Beschaffenheit und Zustand der FahrradstraBen sollen so sein, dass eine Benutzung
durch den Radverkehr zumutbar ist

e Vor Einrichtung einer FahrradstraBe muss eine Teilentwidmung erfolgen, da hier Allge-
meinverkehr nicht mehr vorgesehen ist (nur Anlieger etfc.)

e FUr den Radverkehr und alle durch Zusatzzeichen zugelassene Fahrzeuge gilt eine zu-
l&ssige Hochstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h. Der Radverkehr darf weder ge-
fahrdet noch behindert werden

¢ Die entsprechend gekennzeichnete StraBe wird vorrangig dem Radverkehr zugeord-
net.

e FahrradstraBen werden mit Zeichen 244.1 (Beginn einer FahrradstraBe) und gegebe-
nenfalls weiteren Zusatzzeichen der StVO beschildert

Kleine MUhlenstraBe:

In der StraBe ist bereits heute ein Ubergewicht an Verkehrsteilnehmern mit Kraftfahrzeugen zu
verzeichnen. Insbesondere der Verkehr aus der OsterstraBe (K 242) aus Fahririchtung Kranken-
haus kommend darf im Kreuzungsbereich OsterstraBe/Kleine MUhlenstraBe/Neuer Weg nur in
die Kleine MUhlenstraBe abbiegen. Eine entsprechende Kraftfahrzeugmenge als WeiterfUh-
rung einer KreisstraBe ist demnach bereits vorhanden.

Auch der 6ffentliche gebUhrenpflichtige Parkplatz sowie der Parkplatz der OLB bindet ent-
sprechende Kraftfahrzeugmengen (Fluktuation etc.).

Der Anteil vom Radverkehr ist gegenUber den Verkehrsteilnehmern mit Kraftfahrzeug bereits
jetzt deutlich untergeordnet.

Zu berUcksichtigen ist bei der rechtlichen Beurteilung ebenfalls, dass mit der geplanten Reali-
sierung der VerbindungsstraBe im Bereich der katholischen Kirche ein Zweirichtungsverkehr
zwischen der OsterstraBe (K 242) und der Kleinen MUhlenstraBe ermdglicht werden soll. Diese
MaBnahme ist ein wichtiger verkehrsplanerischer Schritt fUr die Verkehrsentwicklung in Nor-
den.

Der Luckenschluss wurde das Verkehrsaufkommen an Kraftfahrzeugen noch weiter erhnéhen,
so dass die Voraussetzung fur die Kennzeichnung einer FahrradstraBe allein diesbeziglich
noch weniger gegeben wdre.

Ergebnis:
Die Kleine MUhlenstraBe ist fUr die Ausweisung einer FahrradstraBe nicht geeignet.



Westliche GroBe MUhlenstraBe (im Bereich zwischen der Einmundung ,.Kleine MUhlenstraBe*
und der EinmUndung ,,Am Markt*"):

Die EinbahnstraBe weist eine Ausbaubreite zwischen ca. 4,70 und 5,25 m aus. Das einseitige
Parken (SUdseite) ist zuldssig, ausgenommen ca. 65 m direkt vor dem EinmUndungsbereich zur
StraBe Am Markt (Ostseite). Da es in dem betreffenden Teilabschnitt der GroBen MUhlen-
straBe teilweise einen gréBeren Parkdruck (Anlieger, Arzte usw.) gibt, ist das Parken auf der
Fahrbahn hier ebenfalls erforderlich und zweckmdaBig.

Zwischen der AuBenkante der parkenden Fahrzeuge und dem gegenuberliegenden Bord der
Nebenanlage verbleibt somit vielfach lediglich eine Fahrbahnrestbreite von ca. 3,00 m. Diese
Restbreite ist erforderlich, um nicht den Tatbestand einer ,engen Stelle* im Sinne des § 12
Abs. 1 Nr. 1 $StVO als erfullt ansehen zu mUssen.

Das Einhalten der Mindestrestfahrbahnbreite von ca. 3,00 m ist insbesondere fUr das problem-
lose Erreichen von Einsatzorten durch Rettungs- und Entsorgungsfahrzeuge von dem Gesetz-
geber vorgegeben worden.

Eine FahrradstraBe in beide Fahrtrichtungen kommt somit allein aufgrund der geringen Rest-
fahrbahnbreite nicht in Betracht. Fahrradfahrer mUssten sich teilweise zwischen parkende
Fahrzeuge und dem Kraftfahrzeugverkehr in Ost-West-Richtung ,,quetschen®. Dieses wirde
die Sicherheit der Radfahrer erheblich gefdhrden. DarUber hinaus gébe es keinen ausgewie-
senen Sicherheitsbereich fir eventuell gedffnete Beifahrerturen, die fUr den Radfahrer ein ge-
fahrliches Hindernis darstellen wirden.

Erschwerend ist festzustellen, dass auch in der westlichen GroBen MUhlenstraBe der Radver-
kehr nicht die vorherrschende Verkehrsart ist. Der Kraftfahrzeugverkehr von der KreisstraBe 242
(OsterstraBe), der in die Kleine MUhlenstraBe abgebogen ist, wird Uber die StraBen SchulstraBe
und GroBe MuUhlenstraBe weitergefUhrt. Eine entsprechende Verkehrsmenge ist demnach
festzustellen.

Bei dem betreffenden Streckenabschnitt handelt es sich auch nicht um eine Hauptverbin-
dung des Radverkehrs mit einer entsprechenden Verkehrsmenge an Radfahrern.

Ergebnis:

Die GroBe MUhlenstraBe ist in dem Teilabschnitt zwischen der Einmundung ,,Kleine MGhlen-
straBe" und der EMmUndung ,Am Markt" (Ostseite) nicht fUr die Ausweisung einer Fahr-
radstraBe geeignet.

Fazit:

Die Ermdachtigung zur Anordnung einer FahrradstraBe gem. § 45 Abs. 1 StVO in Verbindung
mit § 45 Abs. 9 StVO ist eine Ermessensvorschrift. Das Ermessen ist gem. § 40 Verwaltungsver-
fahrensgesetz (VwWVTG) pflichtgemdadB auszulben und der Zweck der Ermachtigung sowie die
gesetzlichen Grenzen zu berUcksichtigen.

Die Anordnung von FahrradstraBen entsprechend des Anfrages der Ratsfraktion BUndnis
90/Die Grunen wirde ein Ermessensfehlgebrauch bedeuten. Die Voraussetzungen fur die Ein-
richtung von FahrradstraBen ist in beiden Fallen nicht gegeben. Darlber hinaus sprechen teil-
weise Sicherheitsaspekte gegen eine entsprechende Ausweisung.

Das eigentlich vorhandene Ermessen ist somit faktisch nicht mehr gegeben, es ist ,,bis auf
Null* reduziert (sogenannte Ermessensreduzierung ,,auf Null*).

Der Antrag der Ratsfraktion BUndnis 90/Die Grunen ist daher abzulehnen.

Jedoch wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass der Radverkehr in Norden durch nach-
haltige MaBnahmen weiterhin geférdert wird. Durch die Arbeit der AG Radverkehr, den Rad-
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verkehrsbeauftragten der Stadt Norden sowie auch von Seiten der stadtischen Verkehrsbe-
hoérde und der stadtischen Verkehrsplanung werden gerade auch die Belange des Radver-
kehrs immer starker berUcksichtigt.

Anlagen:

Antrag der Ratsfraktion BUndnis 90/Die Grinen vom 30.12.2019
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