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2.) Situation und Aufgabenstellung 
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3.) Gebietsausweisung und schalltechnische Beurteil ungsgrundlagen  
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3.1 Beurteilungsgrundlagen bei Verkehrslärmeinwirku ngen im Plangebiet 
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3.2 Beurteilungsgrundlagen für Gewerbelärmeinwirkun gen 
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3.3 Beurteilungsgrundlagen für Baulärmeinwirkungen 
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3.4 Beurteilungsgrundlagen für Sportlärmeinwirkunge n 

�

?�������"��������������#)��������������������������6!�"��#�	���#)���������������	����������

���&�$6%!�?��������)�������3�������������
��������������������	���������������,�

�

����	���������H�	����#5&�

���@������	��������(�	����������������,� ��(1�<�//��"�0&�

���@����E�����,� ��(1�<� 7��"�0&�

���	��,� ��(1�<�-/��"�0&�

�

�����������������	������������	������	���
�����
��������B�����,�

�

���,� ���1��������� �7 ,77�C	������44,77�C	��

���#���������?��������� 7D,77�C	������44,77�C	��

���	��,� ���1�������� �44,77�C	������7 ,77�C	��

���#���������?���������� 44,77�C	������7D,77�C	��

�

����(�	����������������+�$6%�����
����������������	����,�

�

(�	�������,� ���1�������� �7 ,77�C	������76,77�C	��

� 47,77�C	������44,77�C	��

� ���#���������?���������� 7D,77�C	������7I,77�C	��

� �:,77�C	�������/,77�C	��

� 47,77�C	������44,77�C	��

�



� �
�

�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

�

�

-	
�	�"��*���.	�
����/�+���"�$�"+"�'0��

����(�	�����������:,77�C	�������/,77�C	�����#���������?�����������������������������	����@�

���������3����������������#)������������#���������?����������������B��������7I,77�C	������

47,77�C	��-�#��������������	��������!�"�����������������3���������������#)������������

������	�����������������-�#�����������
��������	������:7�������������3������������������

B���������:,77�C	�������/,77�C	�@��������������"�������������������B�������	���������-�#������@�

��������������3�������������
����!�

�



� �
�

�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

�

�

-	
�	�"!�*���.	�
����/�+���"�$�"+"�'0��

�

4.) Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Geräusc hemissionen 
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4.1 LKW-Fahrzeugverkehr 
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4.2 Parkplätze 
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4.3 schallabstrahlende Gebäudeteile  

�

���������	
�
�������
�����
�������� �����������
����	����������������������	����-���
��

���� �����������
������G�������������&	�����'
������	�
��
��
������	
�
�����  ��()J+,�����

�����	
�
�����.�	�   �����
��"��� ������	�  ������	 �
�
������� ������ �����#��� ����
������

�&	��
��������'
������	�
��
�������	�
�
��	����H�4�9��	� �
���E*K)�L.�	�  ������	 �
��!�
�

4
�����������
L�()A+�
��	��� ��
�������� /��

�

%0�1�%����9M����A�3�)2��� ��.8.2�

�

����

%0� �� ��������	 ����.�	�   �����
��"��� ��
������

%�� �� 4

�
"��� ��
������

9M�� �� �����������.�	�  ����=�G����������	����
������� ���
���

.� �� � ��	�������	�  ������	 �
�
������� ���
��E�

.2� �� ��#���� ��	��1�)��E�

�

�

4.4 zusätzliche Emissionsquellen Bäckerei Grünhoffs  Backstuuv 

�

�����������
���  �
������������	�� �!�
��
������������
���������  �����	��
�����
 ����J�����

���&��,�-����&������
��� ��
��#����# ��	��N������
��
���#�����&�����	����/�

�

%�0��&	 ����������

�&����
��
 �������	�#����������
��%�0��&	 �
��#�����&�����	����
,�N�������&���
�������	����

�
 �����#�
����
����������#����!�
�2<*�.��
�
�#�����
���� ���,��



� �
�

�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

�

�

-	
�	�"��*���.	�
����/�+���"�$�"+"�'0��

�&��%�0�����
���&	 ������������������������
 ����!�
�%���������
����
��&��.��
���������

������ �����������
�.�	�   �����
��"��� �!�
��

�

%0��1�)2E<2�������

�

�
�����#�,�������
���;2���
&����
�N�
���##���������������������
��.��
����#���
��������� �
��

.�	�   �����
��"��� /�

�

%0��<)	�1�JJ<2�������

�

H�� ���������	��

����.�	�  �������
�
����	�H�� ������������
�!�
��� ����
��
�����
 ������
������
��
	�
�

!�
�%���������
����
�(J+��
�N���	��
�������
��
��
���#�������	�,������� �!�
��
�N������
�
�

�������������	�����
 ������
�������	
�
����	�����G�(J+������� ��/��

�

H�� ���������	�/��

�

%0���1�%0�<)	�3�)2� ��
���)2� ��?�8)�	���
�������

�

�����

%0�<)	��� #��� ��	�������� ����.�	�   �����
��"��� ��&��)�N����
���"���.��
���
���������/�

� � %0�<)	�1�II�������&���� ����
	������
�&������	�#�������
��%�������
�


�� �� �
#�	 ����N����
������
����?�� #����?���

?�� �� ������� �
��"��� ��
�	��

�

�&������
 ������
������!�
�K��� ����
�B��?����)�%�0���������
��
,�

�



� �
�

�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

�

�

-	
�	�'��*���.	�
����/�+���"�$�"+"�'0��

�&�����H�� ���������	�������?��
�"�������9�  �&����&�������?��
�"����������
��%������

��
��
������	�#�������������	������9&�����
�"��������������H��� ���	����������������������

��
�H����
��
�������
������������#��&����������
,�-��������������	��
����H�� ���������	��

��
�.�	�   �����
��"��� �"���H����
��!�
��

�

� %0��1�J)�������

�

�������	
���	�������� �,�

�

������
�����������
���H����
���!�
���@��� �E�?����
�O�*�.���
�
����.�

�����?��%����(E+�

�����������������
��.��
���
���
�
�H����
����#���
��.�	�   �����
���������� �
��"��� /�

�

� %0��<)	�1�::�������

�

��������
���#�����B���� ���&������� ��
�����������9&������	�������� ������
����	�#�����

�� ��
���
�"����������&�����	����,�

�

0������������
�N
� ��
��
��#,��,�!�
�.�	
������� ��
�	�
���	���������� ��.����������
�

� ����
��	����
��
������	
�
��
��
���&�����	����,�

�

.� �#���
� ��
��

�&�����=�	 �
 ������
�������������������
���.� ���	�#����������%�0�����
������"��#�����&���

���	����
,�����B���� ����N
� ��
����������,�A*�=�
���
�"�����	�#���,�����G�%���������
����
�

�7�,�J,E�����G�()K+�������������.�	�   �����
��"��� �������������
�H����
��
���
� ,�?�
#��

��	 ���/�

�

� %0�?�1�)2I<A�������

�

�



� �
�

�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

�

�

-	
�	�'"�*���.	�
����/�+���"�$�"+"�'0��

�������	
����
	������������
��	���
���

�������������
����
��������	
������������������������������������������������������
����

��� �!
����
 ���������  ���"#$%&�'��
��
���
������������()��������������������)����������

���*�+������ ���
�������
�,�
���������-�����
������������������� �.#���������������������
����

*��������/������
����
���
������������
���������� ��������� ���������
��	
  ����
����

������������)
����������
���������
�����0����&�1����2��������
�����
�����
�,�
����������

���
����*��	����������
�)
	�������,�
����
����,���3�����
	����� �4����
�"#$%�������
�4�����


���,�
�	�������������� 0�����&�

�

5�
�.�3���,�
��������
��
�������������
���
	������*������������'�
������
������*�����

��������������)�������
 ������������
�������������3���,�
��������
�6()�������
��7'�898�.�:.�

�4&1;���������������)�����<���4��=�>.���������	
 �
 �������
����&�

�

����?��  ������������
����	�*������������������
�6�����������
����������������
��������@�*�

������ ��&�

�

�A������
��� ���

�A�
������������	�������������A������
��� ����
�����,�
������+���
�,�
��� �B��C������

�
��������&�������  �����
�������
���&�$>����*)�	�*�&���
����
����� ���
�������
��A������
��

�� ����
��������������������������
����
��"#$%��	�
������
����
����*����,���8D;88�E�
������

$@;88�E�
&��

�

����������� ������������
*���
������ 	A�7�F�/����������GHH8�"G$%������  �&��

�

�� 	A�"G$%����
	�����
���������������)���������
��)
���������I�
���� ���J��������
��)
����

�����J���5���=�H8������&�5�
�����1
 ���������
���������������)�������
������������������������

���������������� �����
�����+������98�K���
��	����������*�����������������
������)
�����+��	��


����98�K���
��	����*�0
��&���
���������������)�������
�3�  �����������
	�������
�����

�A������
��� ����

����������������� �����
���������;��

�

� � � �4�5��+��A������
��� ���=��4�5���L�$8������:.��



� �
�

�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

�

�

-	
�	�''�*���.	�
����/�+���"�$�"+"�'0��

 ���

�4�5��+��A������
��� ���� �� ��������������)�������
�����3�  �����������
	������

�4�5��� ��� ��������������)���������
�J�������J��)
���������I�
����

�4�5���=�H8�������

��� �� ��*������
�*
�1 ����������������������
��������I�
������

�

�� �������
��,���98�K���
������������I�
������ ������� ���������������)�����,���H8�������

<��I�
�����J�)
�������������J������������&��� ����
����������������������������������)����;��

�

� � � �4��=�H8�������L�$8�������D��������=�H@+8��������6�

�����$>�I�	�*���

�

?�	�*���������*
���
�������������,���F )��*����	����������	�����������
�*
�F  ����������

�������������
��������I�
�������*������������
�?�������*��	����;�

�

� � � ��F�=�@+9������#+9�������������

�

����������

�;� *
�F  ����������������������
�������I�
�������*����

�

2������� ��������,���98�K���
�*
�F  ����������������������
��������I�
�������
��������������

���� ���������������)��������
���
���������������
�F )���������������
������A������
��� ���

��
��	���
���,��;��

�

� � � �4��=�D#+9��������6�

�����$>�I�	�*���

�



� �
�

�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

�

�

-	
�	�'��*���.	�
����/�+���"�$�"+"�'0��

4.5 Emissionskontingente des Bebauungsplans Nr. 77,  1. und 2. Änderung 
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für �Gebiet K: WS im Nordosten (Fischer-

siedlung) 

WA südlich und MI nordöstlich  

Teilfläche i L EK, tags 

in dB(A)/m² 

LEK, nachts  

in dB(A)/m² 

LEK, tags  

in dB(A)/m² 

LEK, nachts  

in dB(A)/m² 
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für �Gebiet K: WS nördlich WA westlich  

Teilfläche i L EK1 tags 

in dB(A)/m² 

LEK1 nachts  

in dB(A)/m² 

LEK1 tags  

in dB(A)/m² 

LEK1 nachts  

in dB(A)/m² 
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4.6 Ansätze zum Gewerbelärm im Bebauungsplangebiet Nr. 191  
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4.7 Sportlärm - Fußball 
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4.8 Schifffahrtslinien 
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5.) Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Geräusc himmissionen 
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5.1 Straßenverkehr 
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5.2 Schienenverkehr  
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5.3 Gewerbelärm - Betriebsaufnahmen 
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5.4 Gewerbelärm - plangegebene Zusatzbelastung (Beb auungsplan Nr. 77 und Nr. 191) 
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5.5 Baulärm 
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5.6 Sportlärm 
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6.) Verkehrslärmsituation 
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6.1 Straßen 
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Tabelle 1 � �/���������	��D��1������	����2������3����&5%5�

Straße Abschnitt DTV  

KFZ/24h 

Mt 

KFZ/h 

Mn 

KFZ/h 

p t 

in % 

pn  

in % 

-A&�� �� <4$5&� %5%� %%� $5;C@ &%;C5

-����	��B�� ������� /����������!	��B� #@C� <@� �� &;�5� $;A@�

-����	��B�� =���	���.����� %@�� &%� &� $%;AC #;�A�

-����	��B�� ���	�����M�����	�?%� �#<� C$� C� A;&&� <;<#�

-����	��B�� I�	�����M�����	�?%� AC�� CC� C� <;AA� C;A$�

.�����	��B�� �� %4C&C� &5%� &&� C;5C� &;�<�

 /����������!	��B�� ��B������� @455<� CA<� <5� <;&5� C;%A�

 /����������!	��B�� ���������;��2��4� /�������	�4 @455<� CA<� <5� <;&5� C;%A�

 /����������!	��B�� ���������;��I���4� /�������	�4 �4A$5� %##� C$� <;<A� C;<#�

 /����������!	��B�� ���������;��2��4��������	�4� C4�%<� &A�� &@� �;%A� <;5A�

 /�������	��B�� �� %4%<$� $##� &$� C;@$� C;$C�

?%�H��������� I����	������M�����	� &@5� $�� &� $$;�A A;C&�

�������	��B�� �� $4$��� �#� @� %;%#� &;&��

M�����	����1�	�����L��

?��1���	��
�� <�5� %%� %� $;<%� $;$C�

M�����������1���	��
�������	��B����?$� /��)�

�������		���
#4$C<� C@A� $�#� $&;@C &;%A�

M�����������1���	��
�������	��B����?$� /��)�

�������		�-�
#45&A� C@�� $<�� $$;�# &;%A�

M�����������1���	��
�������	��B����?$� /��)�

�������		�,�
%4#&#� &%A� $�� <;#� &;%A�
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6.2 öffentliche Parkplätze 
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Tabelle 2 � I����	������?��1��9	������-�����������.������ /��������

Parkplatz Parkplatztyp Größe K PA

dB 

K I 

dB 

KD 

dB 

Bewegungen 

je Stellplatz 

und Stunde 

Anzahl Zeitraum 

!�/�	�//	������ ?��1�L�=���� A#� 5� C� 5Q� $;55� 5�)55���&&)55�

3���	���������&�?��1��9	���� ?��1�L�=���� E��C5� 5� C� %;A� $;55� 5�)55���&&)55�

?��1���	����������/��� ?��1�L�=���� &%� 5� C� 5Q� $;55� 5�)55���&&)55�

0������1���	�� ?��1�L�=���� #� 5� C� 5Q� 5;&<� 5�)55���&&)55�

+/���/����	������	�� ?��1�L�=���� &5� 5� C� &;�� 5;&<� 5�)55���&&)55�

-�����1���	�� -�����	��	����� &%� $5� C� 5Q� 5;<5� 5�)55���&&)55�

Q�-�������������?��1����6��1���������������	����	���D�����������9B�?��1���	��9���	�����'$<(�

�

�

6.3 Schifffahrtslinien 
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����I����	�������!���������	�����������������������������'$#(�2����/����4�8���������6/�������

����;�����������������������������������9B����H���	������	��������	��9����	���	4�.�������
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Tabelle 3 � �������	
�����������
������������������

Zielhafen Art der Fähre Abfahrt Ankunft 

������������

����������

������������

����������
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6.4 Schienenstrecken 
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Tabelle 4.1 � (�������,����:���� %��������(���
�������(���
��������6(����%�7�

Anzahl Züge Zugart-

Trak- 

tion 

vmax 

km/h 

Fahrzeugkategorien gemäß Schall 03 im Zugverband 

Tag Nacht Fahzeug-

kategorie

Anzahl Fahrzeug-

kategorie 

Anzahl Fahrzeug-

kategorie

Anzahl 
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Tabelle 4.2 � (�������,����:���� %��������(���
��������6(����%�7���(���
��������3
"��

Anzahl Züge Zugart-

Trak- 

tion 

vmax 

km/h 

Fahrzeugkategorien gemäß Schall 03 im Zugverband 

Tag Nacht Fahzeug-

kategorie

Anzahl Fahrzeug-

kategorie 

Anzahl Fahrzeug-

kategorie

Anzahl 
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7.) Gewerbelärmsituation  
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8.) Sportlärmsituation 
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Tabelle 5 � 4)����
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Betrieb werktags sonntags Anzahl 

Zuschauer

Spieler 

in dB(A) 

Schiedsrichter/
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in dB(A) 

Zuschauer

in dB(A) Beginn Ende Beginn Ende
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9.) Berechnungsergebnisse 
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9.2 Gewerbelärmsituation 

�

9.2.1 Berechnungsvarianten zur Gewerbelärmsituation  
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9.2.2 Beurteilung der Ergebnisse zur Gewerbelärmsit uation 
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9.3 Baulärmsituation - Rammarbeiten im Hafen 
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9.4 Sportlärmsituation 
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10.) Anforderungen an die Schalldämmung von Außenba uteilen 
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10.1 Allgemeines 
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10.2 Lärmpegelbereiche und maßgebliche Außenlärmpeg el 
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10.3 Ermittlung der gesamten bewerteten Bau-Schalld ämm-Maße R' w,ges  der Außenbauteile 

�

����#��)����%�$��������(��&��""��))�3H��>V$2#������� �H��%����"��	
�������!%��+����#���

>��)�����#�%�������������A�����9���<�=�������(��+�,������#��#����������������"������>�)�

����������

�

>V$2#���O�D���E>�)���

�

)���

D� ����3H#�%"����� �H��"��)1�#�"������A�����9���<�=M�

E>�)���O�����(� �+��(��������)�����E��,�����"��������&��
����M�

E>�)���O�F���(� �+�� ������"�����)�����0
����#��2�K%��������#����)�����(����%��#��#��

�������2���������������)������I��"�����M�

E>�)���O�F���(� �+��(+�
���)������I��"������

�

3�������������!��"����������

>V$2#���O�F���(�� �+��(��������)�����E��,�����"��������&��
���������

>V$2#���O�F���(�� �+�� ������"�����)�����0
����#��2�K%��������#����)�����(����%��#��#��

�������2���������������)�2�(+�
���)������I��"�����-�

�

�+��#��)���%�$�������(��&��""��))�3H��	
��>V$2#���R�����(���������� ��
������#���	
������

*����)�#��#�%��L������#���������L��"������*�#�%�������������!�"�#��-�

�

A)�&���������	
�%��#������A))����
�������!����������(�"���1"���#�,���!���4�)���"��#�����

#��)����%�$��������(��&��""��))�3H��>V$2#������� �H��%����"������)H#�%"����� �H���

"��)1�#�"�D�����1�������������)�(�%���#�1"�#�%����'�$��"��	
�"��#������D��)1�#�"%�����

���������5%�""����	��$������$�����-�

�



� �
�

�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

�

�

-	
�	�!��*���.	�
����/�+���"�$�"+"�'0��

A)�4��!�"�""�,L������)�>�)����������!�"����(�#����)�#��#�	��������!���;��)�����#����

�L��#��
���� ��
������#�����!-�(-�$��������(�	
��%����)���������(�������������D��)1�#�"�

%��������"��#��
��������������� %�����)��#�������;��,����#��������������� %�����)��������

���#���%!$-����)���
���������#����*�%�����#����#���� �H��"��)1�#�"���#�%���������,
�,����

	
���������!�"�����������
����������%����������	
�"��#������)H#�%"������ �H��"��)�

1�#�"������A�����9���<:=�!���4�)���"��#��������""������������ ��
������#��������� �H��%��

���"������#�!
#���$�����-��



� �
�

�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

�

�

-	
�	�!��*���.	�
����/�+���"�$�"+"�'0��

11.) Empfehlungen für textliche Festsetzungen zum S chutz vor Verkehrslärmeinwirkungen 
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Spalte 1 2 
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Stadt Norden - B-Plan 128
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Verkehr - 1. OG - Straßen

Legende
 
Straße Straßenname
Abschnitt Abschnitt
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Täglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stündlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stündlicher Verkehr in Zeitbereich
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur Straßenoberfläche in Zeitbereich
DStrO Nacht dB Korrektur Straßenoberfläche in Zeitbereich
Steigung % Längsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefälle)
D Stg dB(A) Zuschlag für Steigung
D Refl dB(A) Zuschlag für Mehrfachreflexionen
LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
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Stadt Norden - B-Plan 128
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Verkehr - 1. OG - Straßen

Straße Abschnitt DTV

Kfz/24h

M
Tag

Kfz/h

M
Nacht
Kfz/h

p
Tag
%

p
Nacht

%

Lm25
Tag

dB(A)

Lm25
Nacht
dB(A)

vPkw
Tag
km/h

vPkw
Nacht
km/h

vLkw
Tag
km/h

vLkw
Nacht
km/h

Dv
Tag
dB

Dv
Nacht

dB

DStrO
Tag
dB

DStrO
Nacht

dB

Steigung

%

D Stg

dB(A)

D Refl

dB(A)

LmE
Tag

dB(A)

LmE
Nacht
dB(A)

B72n 5.102 302,50 32,70 10,48 23,40 64,8 57,1 50 50 50 50 -4,09 -3,36 0,00 0,00 0,5 0,0 0,0 60,7 53,7 
B72n 5.102 302,50 32,70 10,48 23,40 64,8 57,1 100 100 80 80 -0,06 -0,06 0,00 0,00 -1,1 0,0 0,0 64,7 57,0 
Badestraße Abzweig Norddeicher Str. 984 58,00 6,00 2,60 1,78 55,8 45,7 50 50 50 50 -5,46 -5,75 0,00 0,00 0,2 0,0 0,0 50,3 39,9 
Badestraße Richtung Hafen 386 23,00 2,00 13,74 9,67 54,2 42,8 50 50 50 50 -3,82 -4,17 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 50,4 38,7 
Badestraße Richtung Hafen 386 23,00 2,00 13,74 9,67 54,2 42,8 50 50 50 50 -3,82 -4,17 0,00 0,00 2,3 0,0 0,0 50,4 38,7 
Badestraße östlich Zufahrt P3 746 44,01 4,00 5,77 4,71 55,4 44,7 50 50 50 50 -4,71 -4,92 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 50,7 39,8 
Badestraße westlich Zufahrt P3 695 41,00 4,00 7,22 5,59 55,4 45,0 50 50 50 50 -4,48 -4,75 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 51,0 40,2 
Hafenstraße 3.424 203,00 22,00 4,04 2,65 61,6 51,6 50 50 50 50 -5,07 -5,45 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 56,5 46,1 
Hafenstraße 3.424 203,00 22,00 4,04 2,65 61,6 51,6 50 50 50 50 -5,07 -5,45 0,00 0,00 0,6 0,0 0,0 56,5 46,1 
Norddeicher Straße außerhalb 8.005 474,96 50,00 5,20 4,37 65,6 55,6 70 70 70 70 -2,57 -2,71 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 63,0 52,9 
Norddeicher Straße innerhalb, südl. Nordlandstr. 8.005 474,96 50,00 5,20 4,37 65,6 55,6 50 50 50 50 -4,82 -4,99 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 60,8 50,6 
Norddeicher Straße innerhalb, nördl. Nordlandstr. 6.710 399,00 41,00 5,57 4,59 64,9 54,8 50 50 50 50 -4,75 -4,94 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 60,2 49,9 
Norddeicher Straße innerhalb, südl.Tunnelstr. 4.635 276,00 28,00 6,37 5,07 63,5 53,3 50 50 50 50 -4,61 -4,85 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 58,9 48,4 
Nordlandstraße 3.351 199,00 21,00 4,81 4,14 61,7 51,8 50 50 50 50 -4,90 -5,05 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 56,8 46,7 
Tunnelstraße östl. Unterführung 1.166 69,00 8,00 3,39 2,26 56,8 47,1 50 50 50 50 -5,23 -5,57 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 51,5 41,5 
Tunnelstraße Unterführung 1.166 69,00 8,00 3,39 2,26 56,8 47,1 50 50 50 50 -5,23 -5,57 0,00 0,00 0,2 0,0 2,3 53,8 43,7 
Tunnelstraße westl. Unterführung 1.166 69,00 8,00 3,39 2,26 56,8 47,1 50 50 50 50 -5,23 -5,57 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 51,5 41,5 
Tunnelstraße westl. Unterführung 1.166 69,00 8,00 3,39 2,26 56,8 47,1 50 50 50 50 -5,23 -5,57 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 51,5 41,5 
Zufahrt P3 öffentliche Zufahrt 280 16,00 2,00 11,67 7,42 52,3 42,4 30 30 30 30 -6,60 -7,00 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 45,7 35,4 
Zufahrt 560 33,00 3,00 1,53 1,14 53,0 42,5 30 30 30 30 -8,16 -8,29 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 44,8 34,2 
Zum Inselparkplatz Abschnitt A 9.145 487,00 169,00 12,84 2,37 67,3 60,4 50 50 50 50 -3,89 -5,54 0,00 0,00 -7,0 1,2 0,0 63,4 54,8 
Zum Inselparkplatz Abschnitt A 9.145 487,00 169,00 12,84 2,37 67,3 60,4 50 50 50 50 -3,89 -5,54 0,00 0,00 -5,5 0,3 0,0 63,4 54,8 
Zum Inselparkplatz Abschnitt A 9.145 487,00 169,00 12,84 2,37 67,3 60,4 50 50 50 50 -3,89 -5,54 0,00 0,00 0,3 0,0 0,0 63,4 54,8 
Zum Inselparkplatz Abschnitt A 9.145 487,00 169,00 12,84 2,37 67,3 60,4 50 50 50 50 -3,89 -5,54 0,00 0,00 0,3 0,0 0,0 63,4 54,8 
Zum Inselparkplatz Abschnitt A 9.145 487,00 169,00 12,84 2,37 67,3 60,4 50 50 50 50 -3,89 -5,54 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 63,4 54,8 
Zum Inselparkplatz Abschnitt A 9.145 487,00 169,00 12,84 2,37 67,3 60,4 50 50 50 50 -3,89 -5,54 0,00 0,00 0,2 0,0 0,0 63,4 54,8 
Zum Inselparkplatz Abschnitt B 9.027 486,00 156,00 11,69 2,37 67,1 60,0 50 50 50 50 -3,98 -5,54 0,00 0,00 0,1 0,0 0,0 63,1 54,5 
Zum Inselparkplatz Abschnitt C 3.929 237,00 16,00 5,90 2,37 62,8 50,1 50 50 50 50 -4,69 -5,54 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 58,1 44,6 
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Stadt Norden - B-Plan 128
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Verkehr - 1. OG - Parkplätze

Legende
 
Parkplatz Name des Parkplatz
Parkplatztyp Parkplatztyp
f Stellplätze je Einheit der Bezugsgröße
Einheit B0 Einheit für Parkplatzgröße B0
Größe B Größe B Parkplatz
Getr. Verf. "x" bei getrenntem Verfahren
laE "x" bei lärmarmen Einkaufswagen
KPA dB Zuschlag für Parkplatztyp
KI dB Zuschlag für Impulshaltigkeit 
KD dB Zuschlag für Durchfahranteil 
KStrO Zuschlag Straßenoberfläche 
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Stadt Norden - B-Plan 128
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Verkehr - 1. OG - Parkplätze

Parkplatz Parkplatztyp f Einheit B0 Größe B Getr. Verf. laE KPA

dB

KI

dB

KD

dB

KStrO

an der Mole, 23 Stpl. Park and Ride 1,0 1 Stellplatz 23 X 0,0 4,0 0,0 0,0 
Busparkplatz, 23 Stpl. Zentrale Bushaltestellen (Diesel) 1,0 1 Stellplatz 23 X 10,0 4,0 0,0 0,0 
Juist Anleger 1, 40 Stpl. Park and Ride 1,0 1 Stellplatz 40 0,0 4,0 3,7 0,0 
Juist Anleger 2, 40 Stpl. Park and Ride 1,0 1 Stellplatz 40 0,0 4,0 3,7 0,0 
Kurzparkplatz, 9 Stpl. Park and Ride 1,0 1 Stellplatz 9 X 0,0 4,0 0,0 0,0 
Sportboothafen, 79 Stpl. Park and Ride 1,0 1 Stellplatz 79 X 0,0 4,0 0,0 0,0 
Wohnmobilstellplatz, 20 Stpl. Park and Ride 1,0 1 Stellplatz 20 0,0 4,0 2,6 0,0 
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Stadt Norden - B-Plan 128
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Verkehr - 1. OG - Schienenstrecken

Legende
 
Zugname Zugname
N(6-22) Anzahl Züge / Zugeinheiten
N(22-6) Anzahl Züge / Zugeinheiten
vMax km/h Zuggeschwindigkeit
L'w 0m tags dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m tags dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m tags dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 0m nachts dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m nachts dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m nachts dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
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Stadt Norden - B-Plan 128
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Verkehr - 1. OG - Schienenstrecken

Zugname N(6-22) N(22-6) vMax

km/h

L'w 0m
tags

dB(A)

L'w 4m
tags

dB(A)

L'w 5m
tags

dB(A)

L'w 0m
nachts
dB(A)

L'w 4m
nachts
dB(A)

L'w 5m
nachts
dB(A)

Schiene   Hauptgleis   KM   0,000     DRz   0,0   dB   

RV-E 14 0 70,0 72,6 62,6 34,6
ICE 14 0 70,0 74,4 62,9 34,6

Schiene   Hauptgleis   KM   0,315     DRz   0,0   dB   

RV-E 14 0 70,0 84,5 62,6 34,6
ICE 14 0 70,0 86,3 62,9 34,6

Schiene   Hauptgleis   KM   0,327     DRz   0,0   dB   

RV-E 15 1 70,0 72,9 62,9 34,9 64,1 54,2 26,1
ICE 14 2 70,0 74,4 62,9 34,6 68,9 57,4 29,1

Schiene   Rangieren 1   KM   0,000     DRz   0,0   dB   

LRV-E 7 0 70,0 69,6 59,6 31,6
LIC-E 7 0 70,0 71,4 59,9 31,6

Schiene   Rangieren 1   KM   0,315     DRz   0,0   dB   

LRV-E 7 0 70,0 81,5 59,6 31,6
LIC-E 7 0 70,0 83,3 59,9 31,6

Schiene   Rangieren 1   KM   0,327     DRz   0,0   dB   

LRV-E 7 0 70,0 69,6 59,6 31,6
LIC-E 7 0 70,0 71,4 59,9 31,6

Schiene   Rangieren 2   KM   0,000     DRz   0,0   dB   

LRV-E 7 0 70,0 69,6 59,6 31,6
LIC-E 7 0 70,0 71,4 59,9 31,6

Schiene   Rangieren 2   KM   0,315     DRz   0,0   dB   

LRV-E 7 0 70,0 81,5 59,6 31,6
LIC-E 7 0 70,0 83,3 59,9 31,6

Schiene   Rangieren 2   KM   0,327     DRz   0,0   dB   

LRV-E 7 0 70,0 69,6 59,6 31,6
LIC-E 7 0 70,0 71,4 59,9 31,6
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Hauptgleis Gleis: 1574 Richtung: Norden Abschnitt: 1 Km: 0+000

Zugart Anzahl Züge Geschw. Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m
29 RV-E 14,0 - 70 151 Ja 72,6 62,6 34,6 - - -
31 ICE 14,0 - 70 230 Ja 74,4 62,9 34,6 - - -

- Gesamt 28,0 - - - - 76,6 65,8 37,6 - - -
Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke
kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch Quietschgeräusche Geräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 - - - - - - - -

Hauptgleis Gleis: 1574 Richtung: Norden Abschnitt: 2 Km: 0+315

Zugart Anzahl Züge Geschw. Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m
29 RV-E 14,0 - 70 151 Ja 84,5 62,6 34,6 - - -
31 ICE 14,0 - 70 230 Ja 86,3 62,9 34,6 - - -

- Gesamt 28,0 - - - - 88,5 65,8 37,6 - - -
Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke
kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch Quietschgeräusche Geräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+315 Standardfahrbahn - - - - - 12,0 -

Hauptgleis Gleis: 1574 Richtung: Norden Abschnitt: 3 Km: 0+327

Zugart Anzahl Züge Geschw. Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m
29 RV-E 15,0 1,0 70 151 - 72,9 62,9 34,9 64,1 54,2 26,1
31 ICE 14,0 2,0 70 230 - 74,4 62,9 34,6 68,9 57,4 29,1
32 LRV-E - - 70 151 - - - - - - -
33 LIC-E - - 70 230 - - - - - - -

- Gesamt 29,0 3,0 - - - 76,7 65,9 37,8 70,2 59,1 30,9
Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke
kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch Quietschgeräusche Geräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+327 Standardfahrbahn - - - - - - -
2+355 Standardfahrbahn - - - - - - -

Stadt Norden B-Plan 128 "Tunnelstraße"
Verkehrslärmsituation - Schienenstrecken
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Rangieren 1 Gleis: 1574 Richtung: Rangierplatz Abschnitt: 4 Km: 0+000

Zugart Anzahl Züge Geschw. Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m
32 LRV-E 7,0 - 70 151 Ja 69,6 59,6 31,6 - - -
33 LIC-E 7,0 - 70 230 Ja 71,4 59,9 31,6 - - -

- Gesamt 14,0 - - - - 73,6 62,8 34,6 - - -
Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke
kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch Quietschgeräusche Geräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 Standardfahrbahn - - - - - - -

Rangieren 1 Gleis: 1574 Richtung: Rangierplatz Abschnitt: 5 Km: 0+315

Zugart Anzahl Züge Geschw. Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m
32 LRV-E 7,0 - 70 151 Ja 81,5 59,6 31,6 - - -
33 LIC-E 7,0 - 70 230 Ja 83,3 59,9 31,6 - - -

- Gesamt 14,0 - - - - 85,5 62,8 34,6 - - -
Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke
kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch Quietschgeräusche Geräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+315 Standardfahrbahn - - - - - 12,0 -

Rangieren 1 Gleis: 1574 Richtung: Rangierplatz Abschnitt: 6 Km: 0+327

Zugart Anzahl Züge Geschw. Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m
32 LRV-E 7,0 - 70 151 Ja 69,6 59,6 31,6 - - -
33 LIC-E 7,0 - 70 230 Ja 71,4 59,9 31,6 - - -

- Gesamt 14,0 - - - - 73,6 62,8 34,6 - - -
Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke
kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch Quietschgeräusche Geräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+327 Standardfahrbahn - - - - - - -
0+711 Standardfahrbahn - - - - - - -

Stadt Norden B-Plan 128 "Tunnelstraße"
Verkehrslärmsituation - Schienenstrecken
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Rangieren 2 Gleis: 1574 Richtung: Rangierplatz Abschnitt: 7 Km: 0+000

Zugart Anzahl Züge Geschw. Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m
32 LRV-E 7,0 - 70 151 Ja 69,6 59,6 31,6 - - -
33 LIC-E 7,0 - 70 230 Ja 71,4 59,9 31,6 - - -

- Gesamt 14,0 - - - - 73,6 62,8 34,6 - - -
Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke
kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch Quietschgeräusche Geräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 Standardfahrbahn - - - - - - -

Rangieren 2 Gleis: 1574 Richtung: Rangierplatz Abschnitt: 8 Km: 0+315

Zugart Anzahl Züge Geschw. Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m
32 LRV-E 7,0 - 70 151 Ja 81,5 59,6 31,6 - - -
33 LIC-E 7,0 - 70 230 Ja 83,3 59,9 31,6 - - -

- Gesamt 14,0 - - - - 85,5 62,8 34,6 - - -
Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke
kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch Quietschgeräusche Geräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+315 Standardfahrbahn - - - - - 12,0 -

Rangieren 2 Gleis: 1574 Richtung: Rangierplatz Abschnitt: 9 Km: 0+327

Zugart Anzahl Züge Geschw. Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m
32 LRV-E 7,0 - 70 151 Ja 69,6 59,6 31,6 - - -
33 LIC-E 7,0 - 70 230 Ja 71,4 59,9 31,6 - - -

- Gesamt 14,0 - - - - 73,6 62,8 34,6 - - -
Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke
kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch Quietschgeräusche Geräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+327 Standardfahrbahn - - - - - - -
0+989 Standardfahrbahn - - - - - - -

Stadt Norden B-Plan 128 "Tunnelstraße"
Verkehrslärmsituation - Schienenstrecken

20.03.2018
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Stadt Norden - B-Plan 128
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Verkehr - 1. OG

Legende
 
Gruppe Gruppenname
Name Name der Schallquelle
Kommentar 
Tagesgang Name des Tagesgangs
Z m Z-Koordinate
l oder S m,m² Größe der Quelle (Länge oder Fläche)
L'w dB(A) Leistung pro m, m²
Lw dB(A) Anlagenleistung

72 - 20.03.2018
LL10631.1 / SL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH  Hessenweg 38  49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.5
Seite 1 von 2

SoundPLAN 7.3

 



Stadt Norden - B-Plan 128
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Verkehr - 1. OG

Gruppe Name Kommentar Tagesgang Z

m

l oder S

m,m²

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

Frisia Juist Frachtfähre Abfahrt 1x 06:00-07:00 5,0 579,3 71,0 98,6
Frisia Juist Frachtfähre Ankunft 1x 08:00-09:00 5,0 748,7 71,0 99,7
Frisia Juist Personenfähre Abfahrt je 1x/h 06:00-07:00+14:00-15:00 5,0 456,8 71,0 97,6
Frisia Juist Personenfähre Ankunft je 1x/h 11:00-12:00+21:00-22:00 5,0 631,1 71,0 99,0
Frisia Norderney Fähre Abfahrt je 1x/h 06:00-21:00 5,0 274,0 71,0 95,4
Frisia Norderney Fähre Ankunft je 1x/h 07:00-21:00+23:00-24:00 5,0 486,0 71,0 97,9
Parkplatz an der Mole Abfahrt Fahrspur 11,5x je h 06:00-22:00 4,7 334,8 47,5 72,7
Parkplatz an der Mole Anfahrt Fahrspur 11,5x je h 06:00-22:00 4,7 338,0 47,5 72,8
Parkplatz an der Mole, 23 Stpl. je 1x/h 06:00-21:00 3,5 596,7 52,9 80,6
Parkplatz Busparkplatz Abfahrt Fahrspur 5,75x/h 06:00-22:00 4,6 380,9 63,0 88,8
Parkplatz Busparkplatz Anfahrt Fahrspur 5,75x/h 06:00-22:00 4,6 382,0 63,0 88,8
Parkplatz Busparkplatz, 23 Stpl. je 0,5x/h 06:00-22:00 2,8 1361,8 59,3 90,6
Parkplatz Kurzparkplatz Abfahrt Fahrspur je 4,5x 06:00-22:00 4,9 294,3 47,5 72,2
Parkplatz Kurzparkplatz Anfahrt Fahrspur je 4,5x 06:00-22:00 4,9 299,8 47,5 72,3
Parkplatz Kurzparkplatz, 9 Stpl. je 1x/h 06:00-22:00 3,6 216,5 53,2 76,5
Parkplatz Frisia Juist Anleger 1 Abfahrt Fahrspur je 20x/h 06:00-22:00 5,9 107,2 47,5 67,8
Parkplatz Frisia Juist Anleger 1 Anfahrt Fahrspur je 20x/h 06:00-22:00 5,9 107,3 47,5 67,8
Parkplatz Frisia Juist Anleger 1, 40 Stpl. je 1x/h 06:00-22:00 3,1 1817,1 54,2 86,7
Parkplatz Frisia Juist Anleger 2 Abfahrt Fahrspur je 20x/h 06:00-22:00 6,5 66,4 47,5 65,7
Parkplatz Frisia Juist Anleger 2 Anfahrt Fahrspur je 20x/h 06:00-22:00 6,5 66,3 47,5 65,7
Parkplatz Frisia Juist Anleger 2, 40 Stpl. je 1x/h 06:00-22:00 5,2 2663,4 52,5 86,7
Wohnmobilstellplatz Wohnmobilstellplatz Abfahrt Fahrspur je 2,5x/h 06:00-22:00 2,9 693,3 59,0 87,4
Wohnmobilstellplatz Wohnmobilstellplatz Anfahrt Fahrspur je 2,5x/h 06:00-22:00 2,9 696,0 59,0 87,4
Wohnmobilstellplatz Wohnmobilstellplatz, 20 Stpl. je 0,25x/h 06:00-22:00 2,5 2832,2 48,1 82,6
Yachthafen Sportboothafen An- und Abfahrt Fahrspur je 79x/h 06:00-22:00 3,4 454,8 47,5 74,1
Yachthafen Sportboothafen, 79 Stpl. je 1x/h 06:00-22:00 2,7 1758,6 53,5 86,0
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Verkehrslärm - Rasterlärmkarte
- maßgebendes Obergeschoss
- Berechnungshöhe h = 5,8 m im SO I; h = 8,6 m im SO II
- Zeitbereich nachts
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Quellliste

Legende
 
Gruppe Gruppenname
Name Name der Schallquelle
Kommentar 
Tagesgang Name des Tagesgangs
Z m Z-Koordinate
l oder S m,m² Größe der Quelle (Länge oder Fläche)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schalldämm-Maß als Einzahlwert
L'w dB(A) Leistung pro m, m²
Lw dB(A) Anlagenleistung
LwMax dB(A) Spitzenpegel
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Quellliste

Gruppe Name Kommentar Tagesgang Z

m

l oder S

m,m²

Li

dB(A)

R'w

dB

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

LwMax

dB(A)

BP 191 Bahnmitarbeiter: PKW-Fahrten 3 Anfahrten nachts (lt. itap GmbH) 3 E/h nachts 6,9 210,4 0,0 0,0 53,9 77,1 92,5
BP 191 P+R (ehemaliges Bahnhofsgelände) Parkplatz P+R auf Bahnhofsgelände 7,0 2.671,6 0,0 0,0 61,1 95,4 99,5
de Beer Anlieferungen Fahrspur, max. 4 LKW 4 LKW  06:00-07:00 7,6 24,3 0,0 0,0 63,0 76,9
de Beer Anlieferungen Fahrspur, max. 4 LKW 4 LKW  06:00-07:00 5,2 279,0 0,0 0,0 63,0 87,5
de Beer Anlieferungen Stellvorgang, max. 4 LKW 4 LKW  06:00-07:00 4,8 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
de Beer E-Stapler max. 0,5 h 50%   06:00-07:00 4,5 28,1 0,0 0,0 80,5 95,0
de Beer Entlüftung 100% 07:00-21:00 9,2 0,0 0,0 85,0 85,0
de Beer Parkplatz De Beer Parkplatz 4,2 167,8 0,0 0,0 71,9 94,1
Dong Energy Abtanken 1 Kfz tags 2,2 0,0 0,0 94,6 94,6
Dong Energy Elektrostapler Anlieferung 1h tags 6,8 1.139,4 0,0 0,0 64,4 95,0
Dong Energy Elektrostapler Transport zum Kai 2h tags 4,2 5.324,9 0,0 0,0 57,7 95,0
Dong Energy Fahrspur 1 Kfz tags 3,8 288,4 0,0 0,0 63,0 87,6
Dong Energy Fenster Isoverglasung, geschlossen 10h tags 2,3 1,2 85,0 32,0 49,0 49,8
Dong Energy Kleintransporter An- und Abfahrt 4/0 Kfz tags/nachts 5,1 290,3 0,0 0,0 59,0 83,6
Dong Energy Kleintransporter Stellvorgang 4/0 Kfz tags/nachts 5,8 0,0 0,0 74,4 74,4
Dong Energy LKW An- und Abfahrt 2/0 Kfz tags/nachts 5,6 290,3 0,0 0,0 63,0 87,6
Dong Energy LKW Stellvorgang 2/0 Kfz tags/nachts 6,3 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Dong Energy mobiler Kran Transport zum Kai 2h tags 4,7 5.324,9 0,0 0,0 67,7 105,0
Dong Energy Parkplatz Ost Parkplatz Ost 3,5 1.187,7 0,0 0,0 58,7 89,5
Dong Energy Parkplatz Ost An- und Abfahrt +3 dB für Pflaster An- und Abfahrt Ost 5,8 133,7 0,0 0,0 50,5 71,8
Dong Energy Parkplatz West Parkplatz West 0,9 294,5 0,0 0,0 56,1 80,8
Dong Energy Parkplatz West An- und Abfahrt +3 dB für Pflaster An- und Abfahrt West 5,8 159,6 0,0 0,0 50,5 72,5
Dong Energy Stellvorgang 1 Kfz tags 2,2 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Dong Energy Tor offen 10h tags 2,9 18,0 85,0 0,0 81,0 93,6
Dong Energy Transportboot Anfahrt 4/0 Anfahrten tags/nachts 5,0 500,1 0,0 0,0 71,0 98,0
Dong Energy Transportboot Abfahrt 4/0 Abfahrten tags/nachts 5,0 407,1 0,0 0,0 71,0 97,1
Entsorgungsreederei An- und Abfahrt Müllschiff An- und Abfahrt: 2x tags je 1x   06:00-07:00+21:00-22:00 5,0 836,8 0,0 0,0 71,0 100,2
Entsorgungsreederei Aufnehmen und Absetzen Container Zwischenlagerung; Merkblätter 25, 3.1 je 12x 06:00-07:00+21:00-22:00 4,6 1.515,8 0,0 0,0 64,4 96,2
Entsorgungsreederei Aufnehmen und Absetzen Container auf Müllschiff, Merkblätter 25, 3.1 je 12x 06:00-07:00+21:00-22:00 2,3 628,8 0,0 0,0 68,2 96,2
Entsorgungsreederei Aufnehmen und Absetzen Container Abholung; Merkblätter 25, 3.1 je 12x 06:00-07:00+21:00-22:00 4,6 1.515,8 0,0 0,0 64,4 96,2
Entsorgungsreederei Entladung Müllschiff Fahrspur je 12x 06:00-07:00+21:00-22:00 3,3 146,9 0,0 0,0 63,0 84,7
Entsorgungsreederei Fahrspur je 12x 06:00-07:00+21:00-22:00 5,0 678,9 0,0 0,0 63,0 91,3
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Quellliste

Gruppe Name Kommentar Tagesgang Z

m

l oder S

m,m²

Li

dB(A)

R'w

dB

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

LwMax

dB(A)

Entsorgungsreederei Liegeplatz Müllschiff 100% 09:00-19:00 + 22:00-06:00 1,0 484,0 0,0 0,0 61,2 88,0
Frisia Anlieferungen und Abholungen Fahrspur, max. 15 LKW je 5x/h 04:00-06:00+19:00-20:00 5,5 387,1 0,0 0,0 63,0 88,9
Frisia Anlieferungen und Abholungen Stellvorgang, max. 15 LKW je 5x/h 04:00-06:00+19:00-20:00 4,2 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Frisia Juist Fähre Buspendelverkehr Fahrspur, 2 Busse je Fähre je 2x   06:00-07:00+19:00-20:00 5,1 751,9 0,0 0,0 63,0 91,8
Frisia Juist Fähre Buspendelverkehr Stellvorgang, 2 Busse je Fähre je 2x   06:00-07:00+19:00-20:00 4,5 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Frisia Juist Frachtfähre Liegeplatz - Hilfsdiesel 100% 07:30-06:00 5,0 753,7 0,0 0,0 59,2 88,0
Frisia Juist Personenfähre Liegeplatz - Hilfsdiesel 100% 08:30-07:30 5,0 496,2 0,0 0,0 61,0 88,0
Frisia Norderney Fähre Liegeplatz 2 - Hilfsdiesel 100% 20:00-06:00 5,0 512,5 0,0 0,0 60,9 88,0
Frisia Norderney Fähre Liegeplatz 4 - Hilfsdiesel 100% 20:00-06:00 5,0 512,5 0,0 0,0 60,9 88,0
Frisia Norderney Fähre Liegeplatz 1 - Hilfsdiesel 100% 20:00-06:00 5,0 961,6 0,0 0,0 58,2 88,0
Frisia Norderney Fähre Liegeplatz 3 - Hilfsdiesel 100% 20:00-06:00 5,0 512,5 0,0 0,0 60,9 88,0
Frisia Norderney Fähre Anlieferungen Abfahrt Fahrspur, max. 12 LKW je 3x/h 06:00-10:00 4,8 360,7 0,0 0,0 63,0 88,6
Frisia Norderney Fähre Anlieferungen Zufahrt Fahrspur, max. 12 LKW je 3x/h 06:00-10:00 3,8 441,1 0,0 0,0 63,0 89,4
Frisia Norderney Fähre Buspendelverkehr Fahrspur, 2 Busse je Fähre 2x je h   06:00-20:00 5,1 751,9 0,0 0,0 63,0 91,8
Frisia Norderney Fähre Buspendelverkehr Fahrspur, 4 Busse/Fähre je 8x/h 06:00-21:00+4x23:00-24:00 5,1 751,9 0,0 0,0 63,0 91,8
Frisia Norderney Fähre Buspendelverkehr Stellvorgang, 2 Busse je Fähre 2x je h   06:00-20:00 4,5 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Frisia Norderney Fähre Buspendelverkehr Stellvorgang, 4 Busse/Fähre je 8x/h 06:00-21:00+4x23:00-24:00 3,7 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Frisia Norderney Fähre LKW Abfahrt Fahrspur, 9 LKW/Fähre je 9x/h 06:00-21:00 4,1 447,0 0,0 0,0 63,0 89,5
Frisia Norderney Fähre LKW Auffahrt Stellvorgang, 9 LKW/Fähre je 9x/h 06:00-21:00 1,0 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Frisia Norderney Fähre LKW Auffahrt Fahrspur, 9 LKW/Fähre je 9x/h 06:00-21:00 1,0 113,8 0,0 0,0 63,0 83,6
Frisia Norderney Fähre LKW Zufahrt Fahrspur, 9 LKW/Fähre je 9x/h 06:00-21:00 5,2 276,3 0,0 0,0 63,0 87,4
Frisia Norderney Fähre LKW Zufahrt Stellvorgang, 9 LKW/Fähre je 9x/h 06:00-21:00 1,0 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Frisia Norderney Fähre LKW Zufahrt Rangieren, 9 LKW/Fähre je 3x/h 06:00-10:00 1,0 109,1 0,0 0,0 68,0 88,4
Frisia Norderney Fähre PKW Abfahrt Fahrspur, 47 PKW / Fähre je 47x/h 05:30-20:30 4,5 446,9 0,0 0,0 47,5 74,0
Frisia Norderney Fähre PKW Auffahrt auf Fähre Fahrspur, 47 PKW / Fähre je 47x/h 06:00-22:00 3,2 114,9 0,0 0,0 47,5 68,1
Frisia Norderney Fähre PKW Zufahrt Halteplatz Fahrspur, 47 PKW / Fähre je 47x/h 06:00-22:00 5,0 276,5 0,0 0,0 47,5 71,9
Frisia Offshore Fähre An- und Abfahrt: 2x tags je 1x   06:00-07:00+21:00-22:00 5,0 811,3 0,0 0,0 71,0 100,1
Frisia Offshore Fähre Liegeplatz - Hilfsdiesel 100% 08:30-19:30+20:30-07:30 5,0 496,2 0,0 0,0 61,0 88,0
Frisia Radlader 2 h täglich 100% 06:00-08:00 5,1 2.618,0 0,0 0,0 70,8 105,0
Frisia Stapler, Linde H50 Be- und Entladung Juist Frachtfähre je 75% 04:00-06:00+20:00-22:00 3,6 918,7 0,0 0,0 72,4 102,0
Frisia Terminal-Zugmaschine 40 Fahrten je 40x 05:00-07:00+19:00-20:00 1,1 60,9 0,0 0,0 70,0 87,8
Frisia Überfahrt Fährbrücke (47 PKW+9 LKW)/Fähre, 2 x/h je 2x/h 06:00-22:00 0,2 5,3 0,0 0,0 85,2 92,5
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Quellliste

Gruppe Name Kommentar Tagesgang Z

m

l oder S

m,m²

Li

dB(A)

R'w

dB

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

LwMax

dB(A)

Gruchow Anlieferung Stellvorgang, max. 1 LKW 1 LKW 07:00-08:00 3,9 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Gruchow Anlieferung Fahrspur, max. 1 LKW 1 LKW 07:00-08:00 5,2 277,1 0,0 0,0 63,0 87,4
Gruchow Anlieferung Fahrspur, max. 1 LKW 1 LKW 07:00-08:00 7,6 24,7 0,0 0,0 63,0 76,9
Gruchow E-Stapler max. 2 h 100% 07:00-09:00 4,4 53,8 0,0 0,0 77,7 95,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 1 Betrieb 02:00 bis 10:00 Uhr Grünhoff Ofenabluft 8,0 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 10 Betrieb 02:00 bis 10:00 Uhr Grünhoff Ofenabluft 8,0 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 11 Betrieb 02:00 bis 10:00 Uhr Grünhoff Ofenabluft 8,0 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 12 Betrieb 02:00 bis 10:00 Uhr Grünhoff Ofenabluft 6,0 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 2 Betrieb 02:00 bis 10:00 Uhr Grünhoff Ofenabluft 8,0 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 3 Betrieb 02:00 bis 10:00 Uhr Grünhoff Ofenabluft 8,0 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 4 Betrieb 02:00 bis 10:00 Uhr Grünhoff Ofenabluft 8,0 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 5 Betrieb 02:00 bis 10:00 Uhr Grünhoff Ofenabluft 8,0 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 6 Betrieb 02:00 bis 10:00 Uhr Grünhoff Ofenabluft 8,0 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 7 Betrieb 02:00 bis 10:00 Uhr Grünhoff Ofenabluft 8,0 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 8 Betrieb 02:00 bis 10:00 Uhr Grünhoff Ofenabluft 8,0 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 9 Betrieb 02:00 bis 10:00 Uhr Grünhoff Ofenabluft 8,0 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Aussengastronomie 08:00 Uhr bis 19:00 Uhr - 16 Personen Grünhoff Aussengastronomie 3,4 34,7 0,0 0,0 69,1 84,5
Grünhoff Grünhoff Kühlaggregat 3: Fa. Güntner Betrieb 24 h: Güntner GVH 050 2A/2- Grünhoff 24 h 5,9 0,0 0,0 62,0 62,0
Grünhoff Grünhoff Kühlaggregat 3: Fa. Güntner Betrieb 24 h: Güntner GVH 050 2A/2- Grünhoff 24 h 5,9 0,0 0,0 62,0 62,0
Grünhoff Grünhoff Kühlaggregat 4 Betrieb 24 h Grünhoff 24 h 5,3 0,0 0,0 75,0 75,0
Grünhoff Grünhoff Kühlaggregat 5 Betrieb 24 h Grünhoff 24 h 6,1 0,0 0,0 75,0 75,0
Grünhoff Grünhoff Kühlkompressor 1 Betrieb 24 h (eingehaust) Grünhoff 24 h 3,2 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Kühlkompressor 2 Betrieb 24 h (eingehaust) Grünhoff 24 h 3,2 0,0 0,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff LKW Bako Abfahrt Grünhoff Bako, 1 x tags Grünhoff LKW Bako + Gemüse 2,7 10,8 0,0 0,0 63,0 73,3 104,0
Grünhoff Grünhoff LKW Bako Rangieren Grünhoff Bako, 1 x tags Grünhoff LKW Bako + Gemüse 2,7 11,0 0,0 0,0 68,0 78,4 104,0
Grünhoff Grünhoff LKW Bako+Obst Stellvorgang Silozug Mehl 10 Uhr Grünhoff LKW Bako + Gemüse 2,6 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Grünhoff Grünhoff LKW Kühlaggregat Bako 30 min.tags Grünhoff LKW Kühlaggregat 2,6 0,0 0,0 99,0 99,0
Grünhoff Grünhoff Paletten Bako + Gemüse Bako+ Gemüse, 7 Paletten tags Grünhoff Paletten Bako + Gemüse 2,8 0,0 0,0 88,0 88,0
Grünhoff Grünhoff Parkplatz 25 Mitarbeiter Grünhoff Parkplatz Mitarbeiter 2,4 590,9 0,0 0,0 53,3 81,0
Grünhoff Grünhoff Rolltürme Sprinter 1 Rolltürme 6 Stk  x je 1 Sprinter Grünhoff Rolltürme Sprinter 2,4 0,0 0,0 66,0 66,0
Grünhoff Grünhoff Rolltürme Sprinter 2 Rolltürme 6 Stk  x je 1 Sprinter Grünhoff Rolltürme Sprinter 2,4 0,0 0,0 66,0 66,0
Grünhoff Grünhoff Rolltürme Sprinter 3 Rolltürme 6 Stk  x je 1 Sprinter Grünhoff Rolltürme Sprinter 2,4 0,0 0,0 66,0 66,0
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Quellliste

Gruppe Name Kommentar Tagesgang Z

m

l oder S

m,m²

Li

dB(A)

R'w

dB

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

LwMax

dB(A)

Grünhoff Grünhoff Silozug Mehl Silozug Mehl, 1 x tags Grünhoff Silozug Mehl 3,2 0,0 0,0 108,4 108,4 120,0
Grünhoff Grünhoff Silozug Mehl - Abfahrt Silozug Mehl, 1 x tags Grünhoff Silozug Mehl 2,7 25,7 0,0 0,0 63,0 77,1 104,0
Grünhoff Grünhoff Silozug Mehl - Rangieren Silozug Mehl, 1 x tags Grünhoff Silozug Mehl 2,7 25,8 0,0 0,0 68,0 82,1 104,0
Grünhoff Grünhoff Silozug Stellvorgang Silozug Mehl, 1 x tags Grünhoff Silozug Mehl 2,9 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Grünhoff Grünhoff Sprinter 1 Auslieferung Sprinter 1 5-7:00 ; 7:30-12 Grünhoff Auslieferung Sprinter 2,7 13,6 0,0 0,0 59,0 70,3 99,5
Grünhoff Grünhoff Sprinter 1, Stellvorgang Stellvorgang, 1 Sprinter Grünhoff Sprinter Stellvorgang 2,8 0,0 0,0 74,4 74,4 99,5
Grünhoff Grünhoff Sprinter 2 Auslieferung Sprinter2  5-7 ; 7:30-12:00 Grünhoff Auslieferung Sprinter 2,7 13,8 0,0 0,0 59,0 70,4 99,5
Grünhoff Grünhoff Sprinter 2, Stellvorgang Stellvorgang, 1 Sprinter Grünhoff Sprinter Stellvorgang 2,8 0,0 0,0 74,4 74,4 99,5
Grünhoff Grünhoff Sprinter 3 Auslieferung Sprinter3  5-7 ; 7:30-12:00 Grünhoff Auslieferung Sprinter 2,7 14,0 0,0 0,0 59,0 70,5 99,5
Grünhoff Grünhoff Sprinter 3, Stellvorgang Stellvorgang, 1 Sprinter Grünhoff Sprinter Stellvorgang 2,8 0,0 0,0 74,4 74,4 99,5
Grünhoff Mitarbeiter-PKW: Fahrwege An-/Abfahrter, 25 Stellplätze, Pflaster Grünhoff Parkplatz Mitarbeiter 2,4 45,9 0,0 0,0 62,5 79,1 92,5
Grünhoff Parkplatz Grünhoff Kunden Grünhoff Parkplatz Kunden 2,1 55,5 0,0 0,0 56,5 74,0
Hotel Fährhaus Hotelparkplatz: nur tags Hotelparkplatz nur tags 2,1 1.159,9 0,0 0,0 62,9 93,5 99,5
Hotel Fährhaus Parkplatz Hafengelände je 3,5x06:00-22:00+je 4x22:00-06:00 6,9 538,2 0,0 0,0 57,5 84,8 99,5
N-Ports Bagger, Kubota KX080 Herstellerangabe, Kennzeichnung 7-16:00 Uhr 8 Stunden 3,0 19.433, 0,0 0,0 56,1 99,0
N-Ports Elektro Stapler Herstellerangabe, Kennzeichnung 7-16:00 Uhr 8 Stunden 4,0 2.821,7 0,0 0,0 60,5 95,0
N-Ports mobiler Kran, Sennebogen 640 M Herstellerangabe, Kennzeichnung 7-16:00 Uhr 8 Stunden 3,0 18.410, 0,0 0,0 59,3 102,0
N-Ports N-Ports / De Beer Parkplatz N-Ports / De Beer 5,1 1.173,0 0,0 0,0 56,5 87,2
N-Ports N-Ports Hafenmeisterei Parkplatz N-Ports Hafenmeisterei 7,1 634,3 0,0 0,0 48,0 76,0 99,5
N-Ports Radlader, Kramer Allrad 521 Herstellerangabe, Kennzeichnung 7-16:00 Uhr 8 Stunden 5,3 4.999,9 0,0 0,0 62,0 99,0
N-Ports Schlepper 7-16:00 Uhr 8 Stunden 3,0 19.433, 0,0 0,0 62,1 105,0
N-Ports Tischlerei, Dach Trapezblech 7-16:00 Uhr 8 Stunden 11,0 288,7 85,0 15,0 66,0 90,6
N-Ports Tischlerei, Fassade Süd, Fenster Isoglas 7-16:00 Uhr 8 Stunden 7,8 30,4 85,0 32,0 49,0 63,8
N-Ports Tischlerei, Fassade West, Sektionaltor 7-16:00 Uhr 8 Stunden 5,4 18,0 85,0 15,0 66,0 78,6
N-Ports Werkstatt, Dach Trapezblech 7-16:00 Uhr 8 Stunden 7,8 136,1 85,0 15,0 66,0 87,3
N-Ports Werkstatt, Tor Stahltor 7-16:00 Uhr 8 Stunden 4,6 7,5 85,0 15,0 66,0 74,8
Norddeicher Schiffswerft Anlieferung Fahrspur, max. 5 LKW je 5x/h 08:00-09:00 6,2 199,3 0,0 0,0 63,0 86,0
Norddeicher Schiffswerft Anlieferung Stellvorgang, max. 5 LKW je 5x/h 08:00-09:00 6,0 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Norddeicher Schiffswerft Fahrspur 10 Mitarbeiter je 10x 06:00-07:00+17:00-18:00 5,7 138,4 0,0 0,0 47,5 68,9
Norddeicher Schiffswerft Fahrspur 50 Kunden je 5x/h 10:00-20:00 5,7 121,2 0,0 0,0 47,5 68,3
Norddeicher Schiffswerft Halle Abluftkamin 100% 07:00-17:00 19,9 0,0 0,0 70,0 70,0
Norddeicher Schiffswerft Halle Dach Trapezblech 100% 07:00-17:00 16,8 633,6 85,0 25,0 56,0 84,0
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Quellliste

Gruppe Name Kommentar Tagesgang Z

m

l oder S

m,m²

Li

dB(A)

R'w

dB

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

LwMax

dB(A)

Norddeicher Schiffswerft Halle Fassade Ost, Sektionaltor 1 100% 07:00-17:00 7,4 25,0 85,0 15,0 66,0 80,0
Norddeicher Schiffswerft Halle Fassade Ost, Sektionaltor 2 100% 07:00-17:00 7,4 25,0 85,0 15,0 66,0 80,0
Norddeicher Schiffswerft Norddeicher Schiffswerft Parkplatz Norddeicher Schiffswerft 5,9 73,7 0,0 0,0 58,3 77,0
Norddeicher Schiffswerft Schiffskran 100% 07:00-17:00 4,6 3.869,5 0,0 0,0 70,1 106,0
Norddeicher Schiffswerft Stapler 100% 07:00-17:00 6,5 2.606,0 0,0 0,0 70,8 105,0
Norddeicher Schiffswerft Störtebecker Parkplatz Störtebecker 5,3 94,1 0,0 0,0 57,3 77,0
Parkplatz Frisia Dauerparkplatz P3 99,0/8,25 je Stunde tags/nachts 2,1 34.529, 0,0 0,0 64,3 109,7 99,5
Parkplatz Frisia Mitarbeiter 1 je 1x/(Stpl.+h) 06:00-07:00+21:00-22:00 3,9 53,8 0,0 0,0 56,7 74,0
Parkplatz Frisia Mitarbeiter 2 je 1x/(Stpl.+h) 05:00-06:00+21:00-22:00 4,8 557,6 0,0 0,0 56,3 83,7
Parkplatz Frisia Norderney LKW Parkplatz Norderney LKW 2,1 335,4 0,0 0,0 51,3 76,5
Parkplatz Frisia Norderney PKW Parkplatz Norderney PKW 1,3 1.333,7 0,0 0,0 56,4 87,7
Parkplatz Frisia P3 Zu- und Abfahrt 99,0/24,8 je Stunde tags/nachts 2,2 92,3 0,0 0,0 47,5 67,2 92,5
Parkplatz Frisia Pendler Platz 1 je 1x/(Stpl.+h) 05:00-06:00+21:00-22:00 6,1 836,0 0,0 0,0 56,2 85,5
Parkplatz Frisia Pendler Platz 2 je 1x/(Stpl.+h) 05:00-06:00+21:00-22:00 4,2 170,3 0,0 0,0 58,4 80,7
Parkplatz Frisia Pendler Platz 3 je 1x/(Stpl.+h) 05:00-06:00+21:00-22:00 3,6 128,9 0,0 0,0 55,9 77,0
Sell KFZ-Werkstatt Dach Welleternit 100% 08:00-17:00 8,6 212,4 85,0 15,0 66,0 89,3
Sell KFZ-Werkstatt Fassade Ost, Sektionaltor 1 100% 08:00-17:00 6,2 16,0 85,0 15,0 66,0 78,0
Sell KFZ-Werkstatt Fassade Ost, Sektionaltor 2 100% 08:00-17:00 6,2 16,0 85,0 15,0 66,0 78,0
Sell KFZ-Werkstatt Fassade Ost, Sektionaltor 3 100% 08:00-17:00 6,2 16,0 85,0 15,0 66,0 78,0
Sell KFZ-Werkstatt Fassade Süd, Glasbausteine 100% 08:00-17:00 8,1 7,1 85,0 25,0 56,0 64,5
Sell KFZ-Werkstatt Fassade West Fenster Isoglas 100% 08:00-17:00 7,5 20,0 85,0 32,0 49,0 62,0
Sell KFZ-Werkstatt LKW Stellvorgang 4x 08:00-09:00 5,3 0,0 0,0 84,8 84,8 104,0
Sell KFZ-Werkstatt LKW Abfahrt Fahrspur 4x 08:00-09:00 5,6 248,5 0,0 0,0 63,0 87,0
Sell KFZ-Werkstatt LKW Zufahrt Rangieren 4x 08:00-09:00 5,4 11,5 0,0 0,0 68,0 78,6
Sell KFZ-Werkstatt LKW Zufahrt Fahrspur 4x 08:00-09:00 5,6 240,3 0,0 0,0 63,0 86,8
Sell KFZ-Werkstatt Parkplatz je 0,5x/(Stpl.+h) 07:00-18:00 4,5 231,2 0,0 0,0 52,4 76,0
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation: Parkplätze

Legende
 
Gruppe Gruppenname
Parkplatz Name des Parkplatz
Parkplatztyp Parkplatztyp
Einheit B0 Einheit für Parkplatzgröße B0
Größe B Größe B Parkplatz
f Stellplätze je Einheit der Bezugsgröße
KPA dB Zuschlag für Parkplatztyp
KI dB Zuschlag für Impulshaltigkeit 
KD dB Zuschlag für Durchfahranteil 
KStrO Zuschlag Straßenoberfläche 
Getr. Verf. "x" bei getrenntem Verfahren
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation: Parkplätze

Gruppe Parkplatz Parkplatztyp Einheit B0 Größe B f KPA

dB

KI

dB

KD

dB

KStrO Getr. Verf.

BP 191 P+R (ehemaliges Bahnhofsgelände) Park and Ride 120 1,00 0,0 4,0 5,1 2,5
de Beer Parkplatz 260 0,25 3,0 4,0 0,0 0,0 X
Dong Energy Parkplatz Ost 54 1,00 0,0 4,0 4,1 1,0
Dong Energy Parkplatz West 24 1,00 0,0 4,0 0,0 0,0 X
Grünhoff Grünhoff Parkplatz 25 Mitarbeiter 25 1,00 0,0 4,0 0,0 0,0 X
Grünhoff Parkplatz Grünhoff Kunden 5 1,00 0,0 4,0 0,0 0,0
Hotel Fährhaus Hotelparkplatz: nur tags 100 0,50 0,0 4,0 4,0 2,5
Hotel Fährhaus Parkplatz Hafengelände 19 1,00 0,0 4,0 2,5 2,5
N-Ports N-Ports / De Beer 43 1,00 0,0 4,0 3,8 0,0
N-Ports N-Ports Hafenmeisterei 8 1,00 0,0 4,0 0,0 0,0
Norddeicher Schiffswerft Norddeicher Schiffswerft 10 1,00 0,0 4,0 0,0 0,0 X
Norddeicher Schiffswerft Störtebecker 10 1,00 0,0 4,0 0,0 0,0 X
Parkplatz Frisia Dauerparkplatz P3 1650 1,00 0,0 4,0 8,0 2,5
Parkplatz Frisia Mitarbeiter 1 5 1,00 0,0 4,0 0,0 0,0 X
Parkplatz Frisia Mitarbeiter 2

Gaststätten
Besucher- und Mitarbeiter�
Besucher- und Mitarbeiter�
Besucher- und Mitarbeiter�
Besucher- und Mitarbeiter�
�����

Besucher- und Mitarbeiter�
Besucher- und Mitarbeiter�
Besucher- und Mitarbeiter�
Besucher- und Mitarbeiter�
Besucher- und Mitarbeiter�
Besucher- und Mitarbeiter�
Besucher- und Mitarbeiter�
Besucher- und Mitarbeiter 24 1,00 0,0 4,0 2,9 0,0

Parkplatz Frisia Norderney LKW Park and Ride 9 1,00 0,0 4,0 0,0 0,0
Parkplatz Frisia Norderney PKW Park and Ride 47 1,00 0,0 4,0 3,9 0,0
Parkplatz Frisia Pendler Platz 1 Park and Ride 32 1,00 0,0 4,0 3,4 0,0
Parkplatz Frisia Pendler Platz 2 Park and Ride 15 1,00 0,0 4,0 1,9 0,0
Parkplatz Frisia Pendler Platz 3 Park and Ride 10 1,00 0,0 4,0 0,0 0,0 X
Sell KFZ-Werkstatt Parkplatz Besucher- und Mitarbeiter

1 Stellplatz
1 qm Netto-Gastraumfläche�

1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz

1 ����
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz
1 Stellplatz 8 1,00 0,0 4,0 0,0 0,0 X
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Tagesgänge der Geräuschquell en

Legende
 
Gruppe Zugehörigkeit zur Gruppe
Schallquelle Bezeichnung der Schallquelle
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Tagesgänge der Geräuschquell en

Gruppe Schallquelle 00-01
Uhr

01-02
Uhr

02-03
Uhr

03-04
Uhr

04-05
Uhr

05-06
Uhr

06-07
Uhr

07-08
Uhr

08-09
Uhr

09-10
Uhr

10-11
Uhr

11-12
Uhr

12-13
Uhr

13-14
Uhr

14-15
Uhr

15-16
Uhr

16-17
Uhr

17-18
Uhr

18-19
Uhr

19-20
Uhr

20-21
Uhr

21-22
Uhr

22-23
Uhr

23-24
Uhr

BP 191 Bahnmitarbeiter: PKW-Fahrten 61,9 61,9
BP 191 P+R (ehemaliges Bahnhofsgelände) 88,2 85,8 85,8 85,8 85,8 85,8 85,8 85,8 85,8 85,8 85,8 85,8 85,8 85,8 88,2 88,2
de Beer Anlieferungen 82,9
de Beer Anlieferungen 93,5
de Beer Anlieferungen 90,8
de Beer E-Stapler 92,0
de Beer Entlüftung 85,0 85,0 85,0 85,0 85,0 85,0 85,0 85,0 85,0 85,0 85,0 85,0 85,0 85,0
de Beer Parkplatz 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1
Dong Energy Abtanken 94,6
Dong Energy Elektrostapler 95,0
Dong Energy Elektrostapler 95,0 95,0
Dong Energy Fahrspur 87,6
Dong Energy Fenster 49,8 49,8 49,8 49,8 49,8 49,8 49,8 49,8 49,8 49,8
Dong Energy Kleintransporter An- und Abfahrt 89,6
Dong Energy Kleintransporter Stellvorgang 80,4
Dong Energy LKW An- und Abfahrt 90,6
Dong Energy LKW Stellvorgang 87,8
Dong Energy mobiler Kran 105,0 105,0
Dong Energy Parkplatz Ost 86,9 85,1 77,9 89,1 89,1 77,9 89,1
Dong Energy Parkplatz Ost An- und Abfahrt 86,5 84,8 77,8 88,8 88,8 77,8 88,8
Dong Energy Parkplatz West 80,8 69,8 69,8 69,8 69,8 69,8 69,8 69,8 69,8 69,8 69,8 80,8
Dong Energy Parkplatz West An- und Abfahrt 86,3 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 86,3
Dong Energy Stellvorgang 84,8
Dong Energy Tor 93,6 93,6 93,6 93,6 93,6 93,6 93,6 93,6 93,6 93,6
Dong Energy Transportboot 101,0 101,0
Dong Energy Transportboot 100,1 100,1
Entsorgungsreederei An- und Abfahrt Müllschiff 100,2 100,2
Entsorgungsreederei Aufnehmen und Absetzen Container 107,0 107,0
Entsorgungsreederei Aufnehmen und Absetzen Container 107,0 107,0
Entsorgungsreederei Aufnehmen und Absetzen Container 107,0 107,0
Entsorgungsreederei Entladung Müllschiff 95,5 95,5
Entsorgungsreederei Fahrspur 102,1 102,1
Entsorgungsreederei Liegeplatz Müllschiff 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0
Frisia Anlieferungen und Abholungen 95,9 95,9 98,9
Frisia Anlieferungen und Abholungen 91,8 91,8 94,8
Frisia Juist Fähre Buspendelverkehr 94,8 94,8
Frisia Juist Fähre Buspendelverkehr 87,8 87,8
Frisia Juist Frachtfähre 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 85,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0
Frisia Juist Personenfähre 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 85,0 85,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 85,0 85,0 88,0 88,0 88,0
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Tagesgänge der Geräuschquell en

Gruppe Schallquelle 00-01
Uhr

01-02
Uhr

02-03
Uhr

03-04
Uhr

04-05
Uhr

05-06
Uhr

06-07
Uhr

07-08
Uhr

08-09
Uhr

09-10
Uhr

10-11
Uhr

11-12
Uhr

12-13
Uhr

13-14
Uhr

14-15
Uhr

15-16
Uhr

16-17
Uhr

17-18
Uhr

18-19
Uhr

19-20
Uhr

20-21
Uhr

21-22
Uhr

22-23
Uhr

23-24
Uhr

Frisia Norderney Fähre 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0
Frisia Norderney Fähre 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0
Frisia Norderney Fähre 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0
Frisia Norderney Fähre 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0
Frisia Norderney Fähre Anlieferungen Abfahrt 93,3 93,3 93,3 93,3
Frisia Norderney Fähre Anlieferungen Zufahrt 94,2 94,2 94,2 94,2
Frisia Norderney Fähre Buspendelverkehr 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8
Frisia Norderney Fähre Buspendelverkehr 100,8 100,8 100,8 100,8 100,8 100,8 100,8 100,8 100,8 100,8 100,8 100,8 100,8 100,8 100,8 97,8
Frisia Norderney Fähre Buspendelverkehr 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8
Frisia Norderney Fähre Buspendelverkehr 93,8 93,8 93,8 93,8 93,8 93,8 93,8 93,8 93,8 93,8 93,8 93,8 93,8 93,8 93,8 90,8
Frisia Norderney Fähre LKW Abfahrt 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0
Frisia Norderney Fähre LKW Auffahrt 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3
Frisia Norderney Fähre LKW Auffahrt 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1
Frisia Norderney Fähre LKW Zufahrt 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0
Frisia Norderney Fähre LKW Zufahrt 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3
Frisia Norderney Fähre LKW Zufahrt 93,1 93,1 93,1 93,1
Frisia Norderney Fähre PKW Abfahrt 87,6 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 87,8
Frisia Norderney Fähre PKW Auffahrt auf 84,8 84,8 84,8 84,8 84,8 84,8 84,8 84,8 84,8 84,8 84,8 84,8 84,8 84,8 84,8 84,8
Frisia Norderney Fähre PKW Zufahrt Halteplatz 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6
Frisia Offshore Fähre 100,1 100,1
Frisia Offshore Fähre 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 85,0 85,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 85,0 85,0 88,0 88,0 88,0
Frisia Radlader 105,0 105,0
Frisia Stapler, Linde H50 100,8 100,8 100,8 100,8
Frisia Terminal-Zugmaschine 100,9 100,9 103,9
Frisia Überfahrt Fährbrücke 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5
Gruchow Anlieferung 84,8
Gruchow Anlieferung 87,4
Gruchow Anlieferung 76,9
Gruchow E-Stapler 95,0 95,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 1 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 10 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 11 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 12 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 2 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 3 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 4 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 5 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 6 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 7 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Tagesgänge der Geräuschquell en

Gruppe Schallquelle 00-01
Uhr

01-02
Uhr

02-03
Uhr

03-04
Uhr

04-05
Uhr

05-06
Uhr

06-07
Uhr

07-08
Uhr

08-09
Uhr

09-10
Uhr

10-11
Uhr

11-12
Uhr

12-13
Uhr

13-14
Uhr

14-15
Uhr

15-16
Uhr

16-17
Uhr

17-18
Uhr

18-19
Uhr

19-20
Uhr

20-21
Uhr

21-22
Uhr

22-23
Uhr

23-24
Uhr

Grünhoff Grünhoff Abluft 8 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Abluft 9 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Aussengastronomie 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5
Grünhoff Grünhoff Kühlaggregat 3: Fa. Güntner 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0
Grünhoff Grünhoff Kühlaggregat 3: Fa. Güntner 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0
Grünhoff Grünhoff Kühlaggregat 4 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0
Grünhoff Grünhoff Kühlaggregat 5 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0
Grünhoff Grünhoff Kühlkompressor 1 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff Kühlkompressor 2 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Grünhoff Grünhoff LKW Bako Abfahrt 73,3 73,3
Grünhoff Grünhoff LKW Bako Rangieren 78,4 78,4
Grünhoff Grünhoff LKW Bako+Obst Stellvorgang 84,8 84,8
Grünhoff Grünhoff LKW Kühlaggregat Bako 99,0
Grünhoff Grünhoff Paletten Bako + Gemüse 99,5
Grünhoff Grünhoff Parkplatz 25 Mitarbeiter 76,0 71,8 71,8 67,0 78,1 76,0 71,8 74,8 71,8 71,8 71,8 67,0 77,0
Grünhoff Grünhoff Rolltürme Sprinter 1 73,8 76,8 76,8 73,8
Grünhoff Grünhoff Rolltürme Sprinter 2 73,8 76,8 76,8 73,8
Grünhoff Grünhoff Rolltürme Sprinter 3 73,8 76,8 76,8 73,8
Grünhoff Grünhoff Silozug Mehl 108,4
Grünhoff Grünhoff Silozug Mehl - Abfahrt 77,1
Grünhoff Grünhoff Silozug Mehl - Rangieren 82,1
Grünhoff Grünhoff Silozug Stellvorgang 84,8
Grünhoff Grünhoff Sprinter 1 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3
Grünhoff Grünhoff Sprinter 1, Stellvorgang 74,4 74,4 74,4
Grünhoff Grünhoff Sprinter 2 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4
Grünhoff Grünhoff Sprinter 2, Stellvorgang 74,4 74,4 74,4
Grünhoff Grünhoff Sprinter 3 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5
Grünhoff Grünhoff Sprinter 3, Stellvorgang 74,4 74,4 74,4
Grünhoff Mitarbeiter-PKW: Fahrwege 74,2 69,9 69,9 65,1 76,3 74,2 69,9 72,9 69,9 69,9 69,9 65,1 75,1
Grünhoff Parkplatz Grünhoff Kunden 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0
Hotel Fährhaus Hotelparkplatz: nur tags 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0
Hotel Fährhaus Parkplatz Hafengelände 78,9 78,9 78,9 78,9 78,9 78,9 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,9 78,9
N-Ports Bagger, Kubota KX080 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0
N-Ports Elektro Stapler 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0
N-Ports mobiler Kran, Sennebogen 640 M 102,0 102,0 102,0 102,0 102,0 102,0 102,0 102,0
N-Ports N-Ports / De Beer 82,6 82,6 82,6 82,6
N-Ports N-Ports Hafenmeisterei 76,0 76,0
N-Ports Radlader, Kramer Allrad 521 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0
N-Ports Schlepper 105,0 105,0 105,0 105,0 105,0 105,0 105,0 105,0
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Tagesgänge der Geräuschquell en

Gruppe Schallquelle 00-01
Uhr

01-02
Uhr

02-03
Uhr

03-04
Uhr

04-05
Uhr

05-06
Uhr

06-07
Uhr

07-08
Uhr

08-09
Uhr

09-10
Uhr

10-11
Uhr

11-12
Uhr

12-13
Uhr

13-14
Uhr

14-15
Uhr

15-16
Uhr

16-17
Uhr

17-18
Uhr

18-19
Uhr

19-20
Uhr

20-21
Uhr

21-22
Uhr

22-23
Uhr

23-24
Uhr

N-Ports Tischlerei, Dach 90,6 90,6 90,6 90,6 90,6 90,6 90,6 90,6
N-Ports Tischlerei, Fassade Süd, Fenster 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8
N-Ports Tischlerei, Fassade West, Sektionaltor 78,6 78,6 78,6 78,6 78,6 78,6 78,6 78,6
N-Ports Werkstatt, Dach 87,3 87,3 87,3 87,3 87,3 87,3 87,3 87,3
N-Ports Werkstatt, Tor 74,8 74,8 74,8 74,8 74,8 74,8 74,8 74,8
Norddeicher Schiffswerft Anlieferung 93,0
Norddeicher Schiffswerft Anlieferung 91,8
Norddeicher Schiffswerft Fahrspur 78,9 78,9
Norddeicher Schiffswerft Fahrspur 75,3 75,3 75,3 75,3 75,3 75,3 75,3 75,3 75,3 75,3
Norddeicher Schiffswerft Halle Abluftkamin 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Norddeicher Schiffswerft Halle Dach 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0
Norddeicher Schiffswerft Halle Fassade Ost, Sektionaltor 1 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0
Norddeicher Schiffswerft Halle Fassade Ost, Sektionaltor 2 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0
Norddeicher Schiffswerft Norddeicher Schiffswerft 77,0 77,0
Norddeicher Schiffswerft Schiffskran 106,0 106,0 106,0 106,0 106,0 106,0 106,0 106,0 106,0 106,0
Norddeicher Schiffswerft Stapler 105,0 105,0 105,0 105,0 105,0 105,0 105,0 105,0 105,0 105,0
Norddeicher Schiffswerft Störtebecker 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0
Parkplatz Frisia Dauerparkplatz P3 86,7 86,7 86,7 86,7 86,7 86,7 97,5 97,5 97,5 97,5 97,5 97,5 97,5 97,5 97,5 97,5 97,5 97,5 97,5 97,5 97,5 97,5 86,7 86,7
Parkplatz Frisia Mitarbeiter 1 74,0 74,0
Parkplatz Frisia Mitarbeiter 2 83,7 83,7
Parkplatz Frisia Norderney LKW 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5
Parkplatz Frisia Norderney PKW 84,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 84,7
Parkplatz Frisia P3 Zu- und Abfahrt 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 81,1 81,1
Parkplatz Frisia Pendler Platz 1 85,5 85,5
Parkplatz Frisia Pendler Platz 2 80,7 80,7
Parkplatz Frisia Pendler Platz 3 77,0 77,0
Sell KFZ-Werkstatt Dach 89,3 89,3 89,3 89,3 89,3 89,3 89,3 89,3 89,3
Sell KFZ-Werkstatt Fassade Ost, Sektionaltor 1 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0
Sell KFZ-Werkstatt Fassade Ost, Sektionaltor 2 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0
Sell KFZ-Werkstatt Fassade Ost, Sektionaltor 3 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0
Sell KFZ-Werkstatt Fassade Süd, Glasbausteine 64,5 64,5 64,5 64,5 64,5 64,5 64,5 64,5 64,5
Sell KFZ-Werkstatt Fassade West Fenster 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0
Sell KFZ-Werkstatt LKW 90,8
Sell KFZ-Werkstatt LKW Abfahrt 93,0
Sell KFZ-Werkstatt LKW Zufahrt 84,6
Sell KFZ-Werkstatt LKW Zufahrt 92,8
Sell KFZ-Werkstatt Parkplatz 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Quellliste BP Nr. 77 + 191

Legende
 
Gruppe Gruppenname
Name Name der Schallquelle
Kommentar 
Tagesgang Name des Tagesgangs
Z m Z-Koordinate
l oder S m,m² Größe der Quelle (Länge oder Fläche)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schalldämm-Maß als Einzahlwert
L'w dB(A) Leistung pro m, m²
Lw dB(A) Anlagenleistung
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
Gewerbelärmsituation - Quellliste BP Nr. 77 + 191

Gruppe Name Kommentar Tagesgang Z

m

l oder S

m,m²

Li

dB(A)

R'w

dB

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

BP 191 BP 191: SO-Fläche LEK = 53/39,0 dB(A) (tags/nachts) nachts -14 dB(A) 10,2 1.886,8 0,0 0,0 53,0 85,8
BP 77 1. Änderung BP Nr.77 1.Änd - TF 1 LEK = 65,0/50,0 dB(A) (tags/nachts) nachts -15 dB(A) 6,4 30.466, 0,0 0,0 65,0 109,8
BP 77 1. Änderung BP Nr.77 1.Änd - TF 2 LEK = 63,0/48,0 dB(A) (tags/nachts) nachts -15 dB(A) 6,4 25.838, 0,0 0,0 63,0 107,1
BP 77 1. Änderung BP Nr.77 1.Änd - TF 3 LEK = 64,0/49,0 dB(A) (tags/nachts) nachts -15 dB(A) 6,4 11.763, 0,0 0,0 64,0 104,7
BP 77 2. Änderung BP Nr.77 2.Änd - SO1 Parkplatz LEK = 47/39,0 dB(A) (tags/nachts) nachts -8 dB(A) 6,5 31.516, 0,0 0,0 47,0 92,0
BP 77 2. Änderung BP Nr.77 2.Änd - SO2 Bedarfsparkplatz LEK = 52,0/42,0 dB(A) (tags/nachts) nachts -10 dB(A) 6,5 8.360,8 0,0 0,0 52,0 91,2
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Schalltechnische Untersuchung zur Lärmsituation im Bereich des
Bebauungsplangebietes Nr. 128 "Tunnelstraße"

Gewerbelärm: Spitzenpegel - Rasterlärmkarte
- maßgebendes Obergeschoß
- Berechnungshöhe h = 4,8 m im SO I; h = 7,6 m im SO II
- Zeitbereich nachts
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Stadt Norden

Schalltechnische Untersuchung zur Lärmsituation im Bereich des
Bebauungsplangebietes Nr. 128 "Tunnelstraße"

anteilige Immissionen Rammarbeiten im Hafen (i. S. v. Baulärm)
Rasterlärmkarte:
- maßgebendes Obergeschoß
- Berechnungshöhe h = 4,8 m im SO I; h = 7,6 m im SO II
- Zeitbereich tags

LL10631.2 / SL / 23.03.2018

Zeichenerklärung

Plangebiet

Flächenschallquelle

Hauptgebäude

Nebengebäude

Betriebsgebäude

Baugrenzen

32378000
32378000

32378200
32378200

32378400
32378400

5942600 5942600

5942800 5942800

5943000 5943000

5943200 5943200

5943400 5943400

A3 Maßstab 1:3.000
0 15 30 60 90 120

m
Anlage 6.5

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Sport werktags - 1 . OG - Quellliste

Legende
 
Name Name der Schallquelle
Kommentar 
Tagesgang Name des Tagesgangs
Höhe über NN m Z-Koordinate
Höhe über Gelände m  -
l oder S m,m² Größe der Quelle (Länge oder Fläche)
KO-Boden dB(A) Zuschlag für gerichtete Abstrahlung durch den Boden 
L'w dB(A) Leistung pro m, m²
Lw dB(A) Anlagenleistung

91 - 21.03.2018
LL10631.1 / SL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH  Hessenweg 38  49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 7.1.1
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Sport werktags - 1 . OG - Quellliste

Name Kommentar Tagesgang Höhe über
NN
m

Höhe über
Gelände

m

l oder S

m,m²

KO-Boden

dB(A)

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

Parkplatz je 1x/(Stpl)18:00-19:00+20:00-21:00 2,06 1.199,5 3,0 54,8 85,6
SUS 2. Mannschaft 10 Zuschauer Training: 19:00 - 20:30 100% 19:00-20:30 3,15 1,60 145,9 3,0 68,4 90,0
SUS 2. Mannschaft Schiedsrichter Training: 19:00 - 20:30 100% 19:00-20:30 3,14 1,60 9.032,5 3,0 54,2 93,8
SUS 2. Mannschaft Spieler Training: 19:00 - 20:30 100% 19:00-20:30 3,14 1,60 9.032,5 3,0 54,4 94,0
SUS Alte Herren 10 Zuschauer Training: 19:00 - 20:30 100% 19:00-20:30 3,16 1,60 143,4 3,0 68,4 90,0
SUS Alte Herren Schiedsrichter Training: 19:00 - 20:30 100% 19:00-20:30 3,16 1,60 4.210,2 3,0 57,6 93,8
SUS Alte Herren Spieler Training: 19:00 - 20:30 100% 19:00-20:30 3,16 1,60 4.210,2 3,0 57,8 94,0
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Sport werktags - 1 . OG - Parkplatz

Legende
 
Parkplatz Name des Parkplatz
Parkplatztyp Parkplatztyp
f Stellplätze je Einheit der Bezugsgröße
Einheit B0 Einheit für Parkplatzgröße B0
Größe B Größe B Parkplatz
Getr. Verf. "x" bei getrenntem Verfahren
laE "x" bei lärmarmen Einkaufswagen
KPA dB Zuschlag für Parkplatztyp
KI dB Zuschlag für Impulshaltigkeit 
KD dB Zuschlag für Durchfahranteil 
KStrO Zuschlag Straßenoberfläche 
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Sport werktags - 1 . OG - Parkplatz

Parkplatz Parkplatztyp f Einheit B0 Größe B Getr. Verf. laE KPA

dB

KI

dB

KD

dB

KStrO

Parkplatz Besucher- und Mitarbeiter 1,0 1 Stellplatz 33 0,0 4,0 3,5 0,0 
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Sport werktags - 1 . OG - Tagesgangliste

Legende
 
Schallquelle Bezeichnung der Schallquelle
KO- Boden dB(A) Zuschlag für gerichtete Abstrahlung durch den Boden 
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Sport werktags - 1 . OG - Tagesgangliste

Schallquelle KO-
Boden

00-01
Uhr

01-02
Uhr

02-03
Uhr

03-04
Uhr

04-05
Uhr

05-06
Uhr

06-07
Uhr

07-08
Uhr

08-09
Uhr

09-10
Uhr

10-11
Uhr

11-12
Uhr

12-13
Uhr

13-14
Uhr

14-15
Uhr

15-16
Uhr

16-17
Uhr

17-18
Uhr

18-19
Uhr

19-20
Uhr

20-21
Uhr

21-22
Uhr

22-23
Uhr

23-24
Uhr

Parkplatz 3,0 85,6 85,6
SUS 2. Mannschaft 10 Zuschauer 3,0 90,0 87,0
SUS 2. Mannschaft Schiedsrichter 3,0 93,8 90,8
SUS 2. Mannschaft Spieler 3,0 94,0 91,0
SUS Alte Herren 10 Zuschauer 3,0 90,0 87,0
SUS Alte Herren Schiedsrichter 3,0 93,8 90,8
SUS Alte Herren Spieler 3,0 94,0 91,0
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Sport sonntags - 1 . OG - Quellliste

Legende
 
Name Name der Schallquelle
Kommentar 
Tagesgang Name des Tagesgangs
Höhe über NN m Z-Koordinate
Höhe über Gelände m  -
l oder S m,m² Größe der Quelle (Länge oder Fläche)
KO-Boden dB(A) Zuschlag für gerichtete Abstrahlung durch den Boden 
L'w dB(A) Leistung pro m, m²
Lw dB(A) Anlagenleistung

94 - 21.03.2018
LL10631.1 / SL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH  Hessenweg 38  49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 7.2.1
Seite 1 von 2

SoundPLAN 7.3

 



Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Sport sonntags - 1 . OG - Quellliste

Name Kommentar Tagesgang Höhe über
NN
m

Höhe über
Gelände

m

l oder S

m,m²

KO-Boden

dB(A)

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

Parkplatz je 1x/(Stpl+h)13:00+15:00 2,06 1.199,5 3,0 54,8 85,6
SUS 2. Mannschaft  100 Zuschauer 1 Spiel: 11:00-12:45; 100 Zuschauer 75% 13:00-15:00 3,14 1,60 499,4 3,0 73,0 100,0
SUS 2. Mannschaft Schiedsrichter 1 Spiel: 11:00-12:45; 100 Zuschauer 75% 13:00-15:00 3,14 1,60 9.032,5 3,0 64,9 104,5
SUS 2. Mannschaft Spieler 1 Spiel: 11:00-12:45; 100 Zuschauer 75% 13:00-15:00 3,14 1,60 9.032,5 3,0 54,4 94,0
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Sport sonntags - 1 . OG - Parkplatz

Legende
 
Parkplatz Name des Parkplatz
Parkplatztyp Parkplatztyp
f Stellplätze je Einheit der Bezugsgröße
Einheit B0 Einheit für Parkplatzgröße B0
Größe B Größe B Parkplatz
Getr. Verf. "x" bei getrenntem Verfahren
laE "x" bei lärmarmen Einkaufswagen
KPA dB Zuschlag für Parkplatztyp
KI dB Zuschlag für Impulshaltigkeit 
KD dB Zuschlag für Durchfahranteil 
KStrO Zuschlag Straßenoberfläche 
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Sport sonntags - 1 . OG - Parkplatz

Parkplatz Parkplatztyp f Einheit B0 Größe B Getr. Verf. laE KPA

dB

KI

dB

KD

dB

KStrO

Parkplatz Besucher- und Mitarbeiter 1,0 1 Stellplatz 33 0,0 4,0 3,5 0,0 
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Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Sport sonntags - 1 . OG - Tagesgangliste

Legende
 
Schallquelle Bezeichnung der Schallquelle
KO- Boden dB(A) Zuschlag für gerichtete Abstrahlung durch den Boden 
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

94 - 21.03.2018
LL10631.1 / SL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH  Hessenweg 38  49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 7.2.3
Seite 1 von 2

SoundPLAN 7.3

 



Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan N r. 128 der Stadt Norden
2018-03: B-Plan 128 Tunnelstraße Sport sonntags - 1 . OG - Tagesgangliste

Schallquelle KO-
Boden

00-01
Uhr

01-02
Uhr

02-03
Uhr

03-04
Uhr

04-05
Uhr

05-06
Uhr

06-07
Uhr

07-08
Uhr

08-09
Uhr

09-10
Uhr

10-11
Uhr

11-12
Uhr

12-13
Uhr

13-14
Uhr

14-15
Uhr

15-16
Uhr

16-17
Uhr

17-18
Uhr

18-19
Uhr

19-20
Uhr

20-21
Uhr

21-22
Uhr

22-23
Uhr

23-24
Uhr

Parkplatz 3,0 85,6 85,6
SUS 2. Mannschaft  100 3,0 98,8 98,8
SUS 2. Mannschaft Schiedsrichter 3,0 103, 103,
SUS 2. Mannschaft Spieler 3,0 92,8 92,8
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Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersächsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, © 2015
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Obergeschoss

Stadt Norden

Schalltechnische Untersuchung zur Lärmsituation im Bereich des
Bebauungsplangebietes Nr. 128 "Tunnelstraße"

Sportlärm - Rasterlärmkarte
- werktags Training auf 2 Sportplätzen, jeweils 10 Zuschauer
- tags ausserhalb der Ruhezeiten

LL10631.1 / SL / 23.03.2018

Zeichenerklärung

Plangebiet

Sportplatz

Zuschauer

Parkplatz

Hauptgebäude

Nebengebäude

32378000
32378000

32378200
32378200

32378400
32378400

32378600
32378600

32378800
32378800

5942200 5942200

5942400 5942400

5942600 5942600

5942800 5942800

5943000 5943000

5943200 5943200

5943400 5943400

5943600 5943600

A3 Maßstab 1:4.000
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Erdgeschoss

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersächsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, © 2015

Pegelwerte
in dB(A)
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Sportlärm - Rasterlärmkarte
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Schalltechnische Untersuchung zur Lärmsituation im Bereich des
Bebauungsplangebietes Nr. 128 "Tunnelstraße"

Sportlärm - Rasterlärmkarte
- sonntags 1 Spiel ab 11:00 Uhr oder 13:30 Uhr, 100 Zuschauer
- tags ausserhalb der Ruhezeiten
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Ørsted (ehemals DONG Energy) 2/2 

Freiflächenverkehr 

Bezeichnung Anzahl / Einsatzzeit Schallleistungs-
pegel L WAr,1h   

in dB(A) 

längenbezogener 
Schallleistungs- 

pegel L WAr,1h '  
in dB(A)/m 

Bemerkungen 
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