Anhang: Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan 3. Stufe der Stadt Norden

Anregungen Birger/Blrgerinnen

Nr. |Name/
Adresse /
Datum

1

2

StraRen/Ort/
Thema

Stellungnahme

Stellungnahme
PGT Umwelt und Verkehr GmbH

Als Eigentiimer des 0.g. Grundstiickes mdéchte ich die Larmbelastigung an
meinem Grundstiick auch zur Diskussion stellen. In diesem Abschnitt der B
72 ist zur Zeit eine Geschwindigkeit von bis zu 100 km/h pro Stunde fur den
Verkehrsteilnehmer zugelassen. Die Fahrzeuge entwickeln bei diesen
Geschwindigkeiten eine sehr starke Larmbeldstigung der Anlieger. Aus
meiner Sicht wére in diesem Bereich nicht nur wiinschenswert, sondern
auch erforderlich die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit auf hoéchstens 70
km/h zu reduzieren. Zu Uberdenken wére gdfls. eine in den Nachtstunden
weitere Reduzierung auf 50 km/h.

Dieses hatte auch zum Vorteil, dass bei Abbiegevorgangen die
Verkehrsteilnehmer sicherer von der B 72 abbiegen kdnnen, aber vor allem
das Auffahren auf die B 72 gefahrloser erfolgen kann.

Ich bitte Sie meine Eingabe zur Birgerbeteiligung aufzunehmen und wenn
maoglich umzusetzen.

Gem. aktueller Larmkartierung werden
an dem genannten Gebaude
Fassadenpegel < 55 dB(A) Luight
ermittelt, die unter dem Auslosewert
der Stadt Norden zum Ergreifen von
Larmminderungsmafnahmen liegt.

Der Larmaktionsplan kann fur die
Einzelstandorte keine  MaRnahmen
vorschlagen, da es sich um Einzel-
Problemlagen handelt, bei denen davon
ausgegangen wird, dass der
Larmschutz lediglich durch eigene -
aktive oder passive — MalRnahmen, die
ggf. teilweise durch den Baulasttrager
unterstitzt werden, zu ergreifen ist.
Aufgrund der ermittelten Fassaden-
pegel ist hier jedoch von keiner
Unterstutzung durch den Baulasttréager
auszugehen.

Aktive Mallnahmen von privater Seite
konnen beispielsweise darin bestehen,
einen Wall zur Stra3e hin oder dichte
Bepflanzung vorzusehen.

Die vorgeschlagenen MaRBnahmen zur Reduzierung des Verkehrslarms
entlang der B 72 auf Hohe Altendeich begriiRen wir sehr.

Eine detaillierte Aufstellung sowohl zur momentanen Situation als auch den
Verbesserungsvorschlagen entnehmen Sie bitte der angehangten Datei.
Vielen Dank und freundliche Gruif3e,

Larmaktionsplan 3. StufeStadt Norden

Ist - Situation

Im Gutachten der der beauftragten PGT Umwelt und Verkehr GmbH wurde
eine erhdhte Larmbelastung der Anwohner der B72 im Bereich Altendeich

Die Unterstitzung des Larmaktions-
plans wird begruf3t.
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festgestellt.

Nach Abb. 3.4 bei Punkt 3 der Larmbelastungsanalyse wurden in diesem
Bereich auch nachts Flachenpegel von 65-70dB(A) erreicht.

Das extrem hohe Fahrzeugaufkommen von 10.000 — 15.000 Fahrzeugen
pro Tag wird sich in der Zukunft nicht oder nur wenig vermindern und
besteht auch an den Wochenenden. Die Larmbelastung ist extrem.

Als Anwohner in diesem Bereich kdnnen wir feststellen, dass das Tempolimit
von 70km/h schon tagstber kaum eingehalten wird, sondern je nach
Verkehrslage deutlich schneller gefahren wird. In den Abend- und
Nachtstunden wird dieser Teil der B 72 dann zur Rennstrecke. Unser Haus,
Bundesstral3e 209, dient als offizielle Messstelle far
Geschwindigkeitsuibertretungen und wird turnusmaRig durch vom Landkreis
Aurich entsendete Mitarbeiter zum Zweck der Geschwindigkeitskontrolle
besucht.

RegelmaRig ergeben die Messungen Geschwindigkeiten von 100km/h und
mehr, in den Abend- und Nachtstunden sogar oft hohere Werte. Hierbei
werden nur die Fahrzeuge erfasst, die in Richtung Innenstadt/Norddeich
unterwegs sind. Aus technischen Griinden ist es zur Zeit nicht moglich, in
Richtung Georgsheil zu blitzen.

Man sagte uns, dass LKW in Zonen, in denen Tempo 70 herrscht, mit
Tempo 60 zu fahren hatten. Auch dies ist mitnichten der Fall, weder
tagstber noch nachts. Gerade in den Abend und Nachtstunden donnert
Schwerverkehr hier mit stark erhéhtem Tempo durch, sodass wir im Bett aus
dem Schlaf schrecken. Oftmals, auch tagsiber, klirren Glaser und Tassen in
den Schranken und man hat das Gefihl, das ganze Haus wackele.

Der Aufenthalt im Freien ist so gut wie unmdglich, da man nicht einmal ein
normales Gesprach fuhren kann. Geschlafen werden kann selbst in den
Sommermonaten nur bei geschlossenen Fenstern (dreifachverglast), und
selbst dann schreckt man aus dem Schlaf hoch, wenn wieder ein
.Rennfahrer* oder LKW vorbei fahrt und das Haus zum Wackeln bringt.
Nachts wird regelméaRig mit stark Uberhdhter Geschwindigkeit in beiden
Richtungen gefahren.

TurnusmaRige Geschwindigkeitskontrollen wie bisher (3 — 4 Mal pro
Kalenderjahr) erzeugen kein Umdenken bei den Fahrern.

Die im LAP vorgeschlagenen
MalRnahmen zielen auf eine
Reduzierung der Fahrgeschwindig-
keiten ab. Auch eine Kontrolle der
Fahrgeschwindigkeiten ist sinnvoll und
wird empfohlen.

Gof. sollten erganzende
Hinweisschilder auf die Regelung
Tempo 60 fur Lkw zum Schutz der
Anwohner aufgestellt werden. Dieser
Vorschlag sollte in  den LAP
aufgenommen werden.

Ggf. ist die Aufstellung von
Geschwindigkeitsdisplays zu prifen, mit
denen gute Erfahrungen zur
Geschwindigkeitsreduzierung gemacht
wurden.
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Vorgeschlagene MaRnahmen aus der Sicht Betroffener

Die vorgeschlagenen MaRRnahmen durch die PGT Umwelt und Verkehr
GmbH sind in jedem Falle zu begruf3en.

Der Bau einer LSA und Uberquerungsmdglichkeiten sind dringend geboten.
Wichtig wéare dabei eine tempoabhangige intelligente Ampelsteuerung. Die
in Abb. 5.1 und Abb. 5.2 dargestellten MaRBnahmen wirden eine hohe
Wirksamkeit und eine ertragliche Larmbelastung generieren.

Eine Absenkung des Tempolimits in den Nachtstunden auf 50km/h und
30km/h fir LKW ist in jedem Falle eine notwendige MalRnahme, nicht nur
des Larms wegen, sondern auch, um den Schadstoffaussto3 zu reduzieren.

Aufgrund der grol3en Nahe der betroffenen Gebaude zur Stral3e finden wir
es extrem wichtig, Larmschutzwénde anzubringen. Dies ist sicherlich die
teuerste, aber auch die effektivste und langfristigste MaflRnahme zur
Larmreduzierung Uberhaupt.

Der Vorschlag der Ingenieure liegt bei transparenten, ,niedrigen”
Larmschutzwanden, die, wie es heildt, insofern grofe Wirkung entfalten
kénnen, als die betroffenen Grundsticke deutlich unterhalb des
Stral3enniveaus liegen.

Niedrige Larmschutzwande funktionieren aber nur in unmittelbarer
StralBennahe, was bedeutet, dass sie durch die Eigentimer auf eigenem
Grund nicht installiert werden koénnen, da die Grundsticke durch einen
Schlot und ein ziemliches Ho6hengefalle nach unten vom Straf3enniveau
entfernt sind. Deshalb kdnnten niedrige, transparente Larmschutzwéande nur
direkt an der Fahrbahn installiert werden. Trotz Aussparungen fur die
Hofeinfahrten ware insgesamt eine groRe Larmreduzierung fir alle
Bewohner der B 72 zu erreichen.

Ein wirksamer privater Larmschutzzaun miusste, wenn er dagegen auf dem
Anwohnergrundstick aufgebaut wirde, aufgrund der Distanz und des
Hohenunterschieds zur Fahrbahn eine minimale Héhe von 2,50 Metern und
mehr erreichen.

Hierflir ware, wie bereits durch PGT Umwelt und Verkehr GmbH angereqgt,
das Baurecht dahingehend zu &ndern, dass solche privaten MaRnahmen
zum Larmschutz durch die Grundstiickseigentimer unkompliziert ergriffen
werden koénnen. Dariiber hinaus ist es aufgrund der Hohe der damit
verbundenen Investitionen notwendig, dass sich die o6ffentliche Hand an
diesen MaBBnahmen auch finanziell beteiligt bzw. verginstigte Kredite
gewahrt werden.

S.0.
Hinweis: Die genannten und
kommentierten Mal3nahmenvorschlage
sind im LAP enthalten. Querungshilfen
zu einzelnen Grundstiicken sind jedoch
nicht vorgesehen - aufgrund des

Umwelt und Verkehr GmbH

fehlenden Gehwegs auf der
angewohnten Seite fehlt eine
Bundelungsfunktion.
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Hier bitten wir die Stadt Norden und die o6ffentliche Hand ausdriicklich um
Gespréachsbereitschaft zur Probleml6sung.

Erganzende Vorschlage

Uber die empfohlenen MaRnahmen hinaus schlagen wir weiterhin vor:

— ein generelles Tempolimit von 50km/h im Bereich Altendeich auch
tagsuber — das wirde auch Anwohnern entfernt von der geplanten LSA und
Uberquerung eine sicherere Uberquerung der StraRe ermoglichen, um zum
FuRR- und Radweg auf der anderen StralRenseite zu gelangen und auch den
Schadstoffausstol3 reduzieren

— jeweils eine stationdre Tempomessanlage in beiden Fahrtrichtungen auf
diesem StralRenabschnitt anzubringen, da die bisher Ubliche turnusmaRige
Kontrolle ca. 1x pro Jahresquartal kein Umdenken bei den Autofahrern
erzeugt — nur stationdre Blitzer flihren 2zu einer dauerhaften
Geschwindigkeitsreduktion

Eine mdgliche Beteiligung seitens der
Stadt durch beratende oder finanzielle
Unterstutzung ist zu prifen. Inwieweit
das Bauordnungsamt hohere Zaune
bzw. Mauern erlaubt, sollte geprift
werden. Dieser Vorschlag sollte in den
LAP aufgenommen werden.

Gem. LAP wird im Bereich Altendeich
die Begrenzung der Fahrgeschwindig-

keiten auf 50 km/h ganztags

vorgeschlagen.

Bzgl. der Reduzierung der

Fahrgeschwindigkeiten wird im LAP

ausgefihrt:

.Fur die Umsetzungsphase sollte

— die Durchfihrung eines
begleitenden = Programms  zur
Offentlichkeitsinformation,

—  der Einsatz einer
Geschwindigkeitsanzeige (mit dem
Zusatzschild ,Larmschutz®) sowie

— eine turnusmanige
Radartberwachung

erfolgen, da sich in verschiedenen

Untersuchungen gezeigt hat, dass eine
wirksame, nachhaltige Geschwindig-
keitsreduzierung nur mittels
erganzender begleitender MalRBhahmen
erzielt wird.*

Der Einbau einer stationaren
Geschwindigkeitsiiberwachung ist
demgegenuber nicht zielfihrend, da die
Geschwindigkeiten unmittelbar nach
der Messstation wieder ansteigen
wirden. Zudem ist hier kein
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— den LKW-Verkehr durch eine Beschilderung nach dem Vorbild des
Verkehrsleitsystems Richtung Fahrverkehr nach Norderney bzw. Messe-
beschilderungen bereits auf Hohe der Score - Tankstelle und des
Autohauses Sturenburg (ber den Sidring in Richtung Gewerbegebiet
abzuleiten, denn viele LKW fahren durch den belasteten Teil der B 72 am
Altendeich, nur um nach dem Bahnibergang auf die Wurzeldeicher Stral3e
zu fahren und von da aus ins Gewerbegebiet. Das stellt eine unnétige
Larmbelastung dar. Mit dieser MaRnahme kdnnte schon ein grof3er Teil des
Schwerverkehrs, der nicht Norden Zentrum oder Norddeich anfahrt, einfach
umgeleitet werden.

Unfallschwerpunkt, so dass die
Verkehrsbehtrden sicherlich  Wider-
spruch gegen eine derartige
MaRnahme erheben wirden.

Der  Verkehrsentwicklungsplan  der
Stadt Norden hat ein Lkw-
Routenfiihrungskonzept entwickelt,
welches mit der Beschilderung
anlasslich des Baus der
Umgehungsstrale umgesetzt wurde.
Dieses sieht eine Wegweisung zum
Gewerbegebiet Siderneuland sidlich
von Altendeich vor. Das trotzdem
Fahrzeuge zunédchst in Richtung
Norden weiterfahren ist dem
allgemeinen  Wegweisungsnetz  der
Bundes- und LandesstralRen
geschuldet. Die Stral3en zum
Gewerbegebiet  Siderneuland  sind
zudem nicht zwingend geeignet, hdohere
Anteile von Lkw-Verkehren
aufzunehmen. Gleichwohl empfiehlt es
sich fur den Nachtzeitraum Uber den
Vorschlag dahingehend nachzudenken,
dass die Lkw grundsétzlich den Weg
durch das Gewerbegebiet nehmen
kdonnten. Hier ware eine Abstimmung
mit den Verkehrsbehdrden zu suchen.

Ich habe mir den Larmaktionsplan 3. Stufe 2018 aus dem Internet
ausgedruckt. Mangels eines Farbdruckers kommen Drucke in der Farbe
Grau schlecht heraus. Es ware toll, wenn Sie mir entsprechende Farbdrucke
zukommen lassen kénnten.

Stralenplanungen usw., auch die neue Asphaltdecke der B72 sollten
weitreichender erfolgen. Es ist ein Unding, dass die Sanierung nicht gleich
mit Flusterasphalt erfolgte. Die Stralenbauer verlautbarten, dass es sich um
Flisterasphalt handeln solle ....

Der LAP schlagt vor, dass im
Zusammenhang mit dem Ausbau der B
72 ein larmarmer  Asphaltbelag
eingebracht werden sollte.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Das schone teure Gutachten bringt nicht viele Neuigkeiten. Vieles ist auch
dem Laien vorstellbar und das hat m.E. nicht in erster Linie mit der
Fahrgeschwindigkeit zu tun. Was niemand beachtete, sind diverse
Beobachtungen vom Pomologischen Garten ( B 72 Nr. 39 ) aus:

- Es gibt leise und laute PKW

- Es gibt leise und laute LKW

- Es gibt leise und laute Zweirader

Das Ph&nomen in Deutschland ist, dass hier immer noch laute und
stinkende Zweitakter durch die Gegend bewegt werden durfen. Da ist selbst
Kambodscha federfuhrend, so leise sind dort die Viertakter, dass Ful3ganger
sie beinahe uberhoren.

Es ist ein weiteres Phanomen, das bei Kfz jeder Art, nicht unbedingt der
Motor die Larmquelle ist, sondern die Reifen sind es!

Ich habe keine Larmmesspunkte gesehen. Wie und wo wurde gemessen?
Exkurs: Feinstaubmessung bei Dieselfahrzeugen.

Die Gebaude direkt an der B 72 von Marienhafe kommend, sind doch
praktisch gesehen schutzlos dem Verkehrslarm ausgesetzt. Diese stehen
mehr oder weniger deutlich unterhalb des StraRenprofils der B 72.

Was auch das Gutachten nicht herausarbeitet, wie sich der Schall
entwickelt. Der Schall verstarkt sich m.E. mit der Entfernung zur Larmquelle
und ebbt dann erst ab.

Das Geschwindigkeitsprofil, Seite 27, soll erst im Bereich Schlackenweg
reduziert werden. Warum nicht bereits ab der Einbiegung in den Siudring —
Richtung Norden ?!

Der Eindruck, dass ein ,schones teures
Gutachten wenig Neuigkeiten bringt®,
ist richtig zu stellen. Der Larm-
aktionsplan hat die Aufgabe auf Basis
berechneter Larmkartierungen MaR-
nahmenorte bzw. Handlungsschwer-
punkte aufzuzeigen, die vom Larm
entlastet werden kdnnen.

Die Berechnungsverfahren berick-
sichtigen die genannten Punkte und
gewichten das Motor- und Rollgerdusch
in  Abhangigkeit von den Fahr-
geschwindigkeiten.

Die Larmimmissionen werden nach

einem  anerkannten  Berechnungs-
verfahren (VBUS) europaweit
einheitlich berechnet. Die

Berechnungsverfahren sind in Bezug
auf die Ausbreitung der Larmemission,
d.h. bei dem Anlieger ankommenden
Larm, sehr exakt. Eventuelle Effekte,
wie in der Stellungnahme beschrieben,
sind nur in seltenen Ausnahmefallen zu
beobachten. Witterungseinflisse und
Windeinrichtungen werden in den
Berechnungsverfahren gewdrdigt.

Sowohl die Larmbelastung (< 60 dB(A))
als auch die Anzahl der Betroffenen ist
in diesem Bereich geringer. Eine
Erweiterung des Bereichs ist aus Sicht
der Larmminderung aufgrund der
geringeren Anzahl Betroffener hier
nicht vorrangig.

Umwelt und Verkehr GmbH
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AbhilfemaRnahmen, auf Seite 33 erwahnt, sind nicht hilfreich, denn dann
sieht die B72 so aus, wie die Sichtschutzwand vor der Eisenbahnschranke

. Larm wird bestens absorbiert, aufgefangen, tber hohlspiegeléhnliche,
entsprechend grof3e Profile.

Sodann wird die Frage nicht beantwortet, wo denn Larmschutzwande stehen
sollen:

Als Hinweis: Gas, Strom liegen im Bereich Radweg. Die OOWYV hat die
DRUCKIeitung ca. 60 cm von der Grabenseite auf dem Land der jeweiligen
Grundeigentiimer liegen. Wirden hier Fundamentarbeiten notwendig sein,
so kommen Probleme mit der OOWYV auf. Bleib also nur ein kleiner Randbe-
reich ab Grabenoberkante, unter Entfernung der Hecken usw. um Abstand
zu halten von der Druckleitung. (Hinweis weiterhin: Die Druckleitung durfte
ihren Zenit bereits lange tberschritten haben ... und an eine Neuverlegung
ist auch zu prifen, abzusichern, Kosten zu ersparen.)

Dann ans Praktische: Wie hoch sollten denn Larmschutzwande werden, um
Effekte zu erzielen? Die angesprochenen Hausgruppen rechtsseitig
verschwinden dann aus der Sicht. Zufahrten, Offnungen eréffnen
trichtermaf3ig weitere Larmkonfusionen.

Das Geschwindigkeitskonzept, siehe Seite 24, ist fur alle Anlieger stress- u.
larmwirksam anzudenken. Das beginnt gleich hinter Renault-Stirenburg,
folgend mochten die folgenden Bewohner, Familien bereits auch schon
beriicksichtigt werden.

Was mit niedrigen (?!) Larmschutzwénden erreicht werden soll, die linke
Seite in Richtung Norden, siehe Abfahren auf die Grundstiicke, auf den

Die Wirkungsweise, mittels niedriger
Larmschutzwdnde Larm einzudammen,
ist ausreichend im LAP beschrieben.
Weitere technische Uberpriifungen sind
nachfolgenden Arbeits- und
Abstimmungsschritten vorbehalten, die
dann auch die genannten mdoglichen
Probleme bzgl. Leitungen etc. klaren.
Far die Wirksamkeit von L&arm-
schutzwéanden - abhé&ngig von ihrer
Hohe und ihrer Lage zum jeweiligen
Hauptemissionsort - sind im Bereich der
Fahrgeschwindigkeiten von 50-70 km/h

sowohl Motoren- als auch Reifen-
gerausche fir die Larmemissionen
maldgeblich.

Auch niedrige Larmschutzwande

vermodgen die unterhalb der Larm-
schutzwandhohe liegenden Gerausche
zu dampfen.

Eine Erweiterung des Bereichs ist aus
Sicht der Larmminderung aufgrund der
geringeren Anzahl Betroffener hier
nicht vorrangig.

Die Anlage niedriger Larmschutz-
wande, die in unmittelbarer Nahe zu

Schlackenweg usw. fihren rd. 80 cm herunter auf die Terrainhthe der [den Fahrbahnen installiert werden
Anlieger. Wirksamkeit kénnte nur erreicht werden durch viel zu hohe | fihren zZu einer deutlich
Larmschutz- wande, die dann auch zu ,Sichtschutzwanden“ zusatzlich | wahrnehmbaren und messbaren
funktioniert werden wirden. Larmminderung.
Ergebnis: Die forcierte Ansiedlung vom Baumarkt Toom bringt es an den
Tag, bzw. erst jetzt zur Sprache, was schon immer zu fehlender
Lebensqualitat fihrte.

Umwelt und Verkehr GmbH 7
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An die Eisenbahn denkt niemand ... ja die hat den Vorteil, sie kommt und
geht in groRen Zeitabstanden, erzeugt aber auch je nach Geschwindigkeit
einen ansteigenden Larmpegel und man wird Fachmann im Erkennen, RE
oder IC alt oder neu.

Ampeln mit Stopp und Go sind mit Sicherheit auf den Ort bezogen mehr wie
kontraproduktiv. Weiterhin passieren im Bereich der Einmindungen sehr
viele Fahrzeugunfélle. Die Ampel zur Abbiegung in die Bahnhofstral3e fihrt
auch zu Staus, zum Anfahren und Abbremsen.

Bleibt die Frage nach den Kosten, alles nur wg. Toom. Ohne Toom wére
eine deutliche Geschwindigkeitsreduzierung effektvoll und winschenswert,
auch wg. sich haufender Unfélle. Das Verkehrsaufkommen wird deutlich
ansteigen, was ja auch der nicht besprochene Wunsch der
Gewerbeansiedlung Toom ist. Dann haben wir auf der B 72 jeden Tag ,Ur-
laubsverkehr*.

Also was kostet das alles? Kosten dirften die Gutachtenaufsteller doch
hinsichtlich Schallschutzwénden von den zustéandigen Behoérden erlangt
haben kdénnen. So wird eine ,niedrig“ aussehende Zahl angesetzt.
Schallschutzwande hatten dann bereits auf 2 m x 1 m einen Betrag in Hohe
von 800 € zur Grundlage und welche Langen werden notwendig?

Wer bezahlt das alles? Die Hallen von Holzland Hagen werden frei ... Aber
Vorrang darf nicht alles haben was Dritten woanders rechtlich verweigert
wird, da es hier um Arbeitskréfte und Gewerbesteuer geht. Wie lange lauft
die offentlichkeitsferne Planung bereits? Der Birger erfahrt alle Umsténde
als Letzter?!

Die Larmbelastung durch den
Schienen-verkehr wird als Problem
gesehen. Eine Abstimmung mit der DB
bzw. dem Eisenbahnbundesamt wird
empfohlen, damit sie ihren Beitrag zur
Larmaktionsplanung leisten.

Der Streckenabschnitt im Bereich der
Stadt Norden ist nicht Teil der
Larmkartierung des Eisenbahn-
bundesamtes, da die Anzahl der
Zugfahrten unter den Werten liegt, die
eine Kartierung erforderlich machen.
Insofern die die L&rmsituation noch
vglw. entspannt.

Im Bereich Altendeich ist durch das im
LAP vorgeschlagene Gesamtkonzept
mit Geschwindigkeitsreduzierungen,
Fahrbahnteilern etc. von einer
Reduzierung der Larmbelastung
auszugehen.

Die vorgeschlagenen Larmminderungs-
maflnahmen sind in unabhangig von
der Ansiedelung des Toom-Marktes
sinnvoll.

Im LAP werden ausreichend
Kostenansatze fir die MalRnahmen-
vorschlage genannt.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Es sind so wenig Anrainer an diesem Teil der B 72 vorhanden, dass man
diese hatte auch direkt informieren kénnen, in Schrift, Bild und Einladung zu
entsprechenden Informationsstunden. Die ,Verschwindibuspraxis®, plétzlich
ist die Internetverdffentlichung entfernt. Das mag zwar alles richtig sein, ist
aber dennoch falsch binnen kirzester Zeit, gerade solche Vorgange, zu
l6schen.

Mit freundlichen Gri3en
DER BURGER, das unbekannte Wesen

Die LAP und die damit verbundene
Offentlichkeitsbeteiligung richtet sich an
alle Burger der Stadt Norden.

Hinweis an die Gemeinde: ggf. ist die
Ansprache an die Birger im Zuge der
Offentlichkeitsbeteiligung im Einzelfall
zu Uberprifen und zu konkretisieren.

Der Larmaktionsplan ist gerade durch
seine kontinuierliche Fortschreibung
alle funf Jahre als Prozess angelegt,
der nicht ohne weiteres aus dem
Bewusstsein der zustandigen
Verwaltungen und der Offentlichkeit zu
verdrangen ist.
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