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STADT NORDEN

Protokoll

Uber die Sitzung des Umwelt-, Energie- und Verkehrsausschusses (06/UEV/2017)
am 07.11.2017
im Sitzungszimmer des Rathauses, Am Markt 15

- offentliche Sitzung -

Sitzungsdauer und Anwesenheit sieche Anwesenheitsliste

Tagesordnung:

Eréffnung der Sitzung (&ffentlicher Teil)
Feststellung der ordnungsgemdBen Einladung und der Beschlussfahigkeit

Feststellung der Tagesordnung mit Entscheidung Uber die Aufnahme von Dringlichkeits-
antrgen

Bekanntgabe von Eilentscheidungen

Bekanntgaben

DurchfGhrung der Einwohnerfragestunde

Genehmigung des Protokolls Gber die 6ffentliche Sitzung des Umwelt-, Energie- und Ver-
kehrsausschusses am 28.09.2017

0347/2017/FB3

Wirtschaftsbetriebe der Stadt Norden GmbH; Bericht der GeschdaftsfUhrung
Abschaffung bzw. Anderung der StraBenausbaubeitragssatzung

Antrag der FDP vom 22.03.2017 (Abschaffung) und Antrag der SPD vom 13.03.2017 (An-
derung)

0169/2017/3.3/1

Bau einer FuBgdngerlichtsignalanlage an der Wurzeldeicher Str. (L4), im Bereich der
Schulbushaltestelle Wurzeldeich.

0338/2017/3.3

Grunanlage Schwanenteich; Sachstandsbericht Neugestaltung

Dringlichkeitsantrége

Anfragen, Winsche und Anregungen

Beeintrachtigungen fur Behinderte in der OsterstraBe und im Neuen Weg (zu TOP 6 der
nichtdffentlichen Sitzung)

llegale Mullentsorgung in den Ortsteilen
Geschwindigkeitsanzeige BaumstraBe

Geschwindigkeitsanzeige Westlinteler Weg



13.5.

13.6.

13.7.

13.8.

Ersatzpflanzung StraBenbaum Westerstralle
WesterstraBe; Fahrradfahrer auf dem Gehweg
Behinderung durch Mullbehdlter
Hundekotbeutel in der freien Landschaft

SchlieBung der Sitzung (&ffentlicher Teil)



zu 1 Er6ffnung der Sitzung (6ffentlicher Teil)

Vorsitzender Hinrichs begruBt die Anwesenden und erdffnet die Sitzung um 17.00 Uhr.

Zu 2 Feststellung der ordnungsgemagen Einladung und der Beschlussfahigkeit

Vorsitzender Hinrichs stellt die ordnungsgemdBe Einladung und die Beschlussfahigkeit fest.

zu 3 Feststellung der Tagesordnung mit Entscheidung iber die Aufnahme von Dringlichkeitsantra-
gen

Ratsherr Wimberg vertritt die Auffassung, dass der Tageordnungspunkt Nr. é der nichtéffentli-
chen Sitzung (0335/2017/3.3-Beeintréchtigungen fUr Sehbehinderte und mobilit&tseinge-
schrénkte Menschen in der FuBgdngerzone Neuer Weg und dem Geschdaftsbereich der Oster-
straBe; Antfrag des Behindertenbeauftragen Gunther Ulferts vom 14.09.2017) in der &ffentlichen
Sitzung zu behandeln ist.

Verwaltungsseitig wird vorgetragen, dass angenommen wurde, dass im Rahmen der Diskussion
ggf. geschutzte Daten zur Sprache kdmen (z. B. Umfang und Kosten der Sondernutzungsge-
nehmigungen), so dass man sich entschieden hat, das Thema vorerst in nichtéffentlicher Sit-
zung zu behandeln.

Der Ausschuss spricht sich mehrheitlich gegen eine Anderung der Tagesordnung aus.

zu 4 Bekanntgabe von Eilentscheidungen
Keine.

Zu5 Bekanntgaben
Keine.

zZu 6 Durchfihrung der Einwohnerfragestunde

Es werden keine Fragen vorgetragen.

zv7 Genehmigung des Protokolls Uber die offentliche Sitzung des Umwelt-, Energie- und Verkehrs-
ausschusses am 28.09.2017
0347/2017/FB3

Es ergeht folgender Beschluss:



Zu 8

v 9

Das Protokoll wird genehmigt.

Stimmergebnis: Ja-Stimmen:
Nein-Stimmen:
Enthaltungen:

- O ®

Wirtschaftsbetriebe der Stadt Norden GmbH; Bericht der Geschaftsfihrung

Herr Schlamann trégt zu folgenden Themen vor:

1. Elektromobilitat im Stadtgebiet Norden

2. WEA Windpark Marschweg

3. Okostromzertifikate

4. Kooperationsplatzzform Greentech OSTFRIESLAND

Die Présentation ist dem Protokoll (online) beigefigt.

Abschaffung bzw. Anderung der StraBenausbaubeitragssatzung )
Antrag der FDP vom 22.03.2017 (Abschaffung) und Antrag der SPD vom 13.03.2017 (Anderung)
0169/2017/3.3/1

Sach- und Rechtislage:

1. Zum Antrag der FDP auf Abschaffung der StraBenausbaubeitragssatzung

Die Kommunen k&nnen zur Erhebung von StraBenausbaubeitrdgen eine StraBenausbaubei-
tragssatzung erlassen. Diese StraBenausbaubeitragssatzung wurde in der Stadt Norden nach-
weislich erstmalig bereits am 1. April 1912 erlassen.

Zur Abschaffung der StraBenausbaubeitragssatzung verbleibt der Stadt Norden nur ein sehr
eng begrenzter Ermessensspielraum, der ein Absehen von der Erhebung von StraBenausbau-
beitrdgen nur unter atypischen Umstdnden und bei Einhaltung der kommunalrechtlichen
Haushalts- und Einnahmebeschaffungsgrundsatze und der darin festgelegten Rangfolge kom-
munaler Einnahmen aus Leistungsentgelten vor Steuern und Krediten erlaubt. Bei Abschaffung
der StraBenausbaubeitragssatzung bestinde die Gefahr, dass der Landkreis Aurich den Haus-
halt nicht genehmigt.

Die in dem Antrag angefUhrten Grinde, dass die Grundstuckseigentimer keine Mitwirkungs-
rechte und Entscheidungsgrinde an den AusbaumaBnahmen haben, entbehren jeglicher
Grundlage. Beispielhaft fir die Beteiligung der GrundstUckseigentUmer bei den AusbaumaB-
nahmen und der Wahl einer Ausbauvariante sind in den lefzten Jahren der Siedlungsweg, die
Weberslohne und die NordseestraBe zu nennen. Hier wurden die Ausbauvarianten von den
GrundstUckseigentUmern selbst gewdahlt, obwohl die Stadt Norden zu einer Beteiligung nicht
verpflichtet ist.

2. Zum Anirag der SPD auf Anderung der StraBenausbaubeitragssatzung (Einfihrung der
wiederkehrenden StraBenausbaubeitrage)



Der Vorteil der EinfGhrung von wiederkehrenden StraBenausbaubeitrdgen wird durch die jahrli-
che geringere Belastung der einzelnen GrundstUckseigentUmer zundchst sehr positiv darge-
stellt.

In der Stadt Norden werden seit Jahrzehnten einmalige StraBenausbaubeitrdge erhoben und
diese Form der Erhebung sollte hier auch weiter beibehalten werden, da in der Erhebung der
wiederkehrenden Beitradge nachfolgend aufgefihrte Nachteile gesehen werden.

- Die Beitragslast wird gestreckt und erfahrungsgeman wird sich zusammengerechnet Uber
mehrere Jahre ein hoherer Betrag ergeben.

- Der Verwaltungsaufwand zunéchst zur Festlegung der Abrechnungsgebiete, Erfassung der
jeweiligen GrundstUckseigentUmer der Gebiete und anschlieBenden jahrlichen umfangrei-
chen
Berechnungen ist sehr hoch und misste durch zusdtzliches Personal abgedeckt werden. Vor
einer moglichen Einfihrung der wiederkehrenden Beitrdge misste durch einen Externen
gepriift werden, ob in der Stadt Norden iberhaupt Gebiete, die hierfir zwingend erforderlich
sind, gebildet werden konnen.

- Durch eine Festlegung von Abrechnungsgebieten z. B. durch Ortsteile, wirden alle
GrundstUckseigentUmer dieses Gebietes zu gleich hohen Beitr&igen herangezogen. Dagegen
erfolgt durch die Erhebung von einmaligen Beitrdgen ein Vorteilsausgleich anhand des
Verkehrsaufkommens in der abzurechnenden StraBe. Dieser klar definierte, zwingend
nachzuweisende konkrete Vorteil fehlt bei wiederkehrenden StraBenausbaubeitrdgen und
birgt hohe Risiken fur Rechtsunsicherheiten im Klageverfahren. Derzeit belduft sich der
Anliegeranteil auf 20 bis 80 %, bei den wiederkehrenden Beitrdgen belduft sich der
Anliegeranteil grundsdatzlich fir alle StraBen ohne Bericksichtigung des Verkehrsaufkommens
immer auf 80 %!

- Der Ausbau von vielen StraBen in einem Abrechnungsgebiet wirde auch die Erhebung von
vielen wiederkehrenden Beitrdgen nach sich ziehen. In diesem Gebiet zahlen alle Anlieger,
auch wenn ihre" StraBe vielleicht nie ausgebaut wird.

- Anwohner von Kklassifizierten StraBen wUrden Uber wiederkehrende Beifrdge voll
beitragspflichtig werden (was sie derzeit nicht sind fUr die nicht in der StraBenbaulast der Stadt
stehenden Anlagen).

- Sobald die GrundstickseigentUmer wiederkehrende Beitr&ge zahlen wirden, hatten sie
j@hrlich die Méglichkeit gegen diese Bescheide Klage zu erheben. Bei einer Abrechnung von
einmaligen StraBenausbaubeitrdgen sprechen wir in einer StraBe von ca. 20 bis 100
Beitragsbescheiden und bei wiederkehrenden StraBenausbaubeitrdgen von ca. mehreren
Hundert Beitragsbescheiden pro Gebiet. Der hierdurch entstehende Verwaltungsaufwand
wUrde daruber hinaus auch Gerichte und Anwdlte beschdaftigen. Folglich wirde die ein oder
andere StraBensanierung unter Umstdnden auf der Strecke bleiben.

- Die GrundstUckseigentUmer wirden den StraBenausbau ,,inrer” StraBe verstarkt fordern,
sobald sie in inrem Gebiet bereits Uber mehrere Jahre wiederkehrende Beitr&ge zahlen
wdurden.

- Die GrundstUckseigentUmer der ErschlieBungsgebiete wirden zwar zundchst fir einen
gewissen Zeitraum von z. B. 15 Jahren von der Erhebung der wiederkehrenden Beitrdge



befreit werden, aber dann bereits den Ausbau der seit mehreren Jahren abgdngigen StraBen
in ihrem Gebiet mitfinanzieren, obwohl sie vielleicht noch weitere 20 Jahre auf den Ausbau
Hihrer" StraBe warten muassten.

- Die wiederkehrenden Beitrage sind nicht im AuBenbereich anwendbar. Hier wéren weiterhin
einmalige StraBenausbaubeitrége zu erheben.

- ErfahrungsgemdaB rechtfertigt sich der Aufwand der EinfOhrung der wiederkehrenden Beitrdge
nicht bei dem Ausbau von jéhrlich einer StraBe in der Stadt.

- In anderen Bundesi@ndern, in denen die wiederkehrenden Beifradge schon eingefGhrt wurden
und die fopographische Lage die Einteilung in Gebiete wesentlich leichter macht, wird durch
die Rechtsprechung deutlich, dass die Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts etliche
Schwierigkeiten unberUcksichtigt Iasst, unter anderem, dass der konkret-individuelle Vorteil fir
das beitragsbelastete GrundstUck nicht definiert werden kann.

In der Fortbildung Luneburger Beitragsforum im Mdarz dieses Jahres wurde unter anderem von
den Referenten Prof. Dr. Marcus Arndt, Prof. Dr. Hans-Joachim Driehaus und Dr. J. Christian
von Waldthausen von der EinfUhrung der wiederkehrenden Beitr&ge abgeraten.

Sofern noch weitere AuskUnfte zum umfangreichen Thema wiederkehrende BeitrGge ge-
wuUnscht werden, wird empfohlen, dies durch Herrn Dr. J. Christian von Waldthausen der Kanzlei
Prof. Versteyl Hannover oder Herrn Stephan Klein der Kanzlei Dr. Klausing & Klein Hannover in
der Ratssitzung vortragen zu lassen.

Zur Finanzierung der Beitrcige fir die Grundstickseigentiumer:

Eine Alternative wdre die EinfUhrung einer Regelung wie § 8 (9) KAG S-H, die den Kommunen
die Méglichkeit einrGumt eine Ratenzahlung Uber 10 Jahre mit ,,angemessener" Verzinsung zu
vereinbaren. Dies wirde tatsdchlich eine echte Wahl zwischen den beiden Finanzierungs-
insfrumenten (einmalige und/oder wiederkehrende Beitr&ge) eréffnen. Hiervon ist in dem Ge-
setzentwurf vom 22.03.2016 fUr das NKAG leider kein Gebrauch gemacht worden.

Die Moglichkeit der Stundung (Einfragung im Grundbuch) oder Ratenzahlung steht den Grund-
stGckseigentUmern bei nachgewiesenen geringen EinkUnften jederzeit offen.

Ergdnzung:

Laut Beschluss des Verwaltungsausschusses vom 07.06.2017 ist vor Entscheidung Uber die An-
frdge der FDP und SPD der Rat Uber das Thema wiederkehrende Beitr&ige ausfihrlich zu infor-
mieren.

FUr diesen Vortrag konnte inzwischen Herr Rechtsanwalt Klein beauftragt werden. Durch seine
Erfahrung aus der Rechtsanwendungspraxis aus Uber 300 gerichtlichen Verfahren kann die
Abrechnung von StraBenausbaubeitrdgen mit wiederkehrenden Beitrdgen praktisch dargelegt
werden.

Es wird empfohlen, den eingangs formulierten Beschluss 1 in der heutigen Sitzung zur Kenntnis
ZU nehmen.

Es wird empfohlen, den eingangs formulierten Beschluss 2 zu fassen.



zu 10

Ratsherr vor der Briggen sieht sich durch den Vortrag von Dr. Klein in der Ratssitzung in seiner
Auffassung bestatigt, dass die Abschaffung der StraBenausbaubeitragssatzung mit einer ein-
hergehenden Erhéhung der Grundsteuer zur Finanzierung der StraBenausbaumaBnahmen die
gerechteste Losung fur alle Anlieger ist.

Ratsherr Julius erklart fUr die CDU-Fraktion, dass man sich fur die Beibehaltung der StraBenaus-
baubeitragssatzung aussprechen wird.

Ratsherr Wimberg kann die Auffassung von Ratsherrn vor der Briggen nicht teilen. Seines Er-
achtens hat Dr. Klein eben nicht zur Abschaffung der StraBenausbaubeitragssatzung geraten.
Im Ubrigen teilt er mit, dass die SPD-Fraktion die Beratungen noch nicht abgeschlossen hat.
Wichtig ist seines Erachtens, dass man den Haushalt im Blick behdailt, der Personalaufwand und
die Gerichtsfestigkeit berUcksichtigt werden und eine gerechte Lésung fur den BUrger ange-
strebt wird.

BUrgermeister Schmelzle erklért, dass er dieses Thema auch mit anderen BUrgermeistern disku-
tiert hat und diese einhellig der Meinung sind, dass die Kommune, die eine funktionierende
Ausbaubeitragssatzung hat, diese auch behalten solle.

Ratsfrau Kolbe mdchte wissen, um wieviel die Grundsteuer anzuheben wdére, um die jGhrlichen
StraBenausbaukosten finanzieren zu kénnen.

Verwaltungsseitig kann darauf nicht geantwortet werden. Der Ausschuss mdchte diese Anga-
ben jedoch als Grundlage fUr die abschlieBende Beratung nutzen und beschlieBt eine ent-
sprechende Protokolinotiz.

Es ergeht folgender Beschluss:

Der Tagesordnungspunkt wird mit der Sitzungsvorlage 0169/2017/3.3 zur Beratung in den
VA/Rat geschoben.

Stimmergebnis: Ja-Stimmen: 9
Nein-Stimmen: 0
Enthaltungen: 0

Auf Anregung von Ratsfrau Kolbe ergeht folgende Protokollnotiz:

Die Verwaltung wird beauftragt, bis zur Ratssitzung zu prifen, um welchen Prozentsatz die
Grundsteuer B zu erhbhen ware, um damit die jahrlichen Aufwendungen fUr StraBenausbau-
maBnahmen finanzieren zu kénnen.

Bau einer FuBgdngerlichtsignalanlage an der Wurzeldeicher Str. (L4), im Bereich der Schulbus-
haltestelle Wurzeldeich.
0338/2017/3.3

Sach- und Rechtislage:

Im Sicherheitsinteresse ihrer Kinder haben diverse Eltern der Schilerinnen und Schiler aus den
Wohnquartieren Pekelheringer Weg, TaubenstraBe, Willms Land und Wurzeldeich, eine Elternini-
tiative gegrindet und mit UnterstUtzung des Ortsvorstehers eine umfassende Unterschriftenliste
vorgelegt. Sie beantragen die Schaffung einer sicheren Querungsmaoglichkeit Uber die Wurzel-
deicher StraBe (L 4) im Bereich der EinmUndung Wurzeldeich / Wurzeldeicher StraBe (L 4). Be-
vorzugt wird dafUr eine FuBgdngerlichtsignalanlage (FLSA). Dazu hat am 11.10.2017 ein Treffen
zwischen den Eltern, den Vertretern der Verkehrskommission und dem Ortsvorsteher stattge-



funden.

Derzeitige Situation:

Die Grundschuler aus der Wohnbebauung der StraBe ,,Wurzeldeich" muUssen auf inrem Weg zur
Grundschule SUderneuland die Wurzeldeicher StraBe (L 4) Uberqueren. Das Gleiche gilt fir die
Kinder aus den Baugebieten und angrenzenden StraBen westlich der L 4, die morgens zu der
Bushaltestelle L 4 / Wurzeldeich &stlich der L 4 mdchten, um mit dem Bus zu den weiterfUhren-
den Schulen zu gelangen.

Auf dem jeweiligen RUckweg nach Hause mUssen die o. g. Schiler die LandesstraBe ebenfalls
Ubergueren.

Die baulich vorhandene Nebenanlage (gemeinsamer Geh- und Radweg) auf der Westseite
der Wurzeldeicher StraBe endet auBerhalb der geschlossenen Ortslage, gegenUber der Ein-
mundung zur StraBe ,,Wurzeldeich". Die zul@ssige Hochstgeschwindigkeit wurde hier bereits
aufgrund des Schuilerverkehrs fur beide Fahririchtungen auf 70 km/h herabgesetzt. AuBerdem
wird durch das Verkehrszeichen 136 (Kinder) und das Zusatzzeichen ,Schulweg" auf die be-
sondere Situation hingewiesen.

Unfallhdufungen sowie schwere Unfdlle waren in den letzten Jahren nicht zu verzeichnen. Die
Sicht ist in beide Fahririchtungen sehr gut. Die Situation ist insgesamt als Ubersichtlich zu be-
zeichnen.

Begrindet wird der Antrag mit den deutlich zu hohen Geschwindigkeiten der motorisierten
Verkehrsteilnehmer. Insbesondere fUr die jungeren Verkehrsteilinehmer (Grundschuler) ergeben
sich daraus Gefahrensituationen, weil diese noch nicht in der Lage sind, die gefahrenen Ge-
schwindigkeiten richtig einzusch&tzen.

Um aktuelle Daten zu den Geschwindigkeiten, mit denen die Wurzeldeicher StraBe in dem hier
betroffenen Bereich befahren wird, zu erhalten, wurden entsprechende Messungen durch den
StraBenbaulasttréger, die Nds. Landesbehdrde fur StraBenbau und Verkehr, Geschaftsbereich
Aurich, vorgenommen. Eine Messung erfolgte Uber den Zeitraum einer Woche auBerhalb der
Sommerferien, eine weitere Messung Uber einen gleich langen Zeitraum fand in den Sommer-
ferien staftt.

Auffallig waren bei allen Messungen deutliche Uberschreitungen der zul&ssigen Hdchstge-
schwindigkeit von 70 km/h. Die verkehrsrechtlich relevanten V 85-Werte (= 85% aller Verkehrs-
teilnehmer fahren nicht schneller als....) lagen zwischen 77 und 93 km/h (je nach Fahrtrichtung,
Ferienzeit etc.). Auffallend hoch waren dabei Maximalgeschwindigkeiten von bis zu 174 km/h.

Gepruft wurden folgende MaBnahmen:
1. Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Eine weitere Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit z. B. auf 50 km/h ist nur
dann zuldssig, wenn bestimmte Voraussetzungen erfullt sind (vgl. Verwaltungsvorschrif-
ten zu Zeichen 274 der StVO). Hierzu z&hlen insbesondere geschwindigkeitsbedingte Un-
félle, schlechte Sichtverhdltnisse, untbersichtliche StraBenverldufe.
Diese Voraussetzungen sind hier allesamt nicht gegeben. Eine Reduzierung der zuldssi-
gen Hochstgeschwindigkeit vermittelt darGber hinaus aus Sicht der Verkehrskommission
auch lediglich eine Scheinsicherheit.
Eine Reduzierung der zuldssigen Hbchstgeschwindigkeit auf 50 km/h ist daher nicht
maoglich/zuldssig.

2. Stationdre Geschwindigkeitsuberwachung
Eine feste Messstelle durch einen sogenannten ,Starenkasten” kénnte beim Landkreis
Aurich (BuBgeldstelle) beantragt werden. Grundsatzlich ware dies moglich, jedoch wa-
re die Installation mit erheblichen Anschaffungs- und Folgekosten (fur den Landkreis)
verbunden, so dass zurzeit nicht absehbar ist, ob eine solche Anlage auf Dauer bestand
haben wirde.
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Eine stationdre GeschwindigkeitsUberwachung der zul@ssigen Hochstgeschwindigkeit
von 70 km/h wurde sich sicherlich schnell herumsprechen und die gefahrenen Ge-
schwindigkeiten auch deutlich senken, jedoch kann damit noch keine sichere Querung
der L 4, insbesondere fUr die Grundschuler, gewdhrleistet werden. Als Alternative sollte
diese Moglichkeit jedoch in Betracht gezogen werden.

3. FuBgdnger - Lichtsignalanlage (FLSA)
Entsprechend des relevanten Erlasses vom 18.01.2002 sowie den ergdnzenden Richtli-
nien des Nds. Ministeriums fUr Wirtschaft, Technologie und Verkehr, ware fir die Anord-
nung einer FuBgdnger-Lichtsignalanlage im Rahmen der Schulwegsicherung eine die L
4 querende Schuilerzahl von mindestens 30 Schilern/Spitzenstunde und eine entspre-
chende Verkehrsbelastung (Kfz/Stunde) von mehr als 600 Kraftfahrzeugen/Stunde er-
forderlich.

Ausweislich einer seitens des Fachdienstes 3.3 am 17.08.2017 durchgefUhrten Z&hlung
wurden in der Spitzenstunde 18 die StraBe querende Personen festgestellt. Bei einer
durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge von ca. 5500 — 6500 Fahrzeugen ist eine
Verkehrsbelastung von > 600 Kraftfahrzeugen in der Spitzenstunde sehr wahrscheinlich.
Unter den gegebenen Voraussetzungen kann eine FuBgdnger-Lichtsignalanlage der-
zeit somit aufgrund der zu geringen Querungszahl verkehrsbehérdlich nicht von der
Nds. Landesbehorde fir StraBenbau und Verkehr gefordert werden. Aufgrund einer an-
deren PrioritGtenlage sieht sich die StraBenbaubehdérde leider auch nicht in der Lage
die gewunschte Lichtsignalanlage, unabhdngig von dem Erreichen der It. Erlass emp-
fohlenen Beurteilungskriterien, zu installieren.

Prognose:
In den Baugebieten und WohnstraBen des Einzugsgebietes wird sich in den ndchsten

zwei bis drei Jahren die Situation erheblich &dndern. Die Anzahl der Schiler wird durch
das Nachricken der bereits in den Baugebieten wohnenden Kleinkinder deutlich an-
steigen. Allerdings ist nicht davon auszugehen, dass damit einhergehend der Bau einer
FuBgdnger-Lichtsignalanlage durch die Landesbehdrde fur StraBenbau und Verkehr
zeitnah erfolgen wird.

Die Verkehrskommission der Stadt Norden, bestehend aus Vertretern der Polizei, des StraBen-
bauamtes Aurich, dem Landkreis Aurich und den zust&ndigen Mitarbeitern der Stadt, hat auf-
grund der aktfuellen Feststellungen das Bestehen einer Gefahrenlage, insbesondere fir die
Schulerinnen und Schiler, beim Uberqueren der L 4 (Wurzeldeicher StraBe, in Héhe der Bushal-
testelle) anerkannt. Auch ohne das Erreichen der If. Erlass (s. 0.) erforderlichen Mindestzahl von
Fahrbahnguerungen wird die festgestellte Anzahl von Schilern, welche die Fahrbahn Uberque-
ren mussen, als ausreichend erachtet, um die Installation einer FuBgdnger-Lichtsignalanlage zu
rechtfertigen. Wegen der zurzeit fehlenden Moglichkeit, den Bau einer solchen Anlage gegen
die Nds. Landesbehdérde fur StraBenbau und Verkehr durchzusetzen, empfiehlt die Verkehrs-
kommission die Installation einer solchen Anlage zu Lasten der Stadt Norden vorzunehmen. Im
Interesse der Schulwegsicherheit sollte dieser Empfehlung auch aus der Sicht der Verwaltung
gefolgt werden. Mit der baulichen Anpassung von Nebenanlagen, Kabelverlegungsarbeiten
usw. ist mit einer geschatzten Investitionssumme in Héhe von ca. 30.000,00 € zu rechnen. Die
j@hrlichen Folgekosten betragen voraussichtlich ca. 800,00 € fUr Strom und Wartung.

Als SofortmaBnahme wurde der Landkreis Aurich gebeten hdufigere Geschwindigkeitsmessun-
gen im Bereich der Bushaltestelle durchzufUhren, um so die gefahrenen Geschwindigkeiten auf
das zuldssige MaB zu reduzieren.

Die Verwaltung empfiehlt den eingangs formulierten Beschluss zu fassen.

Herr Wiske erlautert die Sach- und Rechtslage.
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Im Ausschuss besteht Einigkeit Uber den Handlungsbedarf.

Ratsherr Wimberg vertritt die Auffassung, dass hier ein grundsatzliches ,,JA" ausgesprochen
werden muss, deshalb beantragt er, den Zusatz ,,vorbehaltlich der Haushaltsberatungen* zu
streichen.

Ratsherr Julius méchte wissen, ob man eine 50 km/h-Regelung Uber das Versetzen des Orts-
schildes erreichen kann.

Herr Wiske erwidert, dass dafir eine geschlossene Ortslage und damit mindestens auf einer
StraBenseite eine geschlossene Bebauung bendtigt wird, die dort nicht vorhanden ist.

Ratsfrau Kolbe fragt nach, ob es im Bereich der geplanten Ampel eine 50 km/h-Regelung ge-
ben wird.

Herr Wiske verneint das. Die 70 km/h-Regelung bleibt bestehen, es wird lediglich eine entspre-
chende Hinweisbeschilderung (Achtung Ampel) geben.

Es ergeht folgende gednderte Beschlussempfehlung:

h h ngen h Dem Bau einer FuBgdngerlicht-
signalanlage an der Wurzeldelcher SiraBe (L 4) im Berelch der Schulbushaltestelle Wurzeldeich
wird zugestimmt.

Stimmergebnis: Ja-Stimmen: 9
Nein-Stimmen: 0
Enthaltungen: 0

Grinanlage Schwanenteich; Sachstandsbericht Neugestaltung

Frau Walther erl@utert anhand einer Prasentation die Verdnderungen auf dem Schwanen-
teichgeldnde. Die Prasentation ist diesem Protokoll (online) beigefUgt.

BUrgermeister Schmelzle lobt die gelungene Neugestaltung und die Arbeit von Frau Walther. Er
bittet die Ausschussmitglieder derartige Vorhaben auch wdhrend der Umsetzungsphase positiv
in die Bevdlkerung zu kommunizieren.

Ratsherr Wimberg méchte wissen, ob es dort keine Kleintiere mehr gibt.

Frau Walther bestatigt das.

Ratsfrau Behnke erkundigt sich, ob das alte Metallschild mit der Schwanenabbildung bestehen
bleibt.

Frau Walther antwortet, dass eine Ausbesserung vorgesehen ist.

Ratsfrau Beyer regt, an dort einige Spielgerate aufzustellen, da dort viele Familien mit kleinen
Kindern spazieren gehen.

Frau Walther erwidert, dass dies bereits angedacht.

Ratsherr vor der Briggen kritisiert, dass Absperrungen und Mulleimer defekt sind.

Frau Walther antwortet, dass die Mulleimer wieder in Ordnung sind und die Absperrungen lau-
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fend kontrolliert und ausgebessert werden.

Dringlichkeitsantrage

Keine.

Anfragen, Wiinsche und Anregungen

Beeintrachtigungen fir Behinderte in der OsterstraBe und im Neuen Weg (zu TOP 6 der nichtof-
fentlichen Sitzung)

Ratsherr Ulferts regt an, in Bezug auf TOP 6 der nichtdffentlichen Sitzung (0335/2017/3.3-
Beeintréchtigungen fur Sehbehinderte und mobilitétseingeschrénkte Menschen in der FuBgdn-
gerzone Neuer Weg und dem Geschaftsbereich der OsterstraBe; Antrag des Behindertenbe-
auftragen Gunther Ulferts vom 14.09.2017) den anwesenden stark sehbehinderten Herrn Mi-
chael Hirsens die Probleme aus Sicht eines Betroffenen schildern zu lassen.

Der Ausschuss stimmt dem zu.

Herr Hirsens erkl@rt, dass die Begehung der OsterstraBe und des Neuen Weges fir ihn immer
schwieriger wird. Derzeit steht in der OsterstraBe (ten Cate) z. B. ein GerUst, so dass der FuB-
gdnger gezwungen ist, auf die stark befahrene StraBe auszuweichen. Der Gehweg ist auch mit
Warenauslagen verstellt, die dhnliche Probleme bereiten. Er wartet sehnsichtig auf die Auswei-
sung der OsterstraBe als FuBgangerzone. Im Neuen Weg fGhlt er sich in der Hauptsache durch
Radfahrer gefdhrdet, da er durch die aufgestellten Warenauslagen gezwungen ist, die Fahr-
bahnfldche zu nutzen. Dort fahren auch auBerhalb der erlaubten Zeiten Fahrrader. Erist der
Meinung, dass dort auch wadhrend der Morgenstunden (bis 10.00 Uhr) keine Fahrradfahrer er-
laubt sein sollten.

llegale Miillentsorgung in den Oristeilen

Ratsherr Mellies weist darauf hin, dass in den Ortsteilen vermehrt wilder MUIl abgeladen wird.
Da dieser MUl dort manchmal sehr lange liegt, fragt er an, ob der Bauhof nicht angewiesen
werden kann, diesen auch ohne sperziellen Auftrag mitzunehmen.

Herr Kumstel antwortet, dass dieser MUl fr0her von der Stadt (Bauhof) aufgenommen und ent-
sorgt wurde. Dafur erhielt die Stadt vom Landkreis eine Aufwandsentschddigung. Seit ein paar
Jahren hat der Landkreis diese Aufgabe an sich gezogen und zahlt der Stadt keine Entschéadi-
gung mehr. Leider dauert die Abholung manchmal Iédnger, da vom Landkreis nur ein Fahrzeug
eingesetzt wird.

Geschwindigkeitsanzeige BaumstraBe

Ratsfrau Kolbe erinnert daran, dass eine Geschwindigkeitsmessung (Smiley) in der BaumstraBe
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vorgesehen war. Sie moéchte wissen, wann diese kommf.

Herr Wiske antwortet, dass der Stadt ein solches Gerat zur VerfUgung steht. Die BaumstraBe

werde er in die Liste der Einsatzorte aufnehmen.

Geschwindigkeitsanzeige Westlinteler Weg

Ratsherr vor der Briggen regt an, den Geschwindigkeitsmesser (Smiley) am Westlinteler Weg (in
Hbhe Bauer ltzen) aufzustellen.

Ersatzpflanzung StraBenbaum WestersiraBBe

Ratsherr vor der Bruggen weist darauf hin, dass in der WesterstraBe ein Baum fehlt (1. rechfs).
Dieser sollte ggf. im Rahmen der Aktion Burgerbaum ersetzt werden.

Frau Walther antwortet, dass eine Ersatzpflanzung vorgesehen ist. Allerdings nicht als Baum-
spende.

WesterstraBe; Fahrradfahrer auf dem Gehweg

Ratsherr vor der Briggen beklagt eine Zunahme von Radfahrern auf dem Gehweg in der Wes-
terstraBe. Dadurch entsteht eine erhebliche Unfallgefahr. Er bittet die Verwaltung, sich mit der
Polizei wegen entsprechender Kontrollen in Verbindung zu setzen.

Behinderung durch Millbehdalter

Ratsfrau Behnke weist darauf hin, dass es ofter vorkommt, dass MUllbehdlter zwei bis drei Tage
vor dem Abfuhrtermin an die StraBe gestellt werden. Die Stadt mdge sich mit dem Landkreis in
Verbindung setzen, damit dieser auf seine Kunden einwirkt.

Hundekotbeutel in der freien Landschaft

Ratsfrau Beyer weist auf die Vielzahl von Hundekotbeuteln hin, die in der freien Landschaft
»entsorgt" werden. So habe sie beispielsweise heute an der Strecke um das Betriebsgeldnde
der Firma DONG dreizehn solcher Beutel gezdhlt. Auch wenn die Stadt dort nicht Eigentimerin
der Fldche ist, sollte sie dafur sorgen, dass in diesem Bereich ein MUllbehdlter aufgestellt wird.

Stédt. Baudirektor Memmen sagt zu, dass die Stadt sich mit den Verantwortlichen in Verbin-
dung seftzt.
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zu 14  SchlieBung der Sitzung (offentlicher Teil)

Vorsitzender Hinrichs schlieBt die Sitzung um 19.00 Uhr

Der Vorsitzende Der BUrgermeister Die ProtokollfUhrerin

gez. gez. gez..

- Hinrichs - - Schmelzle - - Swyter -
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