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Beschluss-Nr.: 0462/2013/3.3
Sanierung einer Teilstrecke der Hohen Plate

Erg&nzung zur bisherigen Sach- und Rechtslage:

Ratsherr Feldmann stellte in der Sitzung des Bau- und Sanierungsausschusses der Stadt Norden
vom 20.02.2013 die von der Verwaltung beabsichtigte Teilstreckensanierung der Hohen Plate
mit Beton in Frage. Aus seiner Sicht sollte die Sanierung mit einer Asphaltdecke erfolgen, da
diese kostengunstiger sei und zudem auch ein langerer Streckenabschnitt mit dieser Bauweise
saniert werden kénne. Im Nachgang dazu hat er der Verwaltung zwischenzeitlich den ange-
flgten Kostenvergleich zwischen beiden Ausbauvarianten zukommen lassen (siehe Anlagen).

Die Verwaltung nimmt dazu, wie folgt, Stellung:

Der Beschlussvorschlag zur Sitzungsvorlage 04962/2013/3.3 sieht lediglich vor, dass die Verwal-
tung beauftragt wird, mit einem verbleibenden Haushaltsrest in Hohe von 99.000,—- € auf einer
Lange von ca. 200 m eine Teilstrecke der Hohen Plate zu sanieren. Aus dieser Beschlussfas-
sung darf aber nicht fehlinterpretiert werden, dass die von der Verwaltung vorgeschlagene
Teilstreckensanierung exakt 99.000,-- € kostet!

Die Kostenberechnung des Ratsherrn Feldmann ergibt fur die von der Verwaltung vorge-
schlagene Sanierung mit Beton eine Bausumme von rd. 69.500,— €. Die &ffentliche Ausschrei-
bung der Stadt Norden wird mit groBer Wahrscheinlichkeit zu einem &hnlichen Ergebnis fOh-
ren! Eine GegeniUberstellung seiner Kostenschéatzung mit dem in der Sitzungsvorlage aufge-
fhrten Haushaltsrest ist somit obsolet.

Der Sach- und Rechtslage der o. g. Sitzungsvorlage ist zu entnehmen, dass lediglich der vor-
dere rd. 200 m lange Streckenabschnitt, beginnend an der Greetsieler StraBe, dringend er-
neuverungsbedurftig ist. Eine darUberhinausgehende Streckensanierung ist nicht zwingend
erforderlich! Ausgehend von diesem Sachverhalt ist die KostengegenUberstellung zwischen
einer Asphalt- und Betonbauweise nur fUr den sanierungsbedirftigen Abschnitt zu betrach-
ten. Die Kostenberechnungen des Ratshemrn Feldmann ergeben diesbeziglich eine Differenz
in Hohe von rd. 19.000,-- € zugunsten der Asphaltbauweise.

Aus Sicht der Verwaltung sollte die Teilstreckensanierung aber dennoch, wie beabsichtigt, in
Betonbauweise erfolgen und wird, wie folgt, begrindet:

Kostenvergleichsrechnungen zwischen Beton- und Asphaltbauweisen fUhren immer wieder zu
unterschiedlichen Ergebnissen - beeinflusst durch unterschiedlich lang angesetzte Betrach-
tungszeitrdume und Nutzungsdauern und nicht zuletzt infolge fehlender Daten. Bei einem
Kostenvergleich der Bauweisen sind nicht nur die reinen Herstellungskosten fir den Neu- und
Ausbau, sondern auch die Kosten fir die Unterhaltung, Instandsetzung, Erneverung und die
Verkehrssicherung zu bericksichtigen. Betonfahrbahndecken bediirfen, wie Untersuchungen
zur Erhaltung von StraBenbefestigungen gezeigt haben, in den ersten 15 bis 20 Jahren kaum
Erhaltungs- und InstandsetzungsmaBnahmen. Die mittlere Nutzungsdaver wird fir Betonde-
cken wird in der Fachliteratur mit 25 bis 30 Jahren und fiur Asphaltdeckschichten mit 11 bis 16
Jahren angegeben.

Bei der Wertung der Angebote und der Entscheidung fir eine Bauweise missen deshalb kinf-
tig starker als bisher die Gebrauchseigenschaften berUcksichtigt werden. Betrachtet werden
muUssen im Wesentlichen die erforderliche Tragfahigkeit und die Tragfdhigkeitsreserven, ein
dauverhafter Abfluss des OberflGchenwassers sowie eine verl@ssliche Griffigkeit. In die Bewer-
tung missen zudem die Nutzungsdauer und das Gebrauchsverhalten wéhrend der gesam-
ten Nutzungsdauer einschlieflich des Aufwands fir die bauliche Erhaltung eingehen. Bei
sachgerechter Herstellung und sténdig wirksamer Entwdésserung verfigt die Betondecke Uber
vorteilhafte Eigenschaften, auf die im Folgenden auszugsweise kurz eingegangen wird:



Tragféhigkeit

Betondecken haben eine hohe Tragfahigkeit und Ubertragen Achslasten auf eine groBe Bo-
denfldche. Der Untergrund wird dadurch nur gering beansprucht. Dies ist wie die in
Leybuchtpolder vorhemschenden wenig tragfahigen oder bindigen Béden von Vorteil Die
Tragf@higkeit ist bei jeder Temperatur vollsténdig vorhanden. Tragfahigkeitsminderungen im
Unterbau wdahrend der Tauperiode sowie lokal begrenzte Tragf@higkeitsverluste werden
Uberbrickt. Betondecken weisen auch nach dieser Zeitspanne noch erhebliche Tragreserven
auf, das heiBt, sie kdnnen weiteren Lastwechseln oder aber hdheren Achslasten widerstehen.
Bei Betondecken geht man im Verlauf der Nutzungsphase von einem im Vergleich zu As-
phaltbauweisen deutlich geringeren Erhaltungsaufwand aus. (Siehe hierzu auch die markier-
ten Textabschnitte auf den Seiten 4 und 5 der angefligten Unterlagen des Ratfsherrn Feld-
mann!)

Verformungsstabilit&t

Betonfahrbahndecken sind bei jeder praxisgerechten Temperatur verformungsstabil. Spurrin-
nen, Verdrlckungen und Wellen treten daher bei ihnen nicht auf. Die Befahrbarkeit der Be-
tondecke und der schnelle Abfluss des Oberfldchenwassers bleiben erhalten. Bei Asphaltde-
cken kédnnen die Schubbeanspruchungen bereits aus der heutigen Verkehrsbelastung in den
oberen 10 bis 14 cm (also auch in der Binderschicht und bis in die Asphalttragschicht hinein)
besonders bei Erwé&rmung im Sommer zu bleibenden Verformungen fUhren. Neben der Tem-
peratur beeinflussen die Radlast, der Kontaktdruck (Reifen-Fahrbahn) sowie die Haufigkeit
und Daver der Belastungen die Verformungen. Bei weiter vermehrt bauartbedingte Uberbrei-
ten und gréBeren Achslasten landwirtschaftlicher Fahrzeuge sowie bei einer zunehmenden
Mehrfachnutzung weist die Betondecke das bessere Gebrauchsverhalten gegeniber einer
Asphaltdecke auf.

Helligkeit

Die Helligkeit der FahrbahnoberflGche tragt insbesondere bei Dunkelheit und Nésse zur Ver-
kehrssicherheit bei. Betondecken sind hell, sie gewdhren daher bessere Sicht, Personen, Mar-
kierungen und Hindernisse werden eher erkannt. Dadurch wird das Unfallrisiko fUr Fahrer, FuB-
génger und Radfahrer herabgesetzt. Aufgrund der hellen Oberfldche werden fir die Stra-
Benbeleuchtung bei gleichem Helligkeitsniveau auf der Fahrbahn erhebliche Investitionskos-
ten eingespart.

Ein Vergleich der reinen Herstellungskosten fUr I&dndliche Wege zeigt, dass Asphaltwege z. 71.
preisgUnstiger als Betonwege gebaut werden kénnen. Bei der Aufiragsvergabe wird haufig
lediglich nach den Herstellkosten entschieden, obwohl diese nur wenig Uber die Wirtschaft-
lichkeit eines Weges aussagen. Bei einem umfassenden Kostenvergleich der Bauweisen sind
die Herstellungskosten, die Nutzungsdaver, der Unterhaltungs- und Instandsetzungsaufwand,
der Gebrauchswert und der ékologische Nutzen zu bericksichtigen. Erst die Summe dieser
Einflisse bestimmt die Wirtschaftlichkeit eines Weges, die fir die Wahl einer Bauweise ent-
scheidend sein sollte. Eine auf heutige Verhdlinisse aktualisierte Kostenbetrachtung aus der
Praxis eines sUddeutschen Amtes belegt eindrucksvoll die wirtschaftlichen Vorteile der Be-
tonbauweise spatestens nach 15 Jahre Liegezeit eines landlichen Weges. Grundlage fir die
ermittelten Kosten war die langjdhrige Beobachtung, dass bei Asphallwegen nach ca. 15
Jahren die Decken ernevert werden mussten, wahrend die Betondecken noch nach 50 Jah-
ren ohne wesentlichen Unterhalt ihren Dienst erfillten.

Fiur die Verwaltung standen grundlegende Erwdgungen der Wirtschaftlichkeit und des
Werterhaltes bei der Entscheidung fir die Sanierung einer Teilstrecke der Hohen Plate in Be-
tonbauweise im Vordergrund. Im Rahmen des pflichtgem&Ben Ermessens wurden im Pla-
nungs- und Entscheidungsprozess mégliche Varianten fir die Sanierung einer Teilstrecke der
Hohen Plate betrachtet und bewertet. Unter haushaltswirtschaftlichen Aspekten, besonders
mit Blick auf den zukinftigen Unterhaltungsaufwand, wurde der Variante , Sanierung in Beton-
bauweise" der Vorrang gegeben, da nur diese eine dauerhafte Losung darstellt. Gerade die
Unterhaltungs- und Instandsetzungskosten werden hdaufig unterschatzt. Scheinbar billigere



Bauweisen sind am Ende eher die teuren. Hinzu kommt, dass in der Praxis der Unterhalt bzw.
die Instandsetzung von landwirtschaftlichen Wegen erfahrungsgemdaB aufgrund von fehlen-
den Finanzierungsmitteln vernachlassigt wird und die Wege sich mehr oder weniger selbst
Uberlassen bleiben.

AbschlieBend wird noch darauf hingewiesen, dass auch im Rahmen der Dorferneverungspla-
nungen immer betont wurde, wie ortsbildprdgend die BetonstraBBen fir Leybuchtpolder sind.
Aus diesem Grund wurden entsprechende Planungsvorschldge auch in der vom Rat einstim-
mig beschlossenen Dorferneverungs- und Entwicklungsplanung fir die Oristeile Leybucht-
polder und Neuwesteel Ubernommen.

Anlagen:

Kostenvergleich des Ratsherrn Feldmann vom 27.02.2013
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Die Liberalen

Herrn stddt. Baudirektor
Dipl.-Ing. Johann Memmen

c/o Stadt Norden

Fachdienst Umwelt und Verkehr
Am Markt 15

26506 Norden

Norden, den 27.02.2013

Sanierung einer Teilstrecke der Hohen Plate in Leybuchtpolder
Kostenvergelich zwischen dem Ausbau in Asphalt - bzw. Betonbauweise

Sehr geehrter Herr Memmen,

vereinbarungsgemiB erhalten Sie beiliegend meine Kostenvergleichsrechung hinsichtlich des Ausbaus in
Asphalt- bzw. Betonbauweise fiir das geplante Bauvorhaben ,,Hohe Plate” in Leybuchtpolder.

Bauweisen mit Asphaltdecken und Betondecken gelten hinsichtlich ihrer Nutzungsdauer als technisch
gleichwertig. Wegen der geringeren Kosten flir den Ausbau in Asphalt halte ich diesen auch im Hinblick
auf die angespannte Finanzsituation der Stadt Norden filr angebrachter. Ich wire Thnen dankbar, wenn Sie
meinem Vorschlag folgen kénnten.

Fur ev. Rickfragen stehe ich Thnen gerne unter meiner dienstlichen (04942 / 91 11 11) oder privaten
(04931 /16 72 95 — ab ca. 19.00h) Telefonnummer zur Verfiigung,.

Mit freundlichen GriiBen

Dipl.-Ing. R ,Feldmann
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Sanierung einer Teilstrecke der Hohen Plate in Leybuchtpolder
Kostenvergleich zwischen dem Ausbau in Asphalt - und Betonbauweise

Hinweis: die in der Sitzungsvorlage mit der Beschluss-Nr. 0462/2013/3.3 angegebenen Ausbaukost-
en in Héhe von 99.000€ fur eine Teilsanierung der Hohen Plate auf einer Lange von 200m kénnen nicht
bestatigt werden. Aus den beiliegenden Kostenberechnungen wird ersichtlich, dass sowohl der Aus-
bau in Asphalt- als auch in Betonbauweise erheblich glinstiger sein wird.

Die in der Kostenberechnungen angegebenen Vordersatze (Mengenangaben) sind Uberschlagig auf
Grundlage dem der Sitzungsvorlage beigefugtem Ausbauquerschnitt ermittelt worden.

Die angegebenen Einheitspreise sind Erfahrungswerte, basieren auf aktuellen Ausschreibungsergeb-
nissen und sind somit marktablich.

Planungskosten sind in den Kostenberechnungen nicht berlicksichtigt. Diese durften eine Héhe von
brutto 8.000€ bei einer Bruttobausumme von 99.000€ und in Anlehnung an § 47 HOAI (Zone |) nicht
tberschreiten.

Fir die Kostenberechnung in Betonbauweise kann weder die ZTV Beton StB 2001 noch die RSTO
2001 zugrunde gelegt werden. Der in der Sitzungsvorlage vorgeschiagene Ausbauguerschnitt findet
hier selbst in den héchsten Ausbauklassen keine Anwendung (siehe Anlage 1). Die ZTV LW 99/01
kann unter Berlicksichtigung der RLW {Anlagen 2a u. 2b) fur den Ausbauvorschlag herangezogen wer-
den. Es stellt sich allerdings die Frage, ob dieser wg. der hohen Verkehrsbelastungen durch schwe-

re landwirtliche Fahrzeuge und LKW, insbesondere Milchtankwagen, ausreichend ist.

Eine relativ frihe Schadensbildung ist aufgrund der geringen Starke der Betondecke (16cm) und der
hohen verkehrlichen Belastung nicht auszuschlielen.

Die Kostenberechnung fGr die Asphaltbauweise wird sowohi der RSTO 2001 (Bauklasse Il ohne
Asphaltbinderschicht) (Anlagen 3a und 3b) als auch der ZTV LW 99/01 gerecht. Beide Planungs-
grundlagen fordern ahnliche Ausbauguerschnitte.

Bruttobaukosten in Asphaltbauweise (siehe Anlage 4): 50.878,45 €
Bruttobaukosten in Betonbauweise (siehe Anlage 5): 69.478,15 €
Bruttobaukosten It. Sitzungsvorlage (ohne Planungsanteil): 91.000,00 € (99.000-8.000)

mégliche Mehrieistung bei Asphaitbauweise gegeniiber Sitzungsvorlage:
91.000/50.878,45 = 1,79

neue Ausbaulange: anstatt 200m = 1,79*200 = 358,00 [m] )

mbg_ﬁche Mehrleistung bei Betonbauweise gegeniber Sitzungsvorlage:
» Differenz = 96 [m]

T

R. Feldmann

91.000/69.478,15 = 1,31

neue Ausbauldnge: anstatt 200m = 1,31*200 = 262,00 [m]

Norden, den 26.02.2013
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3.2.10

3211

33

3341

3.32

0

68

= 6,0 N/mm? am Einzelwert oder 8,0 N/mm2 am Mittelwert (HGTD)
bzw.

- 9,0 N‘'mm2 am Einzelwert oder 11,0 N/mm?2 am Mittelwert (HGD)

unterschreiten.

Uberschreitet die Abweichung von der Ebenheit den in Abschnitt 3.2.7.3

angegebenen Grenzwert an mebr als 5 Stellen je 100 m Wegeliinge, so
wird die Abnahme verweigert.

Gewiihrlcistung
Siehe Abschnitt 1.10.
Die Verjihrungsfrist betriigt 2 Jahre.

Abrechnung

Siehe Abschnitt 1.11.

Die Mchreinbaudicke wird bis 15 % iiber die im Bauvertrag vorgeschrie-
bene Einbaudicke vergiitet.

Betondecken/Betonspuren

Begriffsbestimmungen
Siehe Abschnitt 1.3.

Betondecken — im folgenden Decken genannt - sind Wegebefestigungen
aus Beton, die zugleich als Deck- und Tragschicht dienen.

Anwenduhg

Wegebefestigungen mit Beton sind fiir alle lindlichen Wege, auch fiir
Spurwege geeignet. Die Decke kann alle aus lindlichem Verkehr auftre-
tende Beanspruchungen aufnelmen. Sie ist verformungsstabil, besitzt
eine gute lastverteilende Wirkung und ist unempfindlich gegen hohe und

tiefe Temperaturen. Sie zeichnet sich durch eine besonders lunge Lebens-
dauer aus.

333
33.3.1

3332

3334

Baugrundsiitze

Unterlage
Siche Abschnitt 1.5.1. |

Inder Regel geniigt zwischen Untergrund bzw. Unterbai und Decke eine
Sauberkeitsschicht aus frostsicherem Material,

Die ungebundene Unterlage muB aus bautechnischen Griinden auf bei-
den Sciten mindestens 25 cm breiter als die vorgesehene Fahrbahn sein,
Bei Spurwegen ist sie auch zwischen den Spuren auszufiihren.

Fahrspuren oder andere Unebenheiten in der Unterlage sind vor dem
Einbau des Betons auszugleichen und nachzuverdichien. Dic Unterlage
ist bei Trockenheit anzufeuchten.

Bei Decken aus Fliefbeton kann bei ungelundener Unterluge dus Ver-
legen von Unterlugspapier oder -folien cweekmiifiig sein, um einen
Wasserentzug in schiéidlichem Mafe zu verhindern.

Entwiisserung

Siche Abschnin 1.5.6.

Die Decke soll nach Méglichkeit eine einseitige Querneigung erhalten.
Ey ist sicherzustellen, daff sich unter der Decke kein Wasser anstaut,
Dicke der Betondecke

Siche Abschnin 1.5.4.

Die Mindestdicke der Decke betriigt im verdichteten Zustand 14 c¢m, bei
Spuren 12 em.

Fugen

Zur Yermeidung von wilden Rissen und zum Ausgleich von Lingeniin-
derungen ist dic Decke durch Fugen in Platten zu unterteilen. Die Fugen
sind moglichst dicht auszubilden,

Man unterscheidet Scheinfugen, Raumfugen und PreSfugen.

— Scheinfugen sind Sollbruchstellen in der Betondecke, die durch
Kerben an der Oberseite der Decke vorgegeben werden. Die Kerben
miissen 5o ausgebildet sein, daB bei Uberschreiten der Betonzugfe-
stigkeit aulgrund von Temperaturabfall und Schwinden der Beton
unter den Kerbstellen reif3t.

~ Raumfugen trennen Bauteile bzw. Platten in ganzer Dicke von-

einander und ermoglichen deren Ausdehnung.

69

% ¥



Betondecken

Betondecken gehoren im lindlichen Wegcbau zu den langjahrig
bewihrten Standardbauweisen. Sie kdnnen alle aus dem lindli-
chen Verkehr auftretende Beanspruchungen aufnehmen. Beton-
decken sind verformungsstabil, besitzen eine gute lastvertei-
lende Wirkung und sind unempfindlich gegen hohe und tiefe
Temperaturen. Betondecken dicnen als Deck- und Tragschicht
zugleich, d.h. sie erfiillen sowohl die Funktionen einer Deck-
schicht als auch ganz oder teilweise die der Tragschicht.

Bei tragfihigen Boden geniigt als Unterlage fiir die Beton-
decke eine bis zu 10 cm dicke Sauberkeitsschicht aus frostsiche-
rem Material. Bei schwerplanierbaren Béden empfichlt sich das
Aufbringen einer Ausgleichsschicht, die je nach GroBtkorn

yﬂ/ﬁt ‘z'j’

12 cm (@ 32 mm) bis 20 cm (@ 63 mm) dick sein soll. Die
Dicke der Betondecke betrdgt je nach Tragfihigkeit des Bodens
und der zn erwartenden Belastung 12 bis [6 cm.

Die Zusammensetzung des Betons ist aufgrund einer Eig-
nungspriifung so festzulegen, daB die an den Beton gestellten
Anforderungen erfiillt werden. In der Regel wird ein Befon mit
der Zuschlagskérmung 0/32 mm und der Festigkeitsklasse B 25,
Betongruppe B I, verwendet.

Die KorngroBenverteilung der Zuschlage muB im Sieblinien-
bereich A/B gemif DIN 1045, Bild 3, stetig verlaufen. Der
Kornanteil unter 4 mm ist so zu begrenzen, daf er 40 Gew.-%
nicht liberschreitet. Der Gesamtanteil an Mehlkorn (Zement +
Komanteil 0 bis 0,125 mm des Zuschlages + gegebenenfalls
Zusatzstoff) und Feinstsand (Anteil kleiner 0,25 mm des Zu-
schlages) darf 450 kg/m? nicht iiberschreiten.

Beanspruchung
Heeh Mittel
B naufige Uberfatrten ' gelegantiichn / saisonale Unerfatvien _
zentrale Funktion im Wegenetz | mittlace Funknon im Wegenetz : untergeordnete Funktion im Wegenetz
maBgebende Achslast 11,51 | mahgebende Achslast 5 t gelegentlich 11,5 1] maBgebende Achsfast 5 t,ausnahmsweise
| gror Schwienghelgiad mitterer Sctwirigheisgrad TERTORNR ARG
Tiagtaigren des Untrgiindas | Tragfahigket 65 Untergrundes Tagfaigheit des Lintergrundes
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I Schichtenaufbau nach Erfahrungen der Bauberatung Zement
Bild 5: Standardbauweisen fiir den lindlichen Wegebau (nach RLW)

2 Betonpflasterstaine ohne Verbund

3 Lange der Betonplatten 2 1,0 m
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Zeile

Emeverungs-
e

Bauklassen sV I ] m* v v Vi
Aquivalente 10-+Achs- >32  >10bi32 >3bis10  >08bis3 >03bis08 >0,1ks03 <0,
ibergénge in Mio.
Dicke d. frostsich. Oberbous 55/ 65175185 55]esl7slas ssles|7sl8s 4s]ssles|7s as|ssles|7s asl4s |ssles a5las [ssles]
Asphalttragschicht auf Frostschutzschicht
Asphalideckschicht
Asphaltbinderschicht
Asphalitragschicht
Frostschutzschicht
Dicke der Frostschutzschicht - [317] 41]51 25™35] 45]55 %7|30]49|57 ~[33%]43 |53 27737 | @] 57 21%|31|41]51 25|35| 45|55
Asphalttragschicht und Schottertragschicht auf Frc\aj;schutzschicht
3 )
Asphalideckschicht 4 4 4 e 4
Asghghb?rfd;fséﬁichs g 8 % . 8 1 ;:;;;-.; 150 o ¥
Asphaltiragschicht 17 150 Pocsedie 10 4 x = 120K P b 120H IHS 100
150 bX
Schoftertragschicht 12019 'H]LS 1= \}1'115 '120‘1 ke %o%, 9
E2 150 (120) MN/m? A T 5 T 395 ;90
Frosischutzschicht Blaoa|” S|  45c0 4510 5 . '_‘ES__
R
Dicke der Frostschulzschicht -1 -|30%140 - |-[3¢¥|a4 - (28”38 |48 |- 322 -[26" 3616 -16”|28138 |20 30|40
Tab. 7; Bewdhrte Bovwedsen RS0 01, Tokel |, 2efan Vend 3

Bauklassen 5V | ] ™ v v Vi
Aquivalente 10+Achss B > 32 >10bis32 >3bis10 >08bis3 >03bis0,8 >0,1b6is0,3 <0,1
tbergdnge in Mio. ,
Asphalideckschicht 4
Rspho 1 8

omogsc 121
vorhandene Befestigung

sphaltdeckschicht 4
Aspholibinderschich! 8"
1 1219 10

*}Bei Vorliegen von “Besonderen Beanspruchungen” ist ein Asphalthinder 0/16 § in einer Mindestdicke von 5 cm
auszuschreiben, und die Dicke der Asphalttragschicht entsprechend zu reduzieren.

2 Mit urdkérnigen Gesteinskomungen nur bei tnlicher Bawahrung onwendbar.
3t Nur mit gebrocheren Gesteirskémungen und bei 8rficher Bewdhrung onwendoar.
81 Trogdeckschichy, siehe auch Abschnitt 3.3.3. der RSIO O1.
1% Bei vorhorderer Befesligung il einer Belondecke ist eine Mirdesidicke fir die Asphaliliberbouung von 14 em vorzusehen.
12) GemaB Abschnin 4 der ZTV BEB-SIB 02,
17 Bei basonderer Beanspruchung kann eine Asphaltbirderschicht onstelle einer Asphaliragschicht vorgeseher werden,
17; Siehe Abschnitt 3.3.2 der RSIO O1.

_6’_
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ASPHALTSORTENTAFEL nach TL Asphalt-StB 07

Asphalttragschichten

Asphaltsorte
AC 32 TS*
AC 22 TS*
AC16TS
AC 32 TN*
AC 22 TN*
AC16 TN
AC32TL
AC22TL*
AC16TL

Bauklassen

SV/EH/n/m
SV/ITn/

IV /V Vi
WV /V VI

Gehwege

' Asphaltbinderschichten

Asphaltsorte

AC 22 BS*
AC 16 BS*
AC 16 BN*
AC 11BN

Asphaltbeton-Deckschicht

Asphaltsorte

AC 16 DS
AC 11 DS*
AC8 Ds
AC 11 DN*
AC8 DN*
AC11DL
AC8 DL*
AC5 DL*

Bauklassen

SV/i/1
SV/I/1/ 1
v

Bauklassen

i/

/v
WA

VI / Rad- und
Gehwege

Einbaudicke (cm)

mind. 8,0
mind. 8,0
mind. 5,0
mind. 8,0
mind. 8,0
mind. 5,0
mind. 8,0
mind. 8,0
mind. 5,0

Einbaudicke (cm)

7,0-10,0
5,0-9,0
5,0-6,0

Profilausgleich

Einbaudicke (cm)

50-6,0
4,0-5,0
30-40
365-45
3,0-40
36-45
3,0-4,0
3,0-4,0

* Empfohlener Anwendungsbereich gem. ZTV Asphalt-5tB 07

Asphalttragdeckschichten

Asphaltsorte
AC 16 TD*

Gussasphalt-Deckschicht

Asphaltsorte

MA 11 5*
MA 8 S*
MAS5 S*
MA 11 N*
MA 8 N*
MAS5 N*

Bauklassen
Vi

Bauklassen

SV/i/i/
SvV/irin/m
SV/i/u/
VIV VI
VIV VI
IV/V/VI

Einbaudicke (cm)
50-10,0

Einbaudicke {cm)
35-4,0
25-35
2,0-3,0
3,5-40
2,6-35
2,0-3,0

Splittmastixasphalt-Deckschicht

Asphaltsorte

SMA 11 S*
SMA8 s*
SMAS5 S
SMA8 N*
SMAS5 N*

Bauklassen

Sv/i/usm
SV/E I/

V/v/vi
Vi

Einbaudicke (cm)
35-4,0
3,0-4,0
2,0-3,0
20-35
2,0-3,0

Offenporige Asphaltdeckschicht

Asphaltsorte
PA 16

PA 11*
PA 8%

Bauklassen
sv/i/uzm
sv/i/nzu
sv/i/u/m

Einbaudicke (em)
> 5,0

50-6,0

45-50



Kostenberechnung "Hohe Plate" - Asphalt
1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Asphaltbauweise

_ﬁn (g e 2

Seite 1

Pos.Nr. Menge Einheitspreis

Gesamtpreis

Lv 1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Asphaltbauweise

Titel 1. Baustelleneinrichtung und -rdumung

1% Baustelleneinrichtung
Baustelleneinrichtung, fur die Einrichtung der
Baustelle, fur den Antransport der Geréate,
Baumaschinen und Materialien aller Art, fur
das Aufstellen und Vorhalten von allen auf
der Baustelle erforderlichen Baumaschinen,
Geraten, Rist-, Einbau- und Einschalungs-
materialien usw., von Baubuden, notfalls
fur den dauernden Aufenthalt von Arbeitskraften,
entsprechend der DIN 41355, sowie von allen
erforderlichen Materialien usw.

1,00 St 500,00 €

1.2. Baustellenrdumung
Baustellenraumung, fir die R&umung der Baustelle,
Abtransport der Baustelleneinrichtung, Aufraumen
und Saubern der Baustelle und Wiederherstellung
des urspringlichen Zustandes usw.

1,00 st 250,00 €

Summe Titel 1. Baustelleneinrichtung und -rdumung

*alie Betrage ohne Auszeichnung = netto

500,00 €

250,00 €
750,00 €




Kostenberechnung "Hohe Plate" - Asphalt

1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Asphaltbauweise

Seite 2

Pos.Nr.

Menge Einheitspreis

Gesamtpreis

Titel 2. Strassenbau

2.1.

2.2,

vorh. BetonstraBe komplett durchfrisen u. profilieren
vorh. Betonstral3e in einer Breite von ca. 3,50m und einer
Starke bis 20cm komplett durchfrdsen. Frasgut verbleibt auf
der Baustelle.

Frasgut im Bereich der neuen Oberflichenfldchen mit einem
Strassenhobel (Grader) neu profilieren (Verteilung auf einer
Breite von 4,50m), hierbei Abtrag des vorhandenen Frasgutes
bis zu 5§ cm, Einbau des so gewonnenen Materials in den
tieferliegenden Teilen des StraRenplanums, einschi. allen
erforderlichen Nebenarbeiten.

700,00 m2 280¢€

Geogitter, Tensar $S30G o.glw.
Geogitter, z.B. Tensar Typ SS 30-G o.glw., liefern und
verlegen.

Physikalische Eigenschaften:
- Rohstoff: Polypropylen

- Masse pro Flacheneinheit: 300 g/m?
- Maschenweite (l&ngs/quer): 39x39mm
- Rollenabmessung: 4,00m x 50m

Festigkeitseigenschaften:
- Knotenfestigkeit (g/l): > 90% der Zugfestigkeit

- max. Zugkraft gemaf DIN ISO 10319
(g/l): 30/30 kN/m bei 95% Vertrauensgrenze
- Dehnung bei Héchstzugfestigkeit (g/): 11/11 %
- Zugkraftaufnahme bei 2% Dehnung
(q/l): 10,5/10,5 kN/m
- Zugkraftaufnahme bei 5% Dehnung
(a/): 21/21 kN/m

Trenn- und Filterviiesstoff:
Stapelfaser aus Poypropylen (weil)
- Masse pro Flacheneinheit { DIN EN 965): 180 g/m?
- Dicke (DIN EN 964-1): 2,6mm
- Hochstzugkraft [angs/quer
(DIN EN 29073-3): 5,9/16,6 kN/m
- Hichstzugkraftdehnung i/q
(DIN EN 29073-3); 110/60%
- Stempeldruckdriickkraft x-s: 1,62 kN
- Geotextilrobustheitsklasse: 3
- wirksame Offnungsweite 090, W
(DIN EN ISO 12956): 0,08 mm
- Wasserdurchlassigkeit kV
bei 2kN/m? Auflast: 1,15 m/s x 1/1000

Die Geogitterbahnen durfen nicht direkt befahren werden
und sind im Vorkopfverfahren zu beschitten. Die Geogitter
werden l&ngs zur Strassenachse verlegt. Die
Mindestiberlappung benachbarter Rollenbahnen betragt
30cm.

Die Verlegehinweise des Herstellers sind zu beachten, diese
sind im Bedarfsfall anzuforderm.

Die Uberlappungsverluste sind in den Einheitspreis
einzurechnen.

1.000,00 m2 4,30 €

“alle Belrage ohne Auszeichnung = netio

_O)_

1.960,00 €

4.300,00 €



Kostenberechnung "Hohe Plate" - Asphalt

1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Asphaltbauweise

Seite 3

Pos.Nr.

Menge Einheitspreis

Gesamtpreis

23.

24,

2.5.

2.6.

2.7.

Natursteinschottermaterial 0/32 mm

Naturschotter grob 0/32

nach ZTVE-StB fur Straen der Bauklassen I-VI (EV=> 120
N/mm?), gemaR dem Merkblatt fur Tragschichten, Unterbau
und Untergrundverbesserungen im Stralenbau unter
Einhaltung des fur die optimale Dichte notwendigen
Wassergehaltes liefern und hthen- und gefallegerecht
einbauen, bis zur gréfiten Standfestigkeit verdichten.

Das Material ist vorkopf mit einem Radlader auf das Geogitter
aufzubringen.

Die Einbaustarke ist durch Dickenmessungen nachzuweisen.
Abrechnung Gber amtlich anerkannte Wiegekarten.

350,00 to 21,00€

Asphalttragschicht,AC 22 TS , B70/100, d=10cm, b=3,80m
Asphalttragschicht AC 22 TS nach ZTVT-StB liefern und
herstellen.

Einbau imit Fertiger; einschichtig.

Einbaustérke = 10cm, Einbaubreite = 3,80m

Mischgutart L

Bindemittel = StraRenbaubitumen 70/100.

Seitliche Abbdschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und
verdichten

760,00 m? 19,20 €

Anspritzen mit Bitumenemulsion U0K
Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprithen,
Verschmutzte Unterlage vorher reinigen.

Kehrgut in Eigentum des AN Ubernehmen und von der
Baustelle entfernen.

Bindemittel = Bitumen-Emulsion U 60 K.
Bindemittelmenge 0,3 kg/m2.

760,00 m2 0,30 €

Asphaltdecke AC 11 DS , B 160/220; d=4cm, b=3,50m
Asphaltbeton AC 11 DS (HeiReinbau) nach ZTV Asphalt-StB
einbauen und verdichten.

Einbaustarke = 4cm, Einbaubreite = 3,50m

Einbau mit Fertiger.

Mischgutart L.

Bindemittel = Bindemittelsorte 160/220

Seitliche Abb&schungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und
verdichten

700,00 m2 14,50 €

Bohrkerne mit Laboruntersuchungen

Entnahme eines Bohrkernes aus Asphaltbefestigung bis 15
cm dick, mit Laborpriifung. EinschlieBlich Verpackung und
Versand an ein anerkanntes Strassenbaulabor.

2,00 St 225,00 €

*alle Betraige ohne Auszeichnung = netto

_/10._

7.350,00 €

14.582,00 €

228,00€

10.150,00 €

450,00 €



Kostenberechnung "Hohe Plate" - Asphait

1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Asphaltbauweise

Seite 4

Pos.Nr.

Menge Einheitspreis

Gesamtpreis

2.8.

2.9.

Mineralische Vorabsiebung fiir Wegeseitenraum
mineralische Vorabsiebung in einer

mittleren Starke von 15cm beid-

seitig des neuen Weges hthenge-

recht mit einem Fertiger einbauen.

Einschlieflich allen Lieferungen und Ne-
benarbeiten.

Abrechung nach LKW-AufmaR und Liefer-
scheinen.

150,00 m3 14,50 €

Seltenrdume herstellen

Seitenraume in erforderlicher Breite aufraumen, mit auf

der Baustelle gewonnenen Boden bzw. geliefertem
Anflllboden auffillen bzw. Bodenerhéhungen abtragen,

nach Angabe planieren, die Flachen direkt hinter den
Randbefestigungen bis zur gréiten Standfestigkeit verdichten,
einschl. allen erforderlichen Nebenarbeiten.

800,00 Ifdm 1,00 €
Summe Titel 2. Strassenbau

Summe Lv 1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Asphaitbauweise

“alie Beirage ohne Auszeichnung = netto

A~

2.175,00 €

800,00 €
42.005,00 €

42.755,00 €




Kostenberechnung "Hohe Plate" - Asphalt
1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Asphaltbauweise

Zusammenfassung

Titel 1. Baustelleneinrichtung und -riumung
Titel 2. Strassenbau

“alle Betrage ohne Auszeichnung = netlo

A2 -

Gesamt netto

zzgl. 19,0 % MwSt
Gesamt brutto

Seite 5

750,00 €
42.005,00 €

42.755,00 €

8.123 45 €

50.878,45 €




Kostenberechnung "Hohe Plate" - Beton

1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Betonbauweise

éa loage S~

Seite 1

Pos.Nr.

Menge Einheitspreis

Gesamtpreis

Lv 1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Betonbauweise

Titel 1. Baustelleneinrichtung und -rdumung

141.

1.2,

Baustelleneinrichtung
Baustelleneinrichtung, fiir die Einrichtung der
Baustelle, fir den Antransport der Gerate,
Baumaschinen und Materialien aller Art, fir
das Aufstellen und Vorhalten von allen auf
der Baustelle erforderlichen Baumaschinen,
Geraten, Rust-, Einbau- und Einschalungs-
materialien usw., von Baubuden, notfalls

fur den dauernden Aufenthalt von Arbeitskraften,
entsprechend der DIN 41355, sowie von allen
erforderlichen Materialien usw.

1,00 St 500,00 €

Baustellenrdumung

Baustellenraumung, fur die R4umung der Baustelle,
Abtransport der Baustelleneinrichtung, Aufrdumen
und Saubern der Baustelle und Wiederherstellung
des urspriinglichen Zustandes usw.

1,00 St 250,00 €

Summe Titel 1. Baustelleneinrichtung und -rdumung

“glle Bslrage chne Auszeichnung = netio = /g e

500,00 €

250,00 €
750,00 €




Kostenberechnung "Hohe Plate" - Beton

1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Betonbauweise

Seite 2

Pos.Nr.

Menge Einheitspreis

Gesamtpreis

Titel 2. Strassenbau

2.1,

2.2,

vorh. BetonstraBle komplett durchfrisen

vorh. Betonstrale in einer Breite von ca. 3,50m und einer
Stérke bis 20cm und beidseitige Nebenraume aus
wasergebundener Oberfidche (b jeweils = 0,50m) komplett
durchfrasen. Frasgut verbleibt auf der Baustelle.

Frasgut im Bereich der neuen Asphaltflachen mit einem
Strassenhobel (Grader) neu profilieren (Verteilung auf einer
Breite von 4,50m), hierbei Abtrag des vorhandenen Frasgutes
bis zu 5 cm, Einbau des so gewonnenen Materials in den
tieferliegenden Teilen des StraRenplanums, einschl. allen
erforderlichen Nebenarbeiten.

700,00 m2 280€

Geogitter, Tensar SS30G
Geogitter, z.B. Tensar Typ SS 30-G o.glw., liefern und
verlegen.

Physikalische Eigenschaften:
- Rohstoff: Polypropylen

- Masse pro Flacheneinheit: 300 g/m?
- Maschenweite (langs/quer): 39x39mm
- Rollenabmessung: 4,00m x 50m

Festigkeitseigenschaften:
- Knotenfestigkeit (g/1): > 90% der Zugfestigkeit
- max. Zugkraft geman DIN 1SO 10319

(a/l): 30/30 kN/m bei 95% Vertrauensgrenze
- Dehnung bei Hochstzugfestigkeit (q/l): 11/11 %
- Zugkraftaufnahme bei 2% Dehnung

(g/l): 10,5/10,5 kN/m
- Zugkraftaufnahme bei 5% Dehnung

(gfl): 21/21 kN/m

Trenn- und Filterviiesstoff:
Stapelfaser aus Poypropylen (weif3)

- Masse pro Fidcheneinheit ( DIN EN 965): 180 g/m?
- Dicke (DIN EN 964-1): 2,6mm
- Héchstzugkraft langs/quer
(DIN EN 29073-3): 5,9/16,6 kN/m
- Hochstzugkraftdehnung ifg
(DIN EN 28073-3): 110/60%
- Stempeldruckdriickkraft x-s: 1,62 kN
- Geotextilrobustheitsklasse: 3
- wirksame Offnungsweite O90,W
(DIN EN SO 12956): 0,08 mm
- Wasserdurchlassigkeit kV
bei 2kN/m? Auflast: 1,15 m/s x 1/1000

Die Geogitterbahnen durfen nicht direkt befahren werden
und sind im Vorkopfverfahren zu beschitten. Die Geogitter
werden lings zur Strassenachse verlegt. Die
Mindestuberlappung benachbarter Rollenbahnen betragt
30cm.

Die Verlegehinweise des Herstellers sind zu beachten, diese
sind im Bedarfsfall anzufordern.

Die Uberlappungsverluste sind in den Einheitspreis
einzurechnen.

1.000,00 m2 4,30€

“alie Belrage ohne Auszeichnung = netto

-AY -

1.960,00 €

4.300,00 €



Kostenberechnung "Hohe Plate" - Beton

1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Betonbauweise Seite 3
Pos.Nr. Menge Einheitspreis Gesamtpreis
23. Natursteinschottermaterial 0/32 mm

Naturschotter grob 0/32

nach ZTVE-StB fir Stralen der Bauklassen |-VI (EV=> 120
N/mm?), gem&R dem Merkblatt far Tragschichten, Unterbau
und Untergrundverbesserungen im StraRenbau unter
Einhaltung des fur die optimale Dichte notwendigen
Wassergehaltes liefern und hdhen- und gefallegerecht
einbauen, bis zur gréften Standfestigkeit verdichten.

Das Material ist vorkopf mit einem Radlader auf das Geogitter
aufzubringen,

Die Einbaustérke ist durch Dickenmessungen nachzuweisen.
Abrechnung Gber amtlich anerkannte Wiegekarten.

350,00 to 21,00 € 7.350,00 €

2.4, Betonfahrbahn, d=16cm C30/37
Ortbetondeckschicht
Schichtdicke = 16cm, Kérnung 0/32mm, Konsistenzbereich
KP, mit Luftporenbildner zur Erhdhung des Frost- und
Tausalzwiderstandes herstellen.
Aufbau auf einer zu liefernden Trennfolie (Polyethylenfolie
min. 0,2mm).
Transportbeton C30/37 LF.
Mit Ruttelbohle hthengerecht abziehen und mit Fldchenrittler
blasenfrei verdichten.
Oberfléiche mit Besenstrich versehen und gegen Verdunstung
bzw. Auskuhlung Uber einen Zeitraum von mind. 3 Tagen
schitzen.
Herstellung einer Fuge im Abstand von 10m und
anschlieBender Verfugung mit einer UV-bestandigen
Dichtungsmasse.
EinschlieRlich allen Schal- und Nebenarbeiten sowie allen
Lieferungen.
Ausfihrung gematt ZTV LW 99/01 - ZTV Beton StB 2001 und
RSTO 2001 finden keine Anwendung.

700,00 m? 58,00 € 40.600,00 €

2.5, Betonbohrkerne mit Laboruntersuchungen
Entnahme eines Bohrkernes aus Betonbefestigungbis 20 cm
dick, mit Laborpriifung. EinschlieBlich Verpackung und
Versand an ein anerkanntes Strassenbaulabor.

2,00 St 225,00 € 450,00 €

2.6. Mineralische Vorabsiebung fiir Wegeseitenraum
mineralische Vorabsiebung in einer
mittleren Starke von 15cm beid-
seitig des neuen Weges hohenge-
recht mit einem Fertiger einbauen.
EinschlieBlich allen Lieferungen und Ne-
benarbeiten.
Abrechung nach LKW-AufmaR und Liefer-
scheinen.

180,00 m3 14,50 € 2.175,00 €

*alie Betrage ohne Auszeichnung = netto

- AT =



Kostenberechnung "Hohe Plate” - Beton

1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Betonbauweise Seite 4
Pos.Nr. Menge Einheitspreis Gesamtpreis
2.7. Seitenrdume herstellen

Seitenraume in erforderlicher Breite aufraumen, mit auf
der Baustelle gewonnenen Boden bzw. geliefertem
Anfliboden aufflllen bzw. Bodenerhtthungen abtragen,
nach Angabe planieren, die Fldchen direkt hinter den
Randbefestigungen bis zur grofiten Standfestigkeit verdichten,
einschl. allen erforderlichen Nebenarbeiten.
800,00 Ifdm 1,00 € 800,00 €
Summe Titel 2. Strassenbau 57.635,00 €
Summe Lv 1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Betonbauweise 58.385,00 €

“afle Betrage ohne Auszeichnung = natto _ /(6 B




Kostenberechnung "Hohe Plate" - Beton
1 Hohe Plate (Leybuchtpolder) - Betonbauweise

Zusammenfassung

Titel 1. Baustelleneinrichtung und -rdumung

Titel 2. Strassenbau

“alle Betritge ohne Auszeichnung = netio

Ay~

Gesamt netto

zzgl. 19,0 % MwSt
Gesamt brutto

Seite 5

750,00 €
57.635,00 €

58.385,00 €

11.093,15 €

69.478,15 €




