Konzept zur Erstellung eines Skateparks bezogen auf die Stadt
Norden-Norddeich

Jugendparlament Norden
Arbeitskreis Skatepark Norden-Norddeich
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1. Einleitung

Der Bau eines Skateplatzes in der Stadt Norden-Norddeich und damit die verbunden die
Erweiterung des Freizeit- und Sportangebotes fur Kinder und Jugendliche wird zurzeit von vielen
Seiten befurwortet und vor allem unterstitzt. Die Reaktion der Szene dieser Jugendkulturgruppe
und erste politische Stimmen zeigen, dass nun der richtige Zeitpunkt gekommen zu sein scheint.
um eine Planung und den Bau zu konkretisieren. Wéhrend einer Fahrt durch Ostfriesland kann
man erkennen, dass andere Stadte und Kommunen uns dies langst vormachen und
verschiedene Anlagen installiert haben. Man sollte Vor- und Nachteile dieser Parks analysieren
und erste wichtige und konzeptorientierte Aspekte herausarbeiten, die bei der Umsetzung
hilfreich sein werden. Mit der Unterstiitzung der Jugendpflege, seitens des Jugendparlament
Nordens sollen Jugendliche so von Anfang an bei der Umsetzung und Planung beteiligt werden,
eine Praambel zukinftiger Politik und Verwaltungsarbeit in dieser Stadt.

2. Flache

Die Flache eines Skateplatzes muss aufgrund der Geschwindigkeit und Rollféhigkeit der
Sportgerate ausreichend Platz zum Uben, Ausweichen, Springen und Uberwinden haben.
Skateboarder und BMX-Fahrer sowie Inline-Skater, das haben die Beobachtungen wahrend der
Fahrt gezeigt, sind darauf angewiesen, eine Ubersicht und damit auch eine Reaktionsmoglichkeit
wahrend des Fahrens zu haben. Zu enge Parcours und Fahrwege beinhalten mdgliche
Unfallpotentiale und nehmen den Fahrern die Trainingsmdglichkeit und den Spaf’. Ein grofter
Platz erméglicht Fahranfangern sowie fortgeschrittenen Boardern das Uben auf unterschiedlichen
Niveaus. Verschiedene vorhandene Plétze haben gezeigt, dass ein rlicksichtsvolles Miteinander
nur dann méglich ist, wenn unterschiedliche Fahrniveaus und entsprechender Platz bei der
Planung mit bertcksichtigt werden. Der Platz soll méglichst viele Nutzer ansprechen, die mehr
oder weniger gleichzeitig den Platz nutzen kénnen.

Die Erfahrungen anderer Kommunen und Stédte zeigen, dass ein Skatepark mit
unterschiedlichen Fahrniveaus aber auch verbunden mit anderen Méglichkeiten einen noch
grofReren Zulauf erfahrt. Aus padagogischer Sicht wiinschen wir uns, dass sich der Platz zu
einem informellen Treffpunkt entwickelt, an dem sich Jugendgruppen unterschiedlichster



(sportlicher) Ausrichtung in ihrer Freizeit treffen kénnen (siehe Punkt
Multifunktionalitd/Padagogik"). Der Platz soll also zum Verweilen einladen, und daher eine
gewisse Infrastruktur wie Sitzmoglichkeiten, Tische und Banke aufweisen. Diese
Voraussetzungen finden wir vor allem im potentiellen Gelande.

Verschiedene Nutzergruppen bedeuten unterschiedliche Interessenslagen, die sich z.B. im
Rahmen eines selbst initiierten Vereins, der sich um die Belange des Platzes kimmern soll,
wiederfinden kénnen.

Auch sind wir der Ansicht, dass der Bau, die Planung einer gréeren Gesamtfldche die oben
angedeuteten Potentiale beinhaltet. Das heillt, dass zunachst die Schaffung einer ausreichend
grof3en Flache im Vordergrund stehen solite.

Eine kleine Flache impliziert keine Erweiterungsmaoglichkeiten und damit auch keine angestrebte
langfristige Attraktivitat fur Kinder und Jugendliche. Wichtig flir den Fahrspald und
Trainingsméglichkeiten ist neben der Gro3e der Flache die Beschaffenheit des Untergrundes. So
haben unsere Beobachtungen und Erfahrungen mit Asphaltdecken gezeigt, dass diese nach
einigen Jahren bedingt durch schlechte Verarbeitung wie mangelhafter Qualitat vor allem
witterungsbedingt nachgeben, aufreifen und somit ein Unfallpotential birgen.

Wir beflirworten aus unserer Sicht die Verwendung von Beton. Beton besitzt die besten
Roll- und Laufeigenschaften, ist so gut wie witterungsunabhangig und besitzt die grofite
Langlebigkeit vom Material her, ist somit fast wartungsfrei. Beton ist zudem gegeniiber
gewalttitigen Aktionen vandalismussicher.

Ein weiterer wichtiger Aspekt bei der Planung ist die Abtrocknungsfahigeit des Platzes. Feuchte
Stellen, bedingt durch Absenkung des Bodens oder schadhafter Verarbeitung, auf den
Fahrelementen und der Fahroberflache beinhalten ein hohes Unfallrisiko. Daher ist es
notwendig, liber den Einbau eines Drainage-Systems nachzudenken.

Der Platz sollte aus fahrtechnischen Griinden eine rechteckige Form besitzen, da beim Auslaufen
oder -rollen immer die langen Seiten eines Platzes genutzt werden. Die Fahrer haben so durch
die teils hohen Geschwindigkeiten die Moglichkeit, anderen Fahrern und Hindernissen gefahrios
auszuweichen und vor allem erneut Schwung holen.

Bei der Planung des Platzes solite eine ganzjéhrige oder zumindest neunmonatige Nutzung in
Betracht gezogen werden. Dies bedeutet, dass der Skatepark auch in dunkleren Jahreszeiten
durch Installierung einer Flutlichtanlage genutzt werden kann. Damit wére dieses
Freizeitangebot fast kontinuierlich aufrecht zu erhalten. Das potentielle Gelande enthalt genau
diese Anlage.

Zusammenfassung:

» Ausreichend grofie Flache, die allen Fahrniveaus (also Anfadngern wie auch Fortgeschrittenen)
gerecht wird und die in den nachsten Jahren weiter ausgebaut werden kann

» Rechteckige Form des Platzes, um An- und Auslaufmoglichkeiten flr die Fahrer zu haben

« PlatzgroRe entscheidend fir Anzahl der Nutzer

« Platz muss mehrere Nutzergruppen vereinen kénnen

» Fahroberflache des Skateplatzes wie auch der Spielflachen aus Beton

= Max. ca. 1800m? Grundflache fur alle Sportaktivitdten

» Platz muss gut abtrocknen kénnen (Abwassersystem, Drainage)

« Flutlicht zur Nutzung auch in dunkleren Jahreszeiten

3. Fahrelemente

Wie cben schon angedeutet empfiehlt sich bei der Umsetzung die Verwendung von Beton.
Gerade die im Skatebereich (bliche (billigere) Variante, Fahrelemente aus Holz zu verbauen,
halten wir fiir eine zu kurzsichitige Sichtweise. Zunachst ist Holz als billigere und schneller zu
realisierende Umsetzungsmaoglichkeit zu sehen, jedoch ist dieser Baustoff bei langjahriger



Abnutzung ein zusatzlicher, immer wiederkehrender Faktor bei der Instandsetzung und
Wartung der Fahrelemente (hohe Folgekosten). In der Vergangenheit hat sich gezeigt, dass
Beton verschiedene Vorteile besitzt:

» Beton ist witterungsbestindig

* Beton ist vandalismussicher

» Betonoberflachen sind fast abnutzungsfrei und bieten somit eine langfristige und
gualitativ gleichbleibende Nutzungsmaoglichkeit

- Betonoberflachen sind bei entsprechender Bearbeitung gerduscharmer als
Holzkonstruktionen

Die Planung und Konzeptionierung eines Skateplatzes fir Norden-Norddeich sieht wie schon
unter Punkt 1. erkiart, die Nutzung vieler Gruppen vor. So sollen bei der Auswahl der
Fahrelemente alle Fahmiveaus (Anfanger bis Fortgeschrittene), die Anspriiche von
Skateboardern, der BMX-Fahrer und auch der Inline-Skater beriicksichtigt werden. Deshalb ist es
absolut notwendig, die ,,Experten” an dieser Stelle mit an der Planung zu beteiligen.

Ein Platz, der allen Anspriichen gerecht wird, wird sich in der Szene schnell herumsprechen und
auch Oberregional bekannt werden. Wir rechnen damit, dass gerade Nutzer aus dem Landkreis
Aurich und dem Ostfriesischen Raum sich bei entsprechender Qualitat fir den Platz interessieren
werden. Darlber hinaus wird eine weitere touristische Attraktion installiert. Das hat auch positive
Folgen fir die lokale Wirtschaft!

Die Planung mit dem Baustoff Beton hat seinen entsprechenden Preis. Die Planungsgruppe sieht
daher eher eine mittel- bis langfristige Fertigstellung des Platzes. Wunsch ist hier vor allem eine
vernlinftige Fahroberfliche und die Aussicht auf eine langfristige Nutzung und Erweiterung des
Skateparks. Die Fahrer wlinschen daher, sofern es die finanziellen Mittel Uberhaupt erméglichen,
sich zundchst auf wenige Fahrelemente zu beschranken, dafir jedoch einen qualitativ guten
Untergrund zu erhalten. Weitere Fahrelemente sind in weiteren Schritten durch Spendenakquise
oder Bereitstellung von &ffentlichen Mitteln zu erwirtschaften und fur die Belange des Platzes
einzusetzen. Hier gilt also das Prinzip ,,Qualitat statt Quantitat”! Andere Kommunen und Stédte
haben ahnliche Erfahrungen gemacht, die z.B. beim Bau einer Anlage mit Holzelementen
gemacht wurden.

Zusammenfassung:

» Verschiedene Elemente mit unterschiedlichen Schwierigkeitsgraden fir alle Fahrniveaus
erhdhen die Attraktivitat

« Uberregionaler Bekanntheitsgrad ergibt sich aus Qualitit des Platzes und Fahrspal
 Ein gualitativ guter Platz bedeutet gute Resonanz in der Szene und lberregionale
Bekanntheit — viele Skater werden den Platz

aufsuchen und die lokale Wirtschaft unterstiitzen

= Qualitdt statt Quantitit bei Auswahl der Elemente und des Baustoffes

4, Multifunktionalitat/Padagogik

Das Planungskonzept sieht eine mutltifunktionelle Nutzung durch unterschiedliche (Sport-)
Zielgruppen vor. So werden z.B. populdre Outdoor-Sportarten wie Fu3- und Basketball als
mégliche Anziehungspunkte und Attraktivitdtsfaktoren betrachtet. Viele Angebote vor Ort erhéhen
die Qualitat der Freizeitstruktur, gerade fir Jugendliche. Neben den erwahnten Nutzergruppen
sehen wir auch andere Randgruppen von Jugendkultur. So stellen wir uns neben den aktiven
Sportangeboten auch eine kreative Nutzung und Gestaltung des Platzes vor. So kénnten Graffiti-
Sprayer auf legalen Flachen auf sich aufmerksam machen.




Aufgrund unterschiedlicher Nutzergruppen wird sich zwangslaufig auch die soziale Kontrolle
erhohen. Die Sportler werden sich beobachten und evtl. mit anderen ins Gesprach kommen — ein
weiterer positiver Effekt.

Bei der Planung muss, wie oben schon angedeutet, eine jugendgerechte Infrastruktur
vorhanden sein. Neben der Lage und der Erreichbarkeit des Platzes sind vor allem Gastronomie
und Einkaufsmdglichkeiten in der Nahe gewichtige Griinde fiir den Besuch des Parks. Auch
ansprechende Sitz- und Verweilmaglichkeiten werden Besucher und Aktive anziehen.

Die Lage des Platzes bewirkt eine Offentlichkeit, die die Fahrer und Spieler motiviert, ihre Fertig-
und Fahigkeiten anderen zu prasentieren. Damit haben diese Jugendlichen und Kinder auch eine
Vorbildfunktion, weil sie andere animieren und dafir begeistern, ihre Sportart ebenfalls zu
erlernen.

Fir das padagogische Personal der Stadtjugendpflege ergeben sich aus einem informellen
Treffpunkt fur Kinder und Jugendliche sehr viele Méglichkeiten, um mit ihrer Klientel Kontakt
aufzunehmen.

Eine begleitete Freizeitgestaltung unter zeitweiliger Aufsicht sowie Beratungs- und
Beziehungsangebote vor Ort sind méglich und ein wichtiges Argument bei der inhaltlichen
Ausgestaltung des Konzeptes. Das potentielle Geldnde bietet die Bereitstellung eines
Sozialpadagogen.

Aus padagogischer Sicht kdnnen bei einer derartig konzipierten Anlage alle Nutzergruppen
voneinander profitieren, indem sie sich mit dem Platz und dessen Angebotstrukturen (Regeln
inkl.) identifizieren.

Neben der sozialen Kontrolle solf nattirlich auch das soziale Miteinander verschiedener
Jugendkulturen wie auch Jugendlichen mit unterschiedlichen Herkunftsbiografien geférdert
werden.

Zusammenfassung:

» Durch den Bau sollen verschiedene Nutzergruppen angesprochen werden: neben den
Fahrern (Skateboard, BMX) andere Sportarten aber auch szenenahe Gruppen wie Sprayer
(legale Sprayflachen) R

» Unterschiedliche Gruppen ermdéglichen Offentlichkeit und soziale Kontrolle

« Kommunikation und Akzeptanz unter Jugendlichen wird gefordert

» Viele Nutzer eines Platzes ermdglichen gute Erreichbarkeit und Kontaktmdglichkeiten fiir
Streetwork und andere padagogische Institutionen, weil der Platz auch als informeller
Treffpunkt fir alle fungiert

5. Infrastruktur/Lage

Wie oben schon angedeutet sind die Aspekte ,Infrastruktur und Lage* fir den Erfolg des
Platzes von enormer Wichtigkeit. Andere Kommunen und Stadte haben die Erfahrung gemacht,
dass eine stadtferne Lage und damit eine schlechte Erreichbarkeit sich negativ auf die
Nutzung eines Platzes auswirken (siehe Problem ehemaliger Park Wildbahn). Bei der
Planung muss daher auf diese Fakioren ganz besonders viel Wert gelegt werden. Zwar bietet die
Skaterszene eine Mobilitét per se an, so ist jedoch eine gewisse Zentralitat langfristig fir den
Erhalt einer Szene (Stichwort Vorbildfunktion und Erlernen der Sportart) (iberlebenswichtig.

Eine gute Erreichbarkeit ist auch fUr die iberregionalen Besucher von grofier Bedeutung und
damit ein wichtiges Kriterium, einen Platz zu besuchen.

Neben der Lage spielt die infrastrukturelle Ausstattung des Platzes eine wichtige Rolle.
Sitzmoglichkeiten, Toiletten, ein Kiosk oder Supermarkt in der Nihe, eine ,,Pommesbude”
oder aber auch der Skate- oder Sportartikelladen sind Faktoren fur den Erfolg und bei der
Konzeptionierung zu beachten.

Die Skateanlagen, die ihre natiirliche Umgebung beim Bau miteinbeziehen, tiben noch einen
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zusatzlichen optischen Reiz aus: So kénnen z.B. auch sog. ,Dirt-Parcours”, die die natrlichen
Gegebenheiten wie Higel und andere Hindernisse nutzen, fir BMX-Fahrer mit eingebaut
werden.

Zusammenfassunqg:

» Citynahe Lage ermdglicht gute Erreichbarkeit per Bus und Bahn

* Einbeziehung der natiirlichen Umgebung als optischer Anreiz fiir Besucher und Nutzer
» Toiletten, Duschen

= Sitzmdglichkeiten

+ Uberdachung

* Clubhaus

s Flutlicht

- Gute Lage bietet Offentlichkeit und soziale Kontrolle durch Besucher und Interessierte
s  Strandleben als Aufenthaltsraum, Werkstatt, Biiro oder Lagerraum

6. Verein/Platzpflege/Offentlichkeitsarbeit

Der Skateplatz muss, wie oben schon angedeutet, regelmallig gepflegt und gereinigt werden.
Neben der normalen Reinigung durch die offentliche Hand soll ein Verein gegrindet werden, der
sich auch um derartige Nebenerscheinungen kimmern soll. In diesem Verein geht es nicht nur
vorrangig um die Belange der Fahrer und anderer Sportler, sondern um den Erhalt, die Pflege
und Erweiterung des Platzes. Dazu ist es notwendig, dass sich die Mitglieder mit dem Platz
identifizieren und fir diesen einsetzen.

Durch eine wirksame Offentlichkeitsarbeit, durch Veranstaltungen auf und neben dem Platz soll
immer wieder auf die zentrale Stellung des Platzes in der Angebotsstruktur fir Kinder und
Jugendliche hingewiesen werden. Buxtehude hat bisher keinen zentralen Treffpunkt fur
Jugendliche, ein Skateplatz mit entsprechender Struktur kénnte so ein Ort werden.

Ein Verein bietet zudem die Moglichkeit, Jugendlichen eine andere, niedrigschwellige Plattform
zu bieten, wie sie vergleichsweise Sportvereine nicht haben.

Eine Szene- und Jugendkulturgruppe wie die Skateboarder hatte somit die Chance, sich
strukturiert und organisiert zu prasentieren und sich &ffentlich fir ihre Belange einzusetzen.

Die Jugendpflege hat durch Einbindung der Skater in ihre Angebotsstrukturen weiterhin die
Moglichkeit, ihr Programm zu erweitern (z.B. Trainingskurse fir Anfanger) und somit auch neue
Betreuungskrafte zu akquirieren. Diese Gegebenheiten werden durch den Verein ,Strandleben
eV" erfulit.

Zusammenfassung:

» Griindung eines Vereins, der sich um die Belange des Platzes und die der Nutzer
kiimmert

» Verein vertritt die Interessen der Nutzer in der Offentlichkeit und kann durch Events neue
Mitglieder und interessierte gewinnen

< Mitglieder beteiligen sich finanziell und ehrenamtlich am Projekt

» Platz muss von den Nutzern gepflegt und gereinigt werden

« Einbindung von Mitgliedern in die Arbeit der Jugendpflege

* Verein kann durch Prisentation und Events breite Offentlichkeit erreichen und
tiberregional bekannt werden, dadurch werden Interessen anderer Fahrer aus anderen
Regionen gestarkt

* Motivation und Engagement der Fahrer resultieren aus Beteiligung und Identifikation mit
dem Projekt und letztendlich mit dem Platz




7. Finanzierung und Kosten

Die Gesamffinanzierung eines Skateplatzes bewegt sich im Rahmen von ca. 80.000€, wobei wir
dieses nicht genau sagen kénnen, da uns zu wenig Informationen fehlen. Die Summe setzt sich
zum Einen aus dem Bau des Untergrundes und der Fahroberfldche und zum Anderen den
Fahrelementen zusammen.

Die Kosten fur den Bau des Untergrundes hangen von der Beschaffenheit des Erdreiches ab.
Wie oben schon angedeutet, legen die Fahrer sehr viel Wert auf eine gute Qualitat und
Beschaffenheit der Fahroberflache und weniger auf die Anzahl der Fahrelemente.

Wichtig bei der Planung eines Skateplatzes ist die langfristige finanzielle Absicherung. in diesem
Fall muss die Stadt zumindest einen Teil der zuklinftigen Kosten tragen. Eine Fremdfinanzierung
durch die Mitglieder des zu griindenden Vereins wie auch Sponsoren stellen zurzeit eine
unbekannte Grof3e dar und ist gar nicht zu beziffern oder zu benennen.

Zusammenfassung;

* Die Finanzierung des Platzes wird zum groften Teil von der Stadt (ibernommen.

» Modell einer Mischfinanzierung mit unterschiedlichen Anteilen von Unternehmen ist
moglich (inkl. Banden- oder Fldchenwerbung)

» Eine langfristige Unterhaltung des Platzes muss von 6ffentlicher Hand gewahrleistet
werden.

» Eine regelmilige jadhrliche Bezuschussung/Férderung muss in angemessener Héhe im
Haushaltsentwurf aufgefiihrt sein, so dass die Unterstiitzung des Vereins gesichert ist.
» Eine finanzielle Unterstiitzung durch Mitglieder des Vereins wird durch die Satzung
verankert.

¢ Bei Fremdfinanzierung soll auf Authentizitdt der Sponsoren geachtet werden, z.B.
Skaterfirmen, Sportldden, jugendnahe Betriebe.’

' vgl. Konzept zur Erstellung eines Skateparks: http://morewood-family.de/Skatepark.html (04.05.2012)




