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TEIL | DER BEGRUNDUNG

1 GRUNDLAGENE

1.1 Rechtsgrundlagen
Rechtsgrundlagen fir den Bebauungsplan sind:

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. 09.2004 (BGBI | S.
2414) zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 22. Juli 2011 (BGBI. | S. 1509),

die Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung vom 23. Januar 1990 (BGBI. I. S.
137, zuletzt gedndert durch Art. 4 des Gesetzes zur Erleichterung von Investitionen und der
Ausweisung und Bereitstellung von Wohnbauland vom 22. April-1993 (BGBI. |. S. 466)

die Planzeichenverordnung 1990 (PlanzV 90) vom 18. Dezember 1990 (BGBI. 1991 | S.
58), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 22. Juli 2011 (BGBI 1S. 1509)

und deér § 40 der Niedersachsischen Gemelndeordnung
inder geltenden Fassung.

1.2 Geltungsbereich des Bebauungsplanes

Die raumliche Lage des Plangebietes und die genaue Abgrenzung des Geltungsberelches
sind der Planze:chnung zu entnehmen. ¥

131 Elgentumsverhaltnlsse

Dle Flachen im Geltungsberelch des Bebauungsplanes Nr. 161a ,,Burggraben - Sudhcher
- Abschnitt” befinden sich Gberwiegend im Eigentum der Stadt Norden.

1.3.2 - Ver- und Entsorgung

Innerhalb des Plangebietes befinden sich Anlagen und Leltungstrassen verschiedener Ver-
. und Entsorgungsunternehmen, :

1.3_ Planungsrahmenbedmgungen

¢ Flachennutzungsplan

Der wirksame Flachennutzungsplan der Stadt Norden stellt den StralRenabschnitt Burggra-
ben als ortliche bzw. liberériliche HauptverkehrsstraRe dar. Die Stadt halt eine Anderung des
Flachennutzungsplanes far mcht erforderlich.

® Bebauungspﬁine oder sonstige stadtebauliche Satzungen:

Durch den Bebauungsplan Nr. 161a ,Burggraben — SUdIicher Abschnitt“ werden keine
rechtskréaftigen Bebauungsplane Uberplant.
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Im gesamten Stadtgebxet gilt dle ,,Satzung zum Schutz erhaltenswerter Baume in der Stadt
Norden®.

Im Rahmen der Verkehrsentwickiungsplanung ,Zukunfts-VEP Norden® wurde die Umstellung:
des innerértlichen StralBenverkehrsnetzes an die Belange einer stadtvertraglichen Verkehrs-
abwicklung nach Inbetriebnahme der Ortsumgehung Norden beschlossen. Ein wesentlicher
Schritt ist die Umstellung der Stralle Burggraben auf den Zwelrlchtungsverkehr (Gegenrich-
tungsverkehr).

Da der Burggraben seine Verkehrsfunktion als innerértliche Hauptverkehrsstrarse weiterhin
behailten wird und in Bezug auf die Verkehrsmengen eine nur geringe Abnahme stattfinden
wird, ist die Uberprifung der technischen Notwendigkeiten firr die. Durchfihrung des Zwei-
rlchtungsverkehrs bereits frihzeitig (in emer Machbarkeltsstud|e PGT 2005) untersucht wor-
den. . o

Im Rahmen einer Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes wurden die notwendigen
Umbaumafnahmen und die fur die Prognosesituation notwendlgen Lelstungsfahlgkelten im
StralRennetz festgelegt.

. Die heutige Situation im Burggraben ist durch elnlge bauliche Zwangspunkte gekennzeich-
~ net, die auch durch die Umgestaltung nicht veréandert werden konnen

Wesentliche Umbauziele sind, durch die Umstellung auf den Zwemchtungsverkehr die An-
zahl und die Lange der Pkw-Fahrten im Stadtgebiet zu minimieren, den Verkehr zu verlang-
samen und die Verkehrsverhiltnisse zu vereinfachen. Insbésondere fur die ErschlieRung der
westlichen Innenstadt wird eine direktere und kiirzere Erreichbarkeit die Folge sein. Weitere
Ziele des Umbaus sind, Larmbelastungen fir die Anwohner zu minimieren und vordringlich
die Querungssicherung Uber den Burggraben sowie dle Langsverkehrsswherhent far den
Radverkehr zu verbessern.

Im Rahmen des Ausbauprogramms wurden _ _
a) die Knotenpunkte Nordmarktstrarse sowie Mittelmarktstrale / Burggraben / Westerstrarse
: b) der Bereich siidliche MarktstraBe bis Knyphausenstraf&e

¢) der Bereich der vorhandenen Signalanlage,

d) die Anbindung Dammstrarse im Bereich der Briicke Norder Tief sowie

e) die Anbindung an die Strale ,Im Horst“ im Bereich des sudlichen Stadtemgangs
betrachtet. ‘

Alle KnotenpunkteA sind derzeit auf Einrichtungsverkehr orientiert. Fur die Abwicklung der
‘Knotenpunkte ergeben sich aus den zukunftlgen Verkehrsmengen im Wesenthchen folgende
Zielsetzungen: :

e Anbieten von Linksabbiegehilfen und Linksabbiegefahrstreifen bzw. Kreisverkehrs-
platze zur gleichméaRigen Verkehrsabwu:klung,

) Verstetlgung des Verkehrs,
o Begrenzen von hohen Fahrgeschwmdlgkelten durch den Einbau von Krelsverkehren

im Geltungsberelch des Bebauungsplanes Nr. 161 a befinden sich die MaBnahmenbereiche
d unde.
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Anbindung Dammstrafle im Bereich der Briicke Norder Tief

Die baulichen Veranderungen bestehen im Bereich Am Hafen, Burggraben, Dammstrafe im
‘Wesentlichen im Bau eines Kreisverkehrsplatzes nérdlich der Briicke am Norder Tief. Auf-
grund der engen értlichen Situation und der spitzwinkligen Radien wird der stadteinwarts
fihrende Verkehr mit einem Bypass am eigentlichen Kreisverkehrsplatz vorbeigefiihrt. Dies
ist die Hauptzufahrt der westlichen Innenstadt von Siden aus.

Ein Verschieben des Kreisverkehrs in westliche Richtung ist aufgrund der Knotengeometrie
nicht moglich, da ansonsten die Dammstrafle nicht angebunden werden kénnte. Der Krép-
fungswinkel ist aufgrund der spitzen Anbindung der Dammestraf3e durch die Veranderung und
Aufweitung des Einfahrtsradius von Stiden kommend sichergestellt. Wiirde der Kreisverkehr
noch weiter ‘westlich bzw. nordwestlich verschoben werden, wiirde ein Abbiegen in die
Dammstrae unmoglich. Dariiber hinaus ist die Verschiebung der nérdlichen Bordlinie der
- Dammstrale erforderlich aufgrund der Anbindung und der erforderlichen Fahrbahnbrelte in
den Kurven.

Der Kreisverkehrsplatz erhalt auf der stidlichen Seite Querungshilfen in Form von Fahrbahn-

- teilern und Zebrastreifen. Auf der nérdlichen Seite ist aufgrund der Platzverhaltnisse eine

Querungshilfe nicht vorgesehen. Die Verbesserung der Radverkehrssituation erfolgt in die-
sem Bereich u.a. durch: A

e beabsichtigten Riickbau der Bushaltestelle d.h. geradhmger Verlauf von Rad- und
Fullverkehr in diesem Bereich,

e Aufhebung des freien Rechtsabbtegers in Richtung Am Hafen und

e - direktere Verkehrsfuhrung der Radfahrer mit gréReren Radien und besseren Sicht-
verhaitnissen.

Nach dem Umbau des Knotenpunktes werden sich die Zugangsméglichkeiten zum Gewaés-
ser fur notwendige UnterhaltungsmaBnahmen gegenuber den bisherigen Gegebenheiten
nicht verschlechtern. ‘

‘Anbindung an die StraBe ,Im Horst“ im Bereich des siidlichen Stadteingangs -

- Fur den Umbau des Bereichs zwischen Briicke Norder Tief und Knotehpunkt ,im Horst* wird
im Wesentlichen das Einbringen der gegenlaufigen Fahrspur von dem vorhandenen Knoten-
punkt ,Im Horst“ in Fahrtrichtung Burggraben vorgesehen. Die Spuraufteilung der stadtaus-
warts fuhrenden Fahrzeuge am Knotenpunkt wird nicht veréndert. -

Am Knotenpunkt mit der Strale Am Alten Siel werden die Bedingungen fur den Radverkehr
durch Begradigung und eng anliegende Radquerungen im Zuge des Burggrabens optimiert.

Far ein Teil der geplanten Malnahmen kann ein PIanfeststelIungsverfahren auf der Grundla-
ge des § 38 NStrG durchgefiithrt werden, fur die Vorhaben auf den Stadtstrallen greifen die
Vorschriften des BauGB. Eine Planfeststellung ist hier ausgeschlossen. § 38 Abs. 3 NStrG
bietet jedoch die Méglichkeit, dass die an sich notwendige Planfeststellung fiir Landesstra-
Ren auch durch Bebauungsplan nach § 9 BauGB ersetzt werden kann. Insoweit macht die
- Stadt Norden von der Méglichkeit nach § 38 Abs. 3 Niedersachsisches Strallengesetz
(NStrG) Gebrauch, die gesamten o. a. Vorhaben durch die Aufstellung von Bebauungspla-
nen planungsrechthch abzusichern.



Stadt Norden: Bebauungsplan Nr. 161a ~Burggraben — Stdlicher Abschnitt™ - ' 4
Teil I: Ziele, Zwecke und wesentliche Auswirkungen der Planung

3 INHALTE DES BE
3.1 Festsetzungen des Bebauu_ngéplanes,
3.1.1 Art der baulichen Nutzung

Entsprechend den Zielsetzungen wird das Plangebiet als StraBenverkehrsflache gemat § 9 (1)
Nr. 11 BauGB festgesetzt.

Die Aufteilung der Verkehrsflache ist nicht Gegenstand der Bauleitplanung und erfoigt auf
der Ebene der Ausfuhrungsplanung geman der Anlage 1a und 1b.

3.2 Belange der Ver- und Entsorgung, Leitungen

Oberflachenentwédsserung: Das anfallende Nlederschlagswasser wird in das vorhandene |
Kanalnetz eingeleitet.

Leitungen: Die Lage der Versorgungsleltungen ist den Bestandspldnen der zustandlgen
Versorgungsunternehmen zu entnehmen..

3.3 Stidtebauliche Daten (Flachenbilanz)'

. Der Bebauungsplan Nr. 161a ,Burggraben — Sudlicher Abschnitt® setzt eine Verkehrsflache
in einer GréRe von ca. 11.363 m? fest.

 PLANUNG: |
RQABWAGUNG

41 Allgemeine Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse
(gem. § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB)

414  Lirm

- “Die Bevélkerung ist vor schadlichem Larm zu schitzen. Einem weiteren Anwachsen der
Larmbelastigung ist entgegenzuwirken, bestehende Larmbelastungen sind zu vermindern ...
(LROP, C 2.4 05). “Verkehrswege ... sind so zu planen, dass davon ausgehende Larmbelas-
tungen, msbesondere der Wohnbere:che weitgehend vermieden werden“ (LROP, C 2.4
07). , : _ v

Bei Neubau oder wesentlicher Anderung einer StraRe ist eine schalltechnische Untersu-
chung gemal der 16.- Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverord-
nung) erforderlich. Dabei sind die Anspruchsvoraussetzungen fir Larmschutz durch bauliche
Malnahmen im Rahmen der Larmvorsorge festzustellen.

Die Stadt Norden hat im Zuge der geplanten UmbaumafBnahmen zur Wlederemfuhrung des
~ Zweirichtungsverkehrs im Bereich der StraRe Burggraben unter dem Gesichtspunkt der
,Larmvorsorge” eine schalltechnischen Untersuchung erarbeiten lassen'. Darin wird ermittelt,
ob und inwieweit durch die vorgesehene StraRenbaumaBnahme entsprechend den gesetzli-
chen Bestimmungen der 16. BImSchV mit einer wesentlichen Anderung der StraRenver-
kehrslarmimmissionen und Uberschreitung maRgebender Immissionsgrenzwerte im Bereich

der hierdurch betroffenen schutzbedirftigen Nachbarbebauung gerechnet werden muss.

1 ~Schalltechnische Untersuchung - Stadt Norden: Umbau der StralRe Burggraben - Entwurf*, Dr. Torsten Lober,

Umweltsachverstandiger; Penzlin, den 19. Oktober 2010
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Von den vorgesehenen funf MaRnahmen stellt der Umbau des Knoten Am Markt /
- WesterstraRe / Burggraben / Osterstrafle zu einem Kreisverkehrsplatz und der Umbau des
Knoten Am Hafen/Burggraben zu einem Kreisverkehrsplatz einen erheblichen Eingriff dar.

Auch beim Knotenpunkt Pottbackerslohne / Burggraben handelt es sich mit der Errichtung
von Abbiegespuren und Querungshilfen in Verbindung mit Verlagerungen der Fahrbahnach-
sen um einen erheblicher Eingriff gemaf Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997.

Die geplante Ummarkierung mit Anpassung der Lichtsignalanlage im Bereich
Knyphausenstrafle, Burggraben, Am Alten Siel sowie der Rickbau einer Verkehrsinsel und
Ummarkierungen im Bereich des siidlichen Stadteingangs sind keine erheblichen Eingriffe,
da die Ummarkierungen im vorhandenen Stralenraum erfolgen.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes 161 a liegt von den drei zu beurteilenden Berei-
chen lediglich der Umbau des Knoten Am Hafen/Burggraben zu einem Kreisverkehrsplatz.

Im Zuge der Berechnungen wurde festgestellt, dass es sich bei dieser Malnahme der durch
die Planung keine wesentliche Erhéhung der Larmemissionen auftreten. Schallschutzmaf3-
nahmen werden daher nicht erforderlich. Auflenwohnbereiche mit Anspruch auf passiven
Schallschutz wurden ebenfalls mcht festgestellt

4.1.2 Altlasten

Der Stadt Norden liegen Kenntnlsse Uber Altablagerungen in unmittelbarer Nachbarschaft
des Bebauungsplanes Nr. 161 a vor.

-Im Zuge einer voran gegangenen Bauleitplanung wurde fir das ehemalige Gaswerksgelande
der Stadt Norden zwischen Burggraben, Schlachthausstrafle und Norder Tief im Sudteil der
Stadt eine Gefdhrdungspotentialuntersuchung durchgefuhrt2. Dabei standen im Hinblick auf
die gegenwartige und zukunftige Nutzung sowohl eine mégliche akute Bedrohung der An-
und Bewohner, vor allem hinsichtlich méglicher Ausgasungen, als auch die Belastung des
Schutzgutes Grundwasser durch diese Altlast im Vordergrund der Untersuchungen.

Anhand der Analysenergebnisse und der organoleptischen Wahrnehmungen wahrend der
Bohrsondierungen konnte eindeutig festgestelit werden, dass durch die nachgewiesenen
"Schadstoffe eine umweltrelevante Kontamination sowohl des Bodens als auch des Grund-
wassers im Bereich des ehemaligen Gaswerksgeldndes in Norden vorliegt, dass diese aber
auf einen engbegrenzten Raum s(dlich der Lagerhalle sowie auf nur einen Brunnen be- .
schrankt ist.

In dem Gutachten wird darauf hingewiesen, dass eine Sanierung des kontaminierten Bodens
und Grundwassers auf dem ehemaligen Gaswerksgeldnde der Stadt Norden jedoch nur
sinnvoll durchgefliihrt werden kann, wenn auch die Quelle der Kontamination beseitigt wird.
Dies halt der Gutachter derzeit aufgrund der Analysenergebnisse aus den benachbarten
Grundwasserbrunnen jedoch flr nicht zwingend erforderlich. :

Als sanierungsbedurftige Altlastfiache wird der Bereich der ehem Teerscheidegruben, der
Gasreinigungsanlagen (incl. Ofenhaus) sowie der festgesteliten Bodenkontamination aufer-
halb dieser Anlagen (im Abstrom!) eingestuft, als weitere Verdachtsflache hingegen das ge-
samte ehem. Betriebsgeldnde, da hier eine konfuse Verteilung von Teerabfallprodukten nicht
ausgeschlossen werden kann. Mégliche Erdbewegungen im Zuge der geplanten BaumaR- -
nahme auf diesem Gelandeabschnitt sollten daher von einem altlasterfahrenen Geologen
oder Chemiker wissenschaftlich begleitet werden.

Im Rahmen des Scoping-Verfahrens hat der Landkrels Aunch auf weltere in der Umgebung
befindliche Altlastenstandorte hingewiesen. Neben dem ehemaligen Gaswerk Norden sind
dies der Brennstoffhandel Arend Janssen in der Gaswerkstralle, die Raiffeisenbank-Technik
Nord-West in der Hallenstrafle sowie die Esso-Station Neuer Weg In der Gnurre.

2 ~Gefahrdungsabschatzung ehemaliges Gaswerksgeldnde Stadt Norden®; Gesellschaft fir Landeskultur
GmbH, Bremen, im Januar 1994
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Weitere Informationen tber Altablagérungen (stiligelegte Deponien, Ristungsaltlasten ) im
Landkreis Aurich kénnen den folgenden Internetseiten entnommen werden:

http/www.kartenserver.niedersachsen. de/www/NLFB/Ablagerungen/viewer.htm
http/www. kartenserver. niedersachsen. de/www/NLFB/Ruestung/viewer.htm

Bei den o. g. Altstandorten ist davon auszugehen, das fur die geplante Nutzung keine Beein-
trachtig vorliegt. Sollten jedoch bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten Hinweise auf Altab-

lagerungen bzw. Altstandorte zutage treten, so ist unverziiglich die Untere Abfallbehérde zu

benachrichtigen.

4.2 Belange des Denkmalschutzes ( gem. § 1 Abs. 6 Nr. 5 BauGB)

Die Belange des Denkmalschutzes werden ausreichend beriicksichtigt. Innerhalb des Gel-
tungsbereiches sind keine Bau- oder Bodendenkméler bekannt. Sollten bei den geplanten
Bau- und Erdarbeiten ur- oder frilhgeschichtliche Bodenfunde (das kénnen u.a. sein: Tonge-
falRscherben, Holzkohleansammiungen, Schiacken sowie auffallige Bodenverfarbungen u.
Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren solcher Funde) gemacht werden, sind diese ge-
mal § 14 Abs. 1 des Nds.. Denkmalschutzgesetzes (NDSchG) meldepflichtig und miissen
der Unteren Denkmalschutzbehérde des Landkreises Aurich unverziiglich gemeldet werden.
Meldepflichtig ist der Finder, der Leiter der Arbeiten oder der Unternehmer. Bodenfunde und
Fundstellen sind nach § 14 Abs. 2 des NDSchG bis zum Ablauf von 4 Werktagen nach der
Anzeige unverdndert zu lassen, bzw. fir ihren Schutz ist Sorge zu tragen, wenn nicht die
Denkmalschutzbehdrde vorher die Fortsetzung der Arbeit gestattet.

4.3 Belange des Umweltschutzes einschlieRlich des Naturschutzes (gem §1
Abs. 6 Nr 7 BauGB) '

Die Belange des Umweltschutzes, einschlieRlich der Kompensation, werden ausfiihrlich in
Teil Il der Begriindung — Umweltbericht — dargelegt. Im folgenden werden nur die wesent-
lichsten Punkte kurz aufgefiihrt. » ’

Die Stadt Norden stellt den Bebauungsplan Nr. 161 a auf, um die Verkehrsfiihrung im inner-
stadtischen Bereich dem veranderten Verkehrsaufkommen nach Bau der Ortsumgehungs-
stralRe anzupassen und die Verkehrsstréme gezielt leiten zu kdénnen. Zu diesem Zweck wird
die EinbahnstraRensituation an der StraRe Burggraben aufgehoben und in einen Zweirich-
tungsverkehr geéndert. Hierfur sind im stidlichen Teilbereich zwei MaRnahmestellen' vorge-
sehen, die Anderungen im Kreuzungsbereich notwendig machen. Neben Markierungsarbei-
ten wird auch die StraRenfithrung verandert, jedoch weitgehend innerhalb der vorhandenen
Stral3entrasse. _

Lediglich bei der Anlage des Kreisverkehrs an der DammstraRe, Am Hafen werden Randbe-
reiche mit einbezogen, die zu Verlusten von Griinflachen und jungen StraRenbdumen fuhren.
Diese konnen durch GestaltungsmaRnahmen der neu anzulegenden Verkehrsgrunflachen
sowie der Parkplatzgestaltung ausglichen werden.

Weitere Emgrlffe die externe AusglelchsmaBnahmen erforderlich machen, smd mcht ZU er-
warten. .

4.4 Verkehrliche Belange (§ 1 Abs. 6 Nr. 9 BauGB)

Die Belange des Verkehrs haben eine erhebliche Bedeutung fiir die stadtebauliche Entwick-
lung. Hierbei ist sowohl den Bedurfmssen des motorisierten als auch des nicht motorisierten
Verkehrs nachzukommen :

Wesentliche Zlele des Planverfahrens sind, durch die Umstellung auf den Zweirichtungsver-
kehr, die Anzahl und die Lange der Pkw-Fahrten im Stadtgebiet zu minimieren, den Verkehr
zu verlangsamen und die Verkehrsverhaltnisse zu vereinfachen. Insbesondere fir die Er-
schlieBung der westlichen Innenstadt wird eine direktere und kiirzere Erreichbarkeit die Fol-
ge sein. Weiteres Ziele des Umbaus sind, Larmbelastungen fiir die Anwohner zu minimieren
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und vordringlich die Querungssncherung Uber den Burggraben sowie die Langsverkehrss:-.
cherheit fur den Radverkehr zu verbessern. :

Im Gesamtverlauf des Burggrabens befindet sich zur Zeit ein westsemger Zweirichtungsrad-
weg, der insbesondere in Bezug auf seine Breite die Anforderungen der StraRenverkehrs-
ordnung nur knapp erfllt. Aufgrund der zukinftig veranderten Verkehrssituation kann jedoch
davon ausgegangen werden, dass zumindest ein Teil der heute Uber den Burggraben ver-
kehrenden Radfahrer insbesondere im sudlichen Teil auf die Ostseite bzw. Heringstrale /
UffenstraRe wechsein wird, da sich die Verkehrsverhaltnisse in diesem Straflenabschnitt
nach Umstellung auf den Zweirichtungsverkehr auf eine Verkehrsmenge von etwa 6.000 bis
7.000 Kfz/24 h reduzieren wird.

Die zukiinftige Verkehrsmengenentwicklung ist davon abhangig, wie das zukinftige klassifi-
zierte Strallennetz gestaltet ist. Im Rahmen der Vereinbarungen zum Ausbau der Ortsumge-
hung wurde das klassifizierte StraRennetz dahingehend fortentwickelt, dass die
Westerstrae und die Norddeicher Strale Richtung Norden als L 4 den Anschluss an die L 5
im Norden haben. Der sudliche Abschnitt des Burggrabens von der Einmindung
Westerstralle ab ist demgegenuber innerdrtliche HauptverkehrsstraBe im Zustandlgkeltsbe—
‘reich der Stadt. : :

Die zuklinftige Verkehrssnuatlon wurde in verschledenen Prognosen zum Planfeststellungs-
verfahren der Ortsumgehung sowie zum Zukunfts-VEP festgelegt. Demzufolge werden sich
die Verkehrsmengen im Untersuchungsraum nach Umstellung auf Zweirichtungsverkehr auf
im Mittel ca. 10.000 bis 12.000 Kfz/24 h einpendeln. Der Lkw-Anteil nimmt erheblich ab. Ins-
besondere der nichtliche Lkw-Anteil ist sehr gering. Bezogen auf diese Verkehrsmengen
wird die Funktion des Burggrabens als westliche Verteilerachse fur innerértliche Verkehre
deutlich. Die westliche InnenstadterschlieBung erfolgt -zukiinftig Uber Heringstrafle /
UffenstraBe, wobei aus stadtebaulichen Griinden verschiedene Entwicklungsperspektiven fiir
die Umgestaltung des Marktes sowie des sudlichen Stadteingangs in der Prognose bereits
berlicksichtigt sind.

Die verkehrlichen Belange sind mit der vorliegenden Planung ausreichend berucksxchtlgt

5.1 Daten zum Veffahréns‘ablauf

08.06.2011 Frl'.]hzeitigé.B[]rgerbeteiﬁgung gem. § 3 (1) BauGB
A h 'b e ' T xa

";;lofg.'zg?fm Behérdenbeteiligung ggmaB § 4 (1) BauGB
Beteiligung bis '

17.06.2011
13.04.2011 Beschluss zur Offentlichen Auslegung gem. § 3 (2) BauGB in

' - Verbindung mit der Beteiligung der Trager &ffentlicher Belan-
gegemal § 4 (2) BauGB
0807.2011 Bekanntmachung der offenthchen Auslegung gem. § 3 (2)
' BauGB
18.07.2011 Offentliche Auslegung gem. § 3 (2) BauGB
bis

19.08.2011
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Anschreiben am ' Betelhgung der Trager offenthcher Belange gem. § 4 (2)
14.07.2011
: BauGB
Beteiligung bis .
19.08.2011
Beschluss zur erneuten Offentlichen Auslegung gem. § 3 (2)
BauGB in Verbindung mit der Beteiligung der Trager offentli-
cher Belange gemaR § 4 (2) BauGB
Bekanntmachung der erneuten offentllchen Auslegung gem. §
3 (2) BauGB
, erneute Offentliche Auslegung gem. § 3 '(2)V BauGB
bis | . -
Anschreiben am erneute Beteiligung der Trager offenthcher Belange gem

, . § 4 (2) BauGB
Beteiligung bis

Satzungsbeschluss durch den Rat

, 52 Ergebnisse der Beteiligungsvérfahren

GemaR § 1 (7) BauGB sind bei der Aufstellung der Bauleitpléne die éffentlichen und privaten
Belange gegen- und untereinander gerecht abzuwagen. A

Die Stadt Norden wird im Zuge dieses Verfahrens gemal §§ 3 und 4 BauGB den betroffenen
Tragern offentlicher Belange und der Offentlichkeit d|e Méoglichkeit geben, Anregungen oder
Hinweise zu den Planinhalten vorzutragen. :

Die vorgebrachten Anregungen werden in den gememdhchen Gremien erortert. Die Ergeb-=
~nisse werden im weiteren Verfahren in diese Begrlindung emgearbeltet

521 Ergebnlsse der friihzeitigen Burgerbetelllgung B

Die Stadt Norden hat im Form einer Informationsveranstaltung am 08. 06. 2011 die friihzeiti-
ge Blrgerbeteiligung gemaR § 3 Abs. 1 BauGB durchgefihrt.

Anregungen zu den Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 161a ,,Burggraben — Sudii-
cher Abschnitt* wurden kaum: vorgebracht. Im wesentlichen wurden Hinweise zu den ge-
planten Malinahmen gegeben. Die Hinweise zu den geplanten Stralenbaumafnahmen sind,
soweit sie keine unmittelbaren Auswirkungen auf die Festsetzungen des Bebauungsp!anes
haben, far das Bauleitplanverfahren zunéachst nicht relevant. Dies betrifft insbesondere tech-
nische und formale Erfordernisse der Straenplanung, etwa die Regelungen von Ampelania-
gen die Ausgestaltung von Querungshilfen etc.. Diese Hinweise werden jedoch zur Kenntnis
genommen und-im Zuge der weiteren Ausflihrungsplanung noch einmal geprift. Anders ver-
halt es sich bei den Hinweisen, die Auswirkungen auf die Festsetzung hatten |n erster Linie
die Uberpriifung der Lage der Verkehrsflachen.

Zusammenfassen wurden im Rahmen der fruhzeltlgen Burgerbetemgung folgende Themen
erortert: :

' Zunéchst wurden Hinweise. zu der gew[]nschten Ausgestaltung der StralRenlibergénge
(Querungshilfen, Zebrastreifen, Ampelanlagen und Form der verwendeten Bordsteine) ge-
geben. Zudem wurde vorgeschlagen an weiteren Stellen, an denen zur Zeit noch nicht keine
StraBenubergange geplant sind, diese vorzusehen. AuRerdem sollte (iber weitere verkehrs-
lenkende MaRnahmen (LKW-Einschrankung auf der BurgstraRe) nachgedacht werden.
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Wie bereits 0. erwéhnt, beziehen sich diese Aspekte nicht auf die Festsetzung des Planes.
Sie werden aber im Zuge der Manahmenplanung noch einmal gepruft.

Weitere, nicht Bebauungsplan relevante Themen waren die Entwicklung der Verkehrsmen-
gen auf der Burgstrae, die Diskussion um die zukunftige Funktion angrenzender Strallen-
zige sowie die Abfolge und die Finanzierung der geplanten MaRnahmen. Hierzu wurden im
Rahmen der Informationsveranstaltung seitens der Stadt Auskiinfte gegeben.

Abwagungsrelevante Belange fur das Planverfahren des Bebauungsplanes Nr. 161a ,Burg-
graben — Sudlicher Abschnitt* wurden im Zusammenhang mit den allgemeinen Anforderun-
gen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse vorgebracht.

Es wurden Befurchtungen geaufert, dass auf Grund der Lage des Kreisverkehrs im Bereich
Am Hafen/Burggraben die westlich angrenzenden Grundstiicke und die dort ausgelbten
Nutzungen durch auftretende Immissionen in unzumutbarer Weise beeintrachtigt werden und
an den vorhandenen, sanierten und unter Denkmalschutz stehenden Gebsuden Schaden
auftreten kénnten. Es wurde in diesem Zusammenhang um eine Uberprifung der Lage des
geplanten Kreisverkehrs gebeten bzw. um entsprechende Larmschutzvorkehrungen.

Die- Lage des Kreisverkehrs wurde uberpruft ist aber aus fahrdynamlschen Griinden mcht’
moglich. : :

- Die Immissionssituation wurde bereits vor Aufstellung des Bébauungsplanes untersucht.
Demnach.ist der Umbau des Knotens Am Hafen/Burggraben zu einem Kreisverkehrsplatz
als wesentlicher Anderung einer StraRe zu bewerten und damit gemaR der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung) einer schalltechnischen Un-
tersuchung zu unterziehen. Im Zuge der Untersuchung wurde festgestellt, dass durch die
‘Planung keine wesentlich héheren Larmemissionen auftreten. - Schallschutzma3inahmen
werden daher nicht erforderlich. AuBenwohnbereiche mit Anspruch auf passiven Schall-
schutz wurden ebenfalls nicht festgestellt.

Unzumutbare Beeintrachtigungen durch auftretende Llchtemlsswnen bzw Vibrationen sind
ebenfalls nicht zu beflrchten.

Insgesamt geht die Stadt Norden davon aus, dass keme unzumutbare Verschlechterung der
Lebensquahtat sowie Gesundheltsgefahren zu befurchten sind. :

‘Weitere Anregungen wurden im Rahmen der die fruhzeltlgen Burgerbete:hgung nicht vorge-
bracht. .

- 5.2.2 Ergebnisse der Behérdenbeteiligung gemah § 4 Abs. 1BauGB

Mit Schreiben vom 26.05.2011 wurden die Beh()'rden und sonstigen Trager 6ffentlicher Be-
lange gemaR § 4 Abs. 1 BauGB mit den ‘Planunterlagen-am Bauleitplanverfahren beteiligt.
Zudem wurde am 08. 06.2011 eine InformationSveranstaltung fur Trager durchgefuhrt.

Im Rahmen dieser Beteiligung haben der Entwésserungsverband Norden, die DB Services
Immobilien GmbH, die Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH, die Kabel Deutschland
Vertrieb und Service GmbH, der EinZe!handelsverband Ostfriesland -e.V. das Katasteramt
Norden, die Industrie- und Handelskammer Ostfriesland und Papenburg, die EWE AG, das
Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie, der Landkreis Aurich, die Landwirtschafts-
kammer Weser-Ems, die Niedersachsische Landesbehérde fur Straenbau und Verkehr, die
Ostfriesische Landschaft, die Samtgemeinde Hage, das Staatl. Gewerbeaufsichtsamt Emden
und die ertschaftsbetnebe der Stadt Norden GmbH eine Stel!ungnahme abgegeben

Anregungen zu den Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 161a- ,,Burggraben — Sudli-
cher Abschnitt® wurden nicht vorgebracht. Im wesentlichen wurden Hinweise zum Be-
bauungsplan und zu den geplanten MaRnahmen gegeben. Die Hinweise zu den geplanten
Strallenbaumalnahmen sind, soweit sie keine unmittelbaren Auswirkungen auf die Festset-
zungen des Bebauungsplanes haben, fir das Bauleitplanverfahren zunachst nicht relevant.
Dies betrifft insbesondere technische und formale Erfordernisse der StraBenplanung, etwa
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die R'egelungen von Ampelanlagen die Ausgestaltung von Querungshilfen bzw. Zebrastrei-
fen etc.. Diese Hinweise werden jedoch zur Kenntnis genommen und im Zuge der weiteren-
Ausfuhrungsplanung noch einmal Gberprift. '

Zusammenfassen wurden folgende‘SteIlunghahmen_ abgegeben:

Die DB Services Immobilien GmbH, die Industrie- und Handelskammer Ostfriesland und Pa-
-penburg, das Landesamt fir Bergbau, Energie und Geologie, der Landkreis Aurich, die
Landwirtschaftskammer Weser-Ems, die Niedersachsische Landesbehotrde fur StraRenbau
und Verkehr, die Ostfriesische Landschaft, die Samtgemeinde Hage und das Staatl. Gewer-
beaufsichtsamt Emden aufern keine Bedenken zum Bebauungsplan Nr. 161a ,Burggraben
— Sudlicher Abschnitt”.

- Der Entwésserungsverband Norden und der Einzelhandelsverband Ostfriesland duflern
ebenfalls keine Bedenken gegen den Bebauungsplan, weisen jedoch auf einzelne Details
hin, die bei der Bauausfiihrung zu beachten seien. Diese Hinweise beziehen sich nicht, wie
bereits 0. erwahnt, auf die Festsetzung des Planes Sie werden im Zuge der MalRnahmen-
planung noch einmal gepriit. . : » :

Die Hmwelse der Versorgungsunternehmen Deutsche Telekom Kabel Deutschland EWE
AG, und die Wirtschaftsbetriebe der Stadt Norden GmbH auf zum Teil im Gebiet vorhan-
dene Rechte, Anlagen und Leitungen sowie technische und formale Erfordernisse bei der
weiteren ErschlieBung des Plangebietes werden im Zuge der nachfolgenden Ausfiihrungs-
planung berlcksichtigt. : :

Der H|nwe|s des Landkreises Aurich auf weltere in der Nahe des Plangebietes befindliche
‘Altlastenstandorte wird ebenso zur Kenntnis genommen und bei der nachfolgenden Umset-
zung berlcksichtigt, wie der Hinweis der Ostfriesische Landschaft beim Auffinden von ar-
chaologische Kulturdenkmale. '

Der Hinweis vom Katasteramt Norden, dass die Planunterlage fur den Bebauungsplanent-
wurf nicht vom Katasteramt gefertigt worden sei und eine vermessungs- und katastertechni-
sche Bescheinigung durch das Katasteramt nach der derzeitigen Sachlage nicht erteilt wer-
- den kénne wird ebenfalls beriicksichtigt. Die Stadt Norden hat das- Katasteramt mit der Er-
stellung einer amtlichen Plangrundlage beauftragt. -

Weitere Stellungnahmen wurden nicht abgegeben. -

5.2.3 Ergebnisse der 6ffentlichen Auslegung

- Wahrend der Auslegung gingen kelne Stellungnahmen zum Bebauungspian Nr. 161a ,Burg-
graben — Sudlicher Abschnitt* em

Im Vorfeid der Auslegung haben jedoch zwei Anwohner Bedenken gegen die geplanten Um-
baumalinahmen vorgebracht.

Zum einen wurden Beflrchtungen gedulert, dass auf Grund der Lage des Kreisverkehrs im
Bereich Am Hafen/Burggraben die westlich angrenzenden Grundstticke und die dort ausge-
ubten Nutzungen durch auftretende Immissionen in unzumutbarer Weise beeintrachtigt wer-
den-und an den vorhandenen, sanierten und unter Denkmalschutz stehenden Geb&duden
Schaden auftreten kénnten.

Wie bereits dargelegt, hat slch die Stadt Norden u. a. an Hand von Gutachten mitdiesen
Belangen auseinandergesetzt und ist zu dem Ergebnis gekommen, dass keine unzumutbare
Verschlechterung der Lebensqualitét und keine Gesundheitsgefahren zu befurchten sind. -

Unzumutbaren Beeintrachtigungen  durch auftretende Lichtemissionen bzw. Schaden durch
Vibrationen sind ebenfalls nicht zu befurchten.

Zum anderen wurden Bedenken gegen die geplante neue Verkehrsfuhrung vor der Deich-
muhle geduBert. Auf Grund des zu geringen Sicherheitsabstandes Mihle-Strale sei einer-
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-seits eine Gefahrdung der Verkehrsteilnehmer- durch die Mchle nicht auszuschlieBen, ander-
seits sei durch steigendes Verkehrsaufkommen in den néachsten Jahren mit Schaden durch
Erschitterungen, Larm und Staub an der Mhle zu rechnen.

Durch die UmgestaltungsmaBnahmen im Bereich zwischen Briicke Norder Tief und Knoten-
punkt ,Im Horst“ wird im Wesentlichen das Einbringen der gegenlaufigen Fahrspur von dem
vorhandenen Knotenpunkt ,im Horst* in Fahrtrichtung Burggraben vorgesehen. Die Spurauf-
teilung der stadtauswarts fuhrenden Fahrzeuge am Knotenpunkt wird nicht verandert. Am
Knotenpunkt mit der StraRe Am Alten Siel werden die Bedingungen fur den Radverkehr
durch Begradigung und eng anliegende Radquerungen im Zuge des Burggrabens optimiert.

Eine Veranderung des Abstandes der offentlichen Verkehrsflache zur Muhle erfoigt durch die
MafRnahmen nicht. Schon heute haben die- Anwohner durch geeignete MaRnahmen Sorge
zu tragen, dass eine Gefahrdung der Verkehrsteilnehmer nicht erfolgt.

Ein Anwachsen von unzumutbaren Beemtrachtlgungen bzw. Schéden durch Vlbratlonen auf
Grund des prognostizierten Verkehrs sind nicht zu befurchten.

¢ Erneute Auslegung

~ Wiahrend der erneuten Auslegung gingen erneut Stellungnahmen der belden Burger ein, die
sich bereits im Vorfeld der Auslegung geauRert hatten. Beide Einwender wiederholten ihre
Bedenken gegen die geplanten UmbaumaRnahmen und verwiesen auf die ihrer Meinung
nach damit verbundenen negativen Auswirkungen. Hinsichtlich der angesprochenen Lam-
belastung wird die Stadt Norden nach Fertigstellung der AusbaumaRnahme die Larmsituati-
“on fir die Gebaude Am Hafen Nr. 8 und Nr. 9 durch einen Gutachter tUberprifen lassen.
Sollte im Rahmen dieser Uberpriifung festgestellt werden, dass ein Anspruch auf L&rm-
schutz besteht, so wird die Stadt Norden die entsprechenden notwendigen Mallnahmen
durchfiihren. '

‘Ferner wies ein weiterer von der Planung betroffener Blrger darauf hin, dass ein Teil des in
seinem Besitz befindlichen Flurstlickes 69/6 durch den Bebauungsplan Nr. 161a Uberplant
werde. Dieses Flurstiick sei zwar als offentliche Verkehrsflache gewidmet, er aber nicht be-
reit sei auf Grund der geplanten Nutzungen auf seinen angrenzenden Flachen, Teile dieses
Flurstiickes zu verauBern. Er schlégt vor dieses Flurstlick zunéchst aus der Planung heraus-
zunehmen, und zusammen mit dem StraRenbauamt nach einer Kompromisslosung zu su- -
chen. Zudem sollte die Ausbauplanung um den Bereich DammstralRe reduziert werden, da
die jetzige Breite der Dammstrale u. U. bei einer anderen Verkehrsflhrung zukinftig nicht
mehr erforderlich sei.

Die Stadt Norden wird den Geltungsberench des Bebauungsplanes nicht &ndern. Die Stadt
Norden sieht keine Grinde, das 2002 beschlossene Konzept zur Verkehrsentwsck!ungspia-
nung zu andern.

5.2.4‘ ~ Ergebnisse der Behordenbeteiligung

Mit Schreiben vom 14.07.2011 wurden die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Be-
lange gemal § 4 Abs. 2 BauGB mit den Planunterlagen am Bauleitplanverfahren beteiligt.

Im Rahmen dieser Beteiligung haben der Entwasserungsverband Norden, die Deutsche Te-
lekom Netzproduktion GmbH, die Kabel Deutschland Vertrieb und Service GmbH, die EWE
AG, das Katasteramt Norden, die Industrie- und Handelskammer Ostfriesland und Papen-
‘burg, die Jagerschaft Norden, der Landkreis Aurich, die Landwirtschaftskammer Weser-Ems,
die Ostfriesische Landschaft, die Samtgemeinde Hage, der Polizeiabschnitt des Landkrelses
Aurich, die Stadt Norderney und die Wirtschaftsbetriebe der Stadt Norden GmbH eine Stel-
Iungnahme abgegeben.

Wie bereits im Scoping-Verfahren wurden auch in diesem Verfahrensschritt keine Anregun-
gen zu den Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 161a ,Burggraben — Sudlicher Ab-
schnitt* vorgebracht. Statt dessen wurden wiederholt formale Hinweise zum Bebauungsplan
und zu den geplanten MalRnahmen gegeben.
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Die Industrie- und Handelskammer Ostfriesland und Papenburg, die Jagerschaft Norden, die
Landwirtschaftskammer Weser-Ems, die Samtgemeinde Hage und die Stadt Norderney &u-
Rern keine Bedenken zum BebaUungsplan Nr. 161a ,Burggraben — Sudlicher Abschnitt”.

Die Ubrigen Behorden und Trager oﬁentllcher Belange verwiesen auf die bereits abgegebe-
nen Stellungnahmen oder wiederholten ihre Hinweise. Neu zu berlicksichtigende Informatio-
nen bzw. abzuwéagende Belange wurden zum Bebauungsplan Nr. 161a ,Burggraben — Sudli-
cher Abschnitt nicht vorgebracht.

e Erneute Behérdenbeteiligung

Mit Schreiben vom 14.07.2011 wurden die Behérden und sonstigen Tréager offentlicher Be-
lange mit den Planunterlagen erneut am Bauleitplanverfahren beteiligt. :

Im Rahmen dieser Beteiligung haben der Arbeitskreis Umweltschutz. Norden Ostfriesiand,
die Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH, die Kabel Deutschiand Vertrieb und Service
GmbH, der Einzelhandelsverband Ostfriesland e.V., die EWE AG, das Katasteramt Norden,
die Industrie- und Handelskammer Ostfriesland und Papenburg, die Landwirtschaftskammer
Weser-Ems, die Niedersachsische Landesbehdérde fur Stralenbau und Verkehr, die Ostfrie-
sische Landschaft, die Samtgemeinde. Hage, der Polizeiabschnitt des Landkreises Aurich,
die Stadt Norderney und die ertschaftsbetrlebe der Stadt Norden GmbH eme Stellungnah—

" me abgegeben.

Wie bereits in der vorangegangenen Beteiligung wurden auch in diesem Verfahrensschritt
keine Anregungen zu den Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. -161a ,Burggraben —
Sudlicher Abschnitt” vorgebracht. Statt dessen wurden wiederholt formale Hinweise zum
Bebauungsplan und zu den geplanten MalRnahmen gegeben.

Die Industrie- und Handelskammer Ostfriesland und Papenburg, der Einzelhandelsverband
Ostfriesland e.V., die Landwirtschaftskammer Weser-Ems, die Samtgemeinde Hage und die
Stadt Norderney duBlern keine Bedenken zum Bebauungsplan Nr. 161a ,Burggraben — Std-
licher Abschnitt". :

Die Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH, die Kabel Deutschland Vertrieb und Service
GmbH, die EWE AG, die Ostfriesische ‘Landschaft und die Wirtschaftsbetriebe der Stadt
Norden GmbH verwiesen auf die berelts abgegebenen Stellungnahmen oder wiederholten
ihre H|nwe|se

Die Forderung des Arbeltskrelses Umweltschutz Norden Ostfnesland nach einer alterna-
tiven Verkehrsplanung insgesamt fir den Innenstadtverkehr wird nicht beriicksichtigt. Die
Stadt Norden sieht keine Griinde, das 2002 beschlossene Konzept zur Verkehrsentwick-
_lungsplanung zu andern. Die vorgeschlagenen Anderungen zu den geplanten Stralenbau-
- maRnahmen sind, soweit sie keine unmittelbaren Auswirkungen auf die Festsetzungen des

Bebauungsplanes haben, fir das Bauleitplanverfahren zunéchst nicht relevant. Dies betrifft
insbesondere techmsche und formale Erfordernisse der Straenplanung. Diese Hinweise
werden jedoch zur Kenntnis genommen und im Zuge der welteren Ausfuhrungsplanung noch
- einmal Uberpruift.

Die Bitte des Katasteramtes Norden, die Leg'ende mit den Angaben der Gemarkung, Flur.
Datum des Feldvergleichs und der Auftragsnummer zu (ibernehmen, wird entsprochen.

Der Hinweis der Niedersdchsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr, die da-
rauf hinweist, dass bei der Erstellung des Ubersnchtsplanes veraltetest Kartenmaterial ver-
wendet wurde wird ebenfalls berucksnchtlgt Die Kartengrundlage des Ubersnchtplanes wird
ausgetauscht. : :

Die Bedenken der Pollzelabschmtt des Landkreises Aurich zur geplanten Beschllderung
im Bereich Bypass / Kreisverkehr stadteinwéarts werden zur Kenntnis genommen. Diese An-
regung bezieht sich jedoch nicht auf die Festsetzungen des Bebauungsplanes. Die Beden-
ken werden im Zuge der MaRnahmenplanung noch einmal geprift.
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TEIL Il DER BEGRUNDUNG: UMWELTBERICHT

Gemaf § 2 (4) BauGB sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen die Belange des Umwelt-
schutzes, insbesondere die voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen, im Rahmen
einer Umweltpriifung zu ermitteln und in einem Umweltbericht zu beschreiben und zu bewerten.
Das Ergebnis der Umweltprifung ist in der Abwagung zu berlicksichtigen.

Im vorliegenden Umweltbericht sind die Belange der Umweltschutzguter entsprechend den ge-
setzlichen Vorgaben fur die Abwagung aufbereitet.

1.1  Inhalt und Ziele des Bauleltplanes

Der Bebauungsplan Nr. 161 a ,Burggraben - Sudiicher Abschmtt“ setzt eine Verkehrsflache
fest. Das Plangebiet ist ca. 11.363 m? grof3.

Wesentliche Umbauziele sind, durch die Umstellung auf den Zweirichtungsverkehr die Anzahl
und die Lange der Pkw-Fahrten im Stadtgebiet zu minimieren, den Verkehr zu verlangsamen
und die Verkehrsverhdltnisse zu vereinfachen. Weiteres Ziele des Umbaus sind, Larmbelastun-
gen fiir die Anwohner zu minimieren und vordringlich die Querungssicherung Uber den Burg-
graben sowie die Langsverkehrssicherheit fir den Radverkehr zu verbessern.

1.2 Zielevdes Umweltschutzes

1.2.1 Ziele des Artenschutzes_
Rechtliche Grundlage

Hinsichtlich der artenschutzrechtlichen Verbote ist zu prifen, ob im Plangeblet’ bzw. im funktio-
nalen Zusammenhang mit dem Plangebiet streng oder besonders geschutzte Tier- oder Pflan-
zenarten vorkommen (kénnen).

Welche Arten zu den besonders geschitzten Arten bzw. den streng geschutzten Arten-zu rech-
nen smd istin§ 7 Abs. 2 Nrn. 13 und 14 BNatSchG geregelt

° besonders geschiitzte Arten: die Arten aus Anhang A oder B der Verordnung (EG) Nr. 338/97
Uber den Schutz von Exemplaren wildlebender Tier- und Pflanzenarten durch Uberwachung des
Handels, Tier- und Pflanzenarten, die in Anhang.lV der Richtlinie. 92/43/EWG (Flora-Fauna-.

- Habitat/FFH-Richtlinie) aufgefuhrt sind, europgische Vogelarten sowie Tier- und Pflanzenarten,
die in einer Rechtsverordnung nach § 54 BNatSchG aufgeftihrt sind.

° streng geschiitzte Arten besonders geschiitzte Arten aus Anhang A der EU-Verordnung tber
den Schutz von Exemplaren wild lebender Tier- und Pflanzenarten durch UbenNachung des
Handels (EG Nr. 338/97), Tier--und Pflanzenarten aus Anhang IV der FFH-Richtlinie (Richtlinie

- 92/43/EWG z. B. Fiedermausarten) sowie solche, die. m einer Rechtsverordnung nach § 54
BNatSchG aufgefiihrt sind.
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Situation im Plangebiet

Im stdlichen Plangebiet Uberwiegen offene Strallenabschnitte ohne flankierende Griinbestén-
de; bzw. Straucher und Gehdlzbestinde liegen aulerhalb des Plangebietes. Jedoch im Be-
reich der MaBnahmenstelle 4 sind Straenbaume und Grinflichen von der Planung betroffen.
GroRgeholze kénnen sowohli fur Brutvdgel als auch fur Fledermause Habitatqualitaten aufwei-
sen. Wahrend einzelne Gehdize in die StralRenplanung integriert werden, kommt es dennoch
zum Verlust von Einzelbaumen. Hierbei handelt es sich um insgesamt 6 jungere Strallenbaume
* (Stammumfang bis 80 ¢cm) und um einen Strauchbestand im Ubergang zum Parkplatz an der
Dammstrale. Da es sich um jungere Bestidnde und um Strducher handelt, sind
Habitatqualitaten fir Flederm&use auszuschlieen, jedoch sind gehdlzbriitende Vogelarten des
Siedlungsraumes zu erwarten. Unter dem Vermeidungsaspekt soliten daher die Gehdlze au-
Rerhalb der Brutzeit gefallt werden um eine Tétung von Tieren oder Gelegen/Nestern zu ver-
meiden. Andere artenschutzrechtliche Verbotstatbestande wie Zerstérung von Fortpflanzungs-
" und Ruhestatten oder Stérungen sind aufgrund der Blotopausstattung im innerértlichen Raum
- und der Vorbelastungen nicht von Bedeutung. :

, Vorkommen anderer besonders oder streng geschutzter Tler— und Pflanzengruppen sind auf-
grund der Bestandssituation und innerértlichen Lage sowie der Habitatanspriiche nicht zu er-
warten.

Fazit -

Mit der Planung ist ein Verlust von jingeren Stralenbdumen und von Strauchbestidnden zu
erwarten, die fur Brutvégel des Siedlungsraumes Lebens- und Fortpflanzungsbestande aufwei-
sen (Bestande mit Lebensraumqualitdten von besonders oder streng geschitzten Tiergruppen).
Durch Einhaltung von Vermeidungsmafnahmen steht d|e Planung den Ziele des Artenschutzes
nicht entgegen. :

1.2.2 Allgemeine Ziele

-Nachfolgend werden gemal der Anlage'zu §2(4) und § 2a BauGB die wichtigsten‘ fur die
Planung relevanten Ziele des Umweltschutzes, die sich aus einschldgigen Fachgesetzen und
Fachpléanen ergeben, sowie ihre Beriicksichtigung in der Planung dargestelit. ' ’

Ziele des Umweltschutzes - | Beriicksichtigung bei der Planung

| Baugesetzbuch

§ 1a BauGB: Mit Grund .und Boden soll sparsam | Dieses Ziel wird berticksichtigt. Es wnrd weitge-
und schonend umgegangen ‘werden; dabei sind | hend im Bestand gebaut.

‘zur Verringerung der zuséatzlichen Inanspruch-
nahme von Flachen fur bauliche Nutzungen die
Moglichkeiten der Entwicklung der Gemeinde
insbesondere durch’ Wiedernutzbarmachung von
Fiachen, Nachverdichtung und andere Maf3nah-
men zur Innenentwickiung zu nutzen sowie Bo-
denversiegelungen auf das notwendige Maf} zu
begrenzen.

Bundesnaturschutzgesetz {BNatSchG)

|Natur und Landschaft sind auf Grund ihres eige- | Den. Zielen wird entsprochen, da die Planung
nen Wertes und als Grundlage fir Leben und!im innerértlichen Bereich bestehende StraBen-,

Gesundheit des Menschen auch in Verantwortung | trassen nutzt;.

fur die kunftigen Generationen im besiedelten und | Weitergehende Betroffenheiten durch Neuor-
unbesiedelten Bereich nach Mafgabe der nach-| ganisation der Trassenfuhrung kénnen durch
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folgenden Absatze so zu schutzen, dass

1. die biologische Vielfalt,

2. die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts einschiieRlich. der Rege-
nerationsfahigkeit und nachhaitigen Nut-
zungsfahigkeit der Naturglter sowie

3. die Vielfalt, Eigenart und Schoénheit sowie
der Erholungswert von Natur und Land-
schaft

auf Dauer gesichert sind; der Schutz umfasst
auch die Pflege, die Entwicklung und, soweit er-
forderlich, die Wiederherstellung von Natur und
Landschaft (allgemeiner Grundsatz).

GestaltungsmafBnahmen ausgeglichen werden.

Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG)

Bei Einwirkungen auf den Boden sollen Beein-
trachtigungen seiner naturlichen Funktionen (Le-
bensgrundlage und Lebensraum fur Menschen,
Tiere, Pflanzen und Bodenorganismen; Bestand-
teil des Naturhaushalts, insbesondere mit seinen
Wasser- und Nahrstoffkreislaufen; Abbau-, Aus-
gleichs- und Aufbaumedium fir stoffliche Einwir-
kungen auf Grund der Filter-, Puffer- und Stoff-
umwandiungseigenschaften, insbesonderé auch
zum Schutz des Grundwassers) sowie seiner
Funktion als Archiv der Natur- und Kulturge-
schichte so weit wie méglich vermieden werden.

im Geltungs'bereich' ist ubeMiegend vérsiegel-
ter Boden vorhanden. Die verkehrsbegleitenden
“Grunflachen werden neu organisiert..

Wasserhaushaltsgesetz (WHG) und Niedersichsisches Wassergesetz (NWG)

Das Grundwasser ist so zu bewirtschaften, dass
eine nachteilige Veranderung seines mengenméa-
Bigen und chemischen Zustands vermieden wird
(§ 136a NWG)

Das Oberflachenwasser wird — wie auch aktuell
— Uber den neuen Verkehrsflachen entspre-
chende Rinnen in die Kanalisation eingeleitet.

Bundesmm:ssmnsschutzgesetz (BImSchG)

Menschen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser,
Atmosphare sowie Kultur- und sonstige Sachguter
sollen vor schadlichen Umweltemwnrkungen ge-
schitzt werden.

Diesem Ziel wird entsprochen. " Schadliche
Larmeinwirkungen wurden im Rahmen der
schalltechnischen Untersuchung nicht festge-
stellt.

Schutzgebiete, geschiitzte Objekte, spezieller A

rtenschutz

Im Stadtgebiet von Norden besteht eine Satzung
Uber-den Schutz des Baumbestandes. Hiernach
sind bestimmte Baume (ab einem Stammumfang:
von 150 cm) geschitzt. '

Von der Planung werden keine gemal Baum-
schutzsatzung geschitzte Baumbestande be-
troffen.

21

;WIRKUNGENT ‘,

Bestandsaufnahme des derzeltlgen Umweltzustandes

im April 2011 wurde eine Or’_csbegehung durchgefuhrt. Die Aufstellung des Be_baUungspIanes
Nr. 161 a umfasst den Verlauf der bestehenden Stralle Zuggraben, einschlieBlich der Kreu-
zungssituationen. Bebauungspléne liegen nicht vor, so dass fur die Auswirkungsbeurteilung der
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Bestand an verS|egelten Fahrbahnen Rad- und FuBwegen sowie Griinflachen als Grundlage
fur den Umweltbericht herangezogen werden.

2.1.1 Tiere Pflanzen und biologische Vielfalt

'Folgende Biotoptypen3 wurden im Plangebiet und angrenzend im Stadtgeblet von Norden vor-
gefunden.

Biotoptyp Abk. |Auspragung
Ziergebusch/ . |BZE Nordlich des Burggrabes bis zum Norder Tief ist ein Z:ergebuSch aus
Straucher Uberwiegend einheimischen Geholzarten ausgepragt, der d|e Boschung

: zum angrenzenden Parkplatz markiert.
Stralenbdume | HE Entlang der Strale Zuggraben sind einzelne Straenb&ume wie Berg-

: : ~ © | ahorn, etc. verbreitet. Hierbei handelt es sich im wesentlichen um Junge
StraRenbaumpflanzungen.

Rabatte ER Im Verkehrsseitenraum sind mehrere Rabatten/Beete vorhanden die mit -
- Kleinstrauchern, Rosen und Stauden bepflanzt sind.- »
Hausgarten PH . | Angrenzend an den Stralenverlauf schlielen sich individuell gestaltete

Garten (Vorgarten) an. Neben Ziergeholzen, Rosen- und Staudenflachen:
sowie Rasenflachen sind teilweise auch dichtere Geholzbestande und mar-
kante Einzelbaume vorhanden.

Scherrasen GR Im Kreuzungsbereich zur StraRe am Hafen sind Scherrasenflachen ‘ausge-
. pragt, die zum Hafen in den grasreichen Deich tibergehen.
Stralle : OVS | Die Strafe ist zweispurig im Einbahnverkehr als Asphaltstral’e angelegt.
Fufl- und Radwege sind gepflastert.

Parkplatz PHZ |Entlang der Straf3e sind zum einen stralenparaliel Stellplatze wie auch
A gréflere Parkplatze angelegt A

2.1.2 Boden

Der Boden im Geltungsbereich ist als Seemarsch aus marinen Ablagerungen ausgebildet. Der:
Boden im Westen weist eine Plaggeneschauflage auf. Ungeachtet der Bodenausgangssubstra-
te sind Uberpragte Béden der Verkehrsgrinflachen und besonders versiegelte Bdden, wie sie
im Plangebiet anzutreffen sind, von untergeordneter Bedeutung aufgrund stark eingeschrankter
Bodenfunktionen.

2.1.3 Wasser

Der Versiegelungsgrad ist hoch. Die Ableitung des Oberﬂachenwassers erfolgt Uberwiegend
Uber die Kanalisation und nur zu einem geringen Anteil Gber Versickerung in den Grunflachen.

214 Luft

Aussagen zur Luftqualitat hegen nlcht vor. Es besteht eine verkehrsgegebene (PKW, LKW)
Vorbelastung.

2.1.5 Klima

Das grofirdumige Klima wird durch dle Nahe zur Kiste bestimmt und ist ozeanisch gepragt.
Kennzeichnend sind kithle Sommer und milde Winter. Das Lokalklima wird wesentlich durch die

3 Drachenfels, O. v.: Kartierschlissel fiir Biotoptypen in Niedersachsen, Niedersachsisches Landesamt fir Okolo-
gie -Naturschutz-, Stand Juli 2004 :
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Vegetation und die Nutzung der Flachen bestimmt. Auf Grund der hohen Versiegelungsrate ist
von einer lokalklimatischen Belastungssituation auszugehen, wobe| durch die benachbarte
Grlinanlage ein kleinrdumiger Ausgleich erreicht wird.

2.1.6 Landschaft

Das Plangebiet liegt am Zentrumsrand von Norden und stellt sich |m Bestand bereits als Ver-
kehrsflache dar; derzeit im EinbahnstralRenverkehr.

Dieser Abschnitt der Strarsenplanung wird von dem Norder Tief geteilt, im Stidwesten grenzt der
Hafen an. NebenstraBen sowie einzelne Kreuzungssutuatlonen sind durch Stralenbaume flan-
kiert. '

2.1.7 Mensch
Erholung - |
Eine naturgebundene Erholungsfunktion besteht nicht. Der Innenstadtbereich hat gleichwohl

eine Erholungsfunktion auf Grund der hier gegebenen Moghchkelten zur Freizeitgestaltung und
zur Versorgung. Im Stden liegt der Hafen mit Restaurant.

Larm.

Die bisherige StraBenfuhrung ist zweispurig ausgebaut SO dass bereits eine verkehrsbedingte
-Vorbelastung vorliegt. -

2.1.8 Kultur- und sonstige Sachgiiter

Hlnwelse auf Kulturguter liegen im unmittelbaren Plangebxet nicht vor.

2.2 Entwickiung des Umweltzustand_es bei Nichtdurchfithrung der Pianung
Der Anderungsbereich stellt sich.auch aktuell vollstandig als Verkehrsﬂéche dar.

2.3 Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der Planung

Die Planung sieht vor, den bestehenden Strallenverlauf dem aktuellen Bedarf anzupassen, so
dass aus der zweispurigen EinbahnstraBenfiihrung eine innerortliche Strale mit Begegnungs-
verkehr wird. Hierflr wird auf der bestehenden Trasse der Verkehr umgeleitet und Uber neue
~ Markierungen, veranderte StraRenfuhrung und Kreisverkehr neu organisiert. Anderungen des
StraRenprofils bzw. der StraRenfilhrung sind im stdlichen Abschnitt im zwei MaRnahmenberei-
chen aufgeteilt. FUr diese Bereiche wird eine Gegenuberstellung der Anderungen gegenuber
der bisherigen Stralenfilhrung vorgenommen.

- Anderungen des Boden- und Wasserhaushaltes ‘und.der klimatischen und Iufthygienischen Si-
tuation sind aufgrund der Bestandssituation nicht zu erwarten, es wird jedoch zu einer Verande-
rung und Umlegung der Grunflachen, bzw. auch zu emem Verlust von StraBenbaumen und
Grunfiachen kommen.

Insgesamt wird die mnerorthche Situation neu gestaltet, erhebliche Beelntrachtlgungen des
Ortsbildes sind jedoch nicht zu erwarten.

Durch die Erméglichung eines zugigen Verkehrsﬂusses durch den Krensverkehr entfallen die
Gerausche vom gleichzeitigen Bremsen und Anfahren vieler Kraftfahrzeuge. Eine wesentliche
Reduzierung des Larms ist jedoch nicht zu prognostizieren.
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Im wesentlichen sind mit der Planung folgende Veranderungen zu erwarten:

MaBnahmestelle Auswirkungen der Planung gegeniiber der
' Bestandssituation

Burggraben/Dammstrale/Am Hafen

Neuorganisation des Kreuzungsbereiches | Ausweitung der Kreuzungssxtuatlon mit Verlus-
Burggraben / Dammstralle / Am Hafen ten von

durch Kreisverkehr, - Scherrasen im Sudwesten durch Verlegung
: : des Radweges,
- zwei StraBenbdumen im Stiden,
- - vier Stralenbaumen im Norden,

- Ziergebiisch zwischen Dammstrafe und -
Norder Tief (nérdliche Strallenseite),

Verluste an Griinflichen und Gehélzen /
Notwendige AusgleichsmaRBnahmen:

- Pflanzung von StraRenbaumen, nicht nur
im_StralRenprofil, sondern auch im Bereich
~ der Parkplatze

- Gestaltung der Grunflachen mit Pflanzun-
gen von Strauchern, Rosen, Stauden etc.,
ggf. auch Scherrasenpflege

_Bur'ggrabenl_BahnhofsstraBelIm Horst

Neuorganisation des Kreuzungsbereiches | Veranderung der. StralRenflihrung mit Neuorga-
Burggraben / Bahnhofsstrale / Im Horst nisation der StraRe Burggraben durch Fahr-
durch neue Verkehrsflhrung, bahnverlegung, neuer Fahrbahnmarklerung und
Ampelschaltung

- Veranderung der Verkehrsflachen,

- Verlust der Verkehrsgriinflaiche von etwa
30m?, _
geringfiigiger Verlust, jedoch aufgrund der
Bestandssituation als Verkehrsfliche und
{der im Gesamtverlauf positiven Griinfid-
chengestaltung wird kein Eingriff angenom-
men.

2.4 MaRnahmen zur Vermeldung, zur Verrmgerung und zum Ausglelch nachtei-
liger Auswwkungen : :

Erhalt und Schutz wertvoller Gehblzbestiande

Bei der Strallenplanung sind sowonhl umgebende Geholzbestande und dle vorhandenen Stra-
Renbdume weitgehend in die Planung einzubinden und somit dauerhaft zu erhalten.
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Zum Schutz der Strarsenbaume sind wahrend der Baumarsnahme entsprechende Schutzvor-
richtung gemaR RAS-LP4 (DIN 18920) durchzufiihren.

Gestaltung der Verkehrsgrunfldchen

Die neu angelegten Verkehrsgrinflichen sind — unter Beachtung der Verkehrssicherheit mit
Strauchern, Baumen, Stauden und Rosen etc. zu bepflanzen und zu unterhalten.

Neupflanzung von Gehoélzen

Bei Verlust von StraRenbaumen im Bereich Burggraben/Dammstral3e/Am Hafen sind Neupflan-
zungen in gleicher Art zu pflanzen. Entsprechend des Wertes der zu ersetzenden Baume sind
: Pﬂanzquahtaten von Hochstammen (Mindestqualitat von 14/ 16) zu wahlen.

2.5 Anderweitige Planungsmdglichkeiten

Planungsalternativen zu dieser Verkehrsplanung liegen nicht vor, da Ziel dieser MaBnahme ist,
die vorhandene Stralle im Zweirichtungsverkehr zu organisieren. GréRere Kreuzungsbereiche
werden als Kreisverkehre angelegt, um einen reibungslosen und stérungsfreien Verkehrsfluss
aufzubauen, bestehende Ampelkreuzung an der Bahnhofsstrale werden bei verdnderter Ver-
kehrsfuihrung beibehalten.

3.1 Verfahren und Schwierigkeiten

3.1.1 Verwendete Verfahren A

Im Rahmen der Umweltpriifung werden folgende Verfah__ren angewendet:

e Die Kartierun‘g der Biotoptypen wurde nach dem ,Kartierschliissel fur Biotoptypen in Nieder-
sachsen unter besonderer Berlicksichtigung der nach-§ 30 BNatSchG geschitzten Biotope so-

wie der Lebensraumtypen von Anhang | der FFH-Richtlinie* (Niedersachsisches Landesamt fur
Okologie: Naturschutz und Landschaftspflege in Niedersachsen, A/4, im April 2011 durchgefiihrt.

~« Die Eingriffsermittiung wurde verbal-argumentativ hergeleitet.

3.1.2 Schwierigkeiten bei der Erhebung
Es traten keine Schwierigkeiten bei der Erhebuhg auf.
3.2 . Beschrelbung der MalSnahmen zur Uberwachung der erhebllchen Um-
weltauswirkungen
Gemal § 4c BauGB miissen die Kommunen die erheblichen Umweltauswxrkungen berwachen
(Monltorlng) die auf Grund der Durchfiihrung der Bauleitplane eintreten.
3.3 : Allgemem verstiandliche Zusammenfassung o

Die Stadt Norden stellt den Bebauuhgsplan Nr. 16_1 a auf, um die Verkehrsfihrung im inner-
stadtischen Bereich dem verdnderten Verkehrsaufkommen nach Bau der Ortsumgehungsstrale
anzupassen und die Verkehrsstrome gezielt leiten zu kénnen. Zu diesem Zweck wird die Ein-
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bahnstrallensituation an der Strale Burggraben aufgehoben und in einen Zweirichtungsverkehr
- geéndert. Hierfur sind im sldlichen Teilbereich zwei MaRnahmestellen vorgesehen, die Ande-
rungen im Kreuzungsbereich notwendig machen. Neben Markierungsarbeiten wird auch die
Strallenfuhrung verandert, jedoch weitgehend innerhalb der vorhandenen Strallentrasse.

Lediglich bei der Anlage des Kreisverkehrs an der Dammstrafle, Am Hafen werden Randberei-
che mit einbezogen, die zu Verlusten von Grinflachen und jungen Stralenbdumen flhren. Die-
se kdnnen durch Gestaltungsmanahmen der neu anzulegenden Verkehrsgrinflachen sowie
der Parkplatzgestaltung ausglichen werden.

Weitere Emgrn"fe die externe Ausglenchsmaf&nahmen erforderhch machen, sind nicht zu erwar-
ten. _
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Anlagen

Anlage 1a

Anlage 1b

Anlage 2

Offnung Burggrében fiir den Zweirichtungsverkehr — Lageplan MaBnahmenstel-

le 4 ,Burggraben/Dammstrale/Am Hafen”, PVB Hannover, Hannover

08.03.2010

Offnung Burggraben fiir den Zweirichtungsverkehr — Lageplan MaBnahmenstel-
le & ,Burggraben/Bahnhofsstralle/Im Horst”, PVB Hannover, Hannover
08.03.2010 : :

,Schalltechnische Untersuchung - Stadt Norden: Umbau der StraRe Burggraben

- Entwurf’, Dr. Torsten Lober, Umweltsachverstandiger; Penzlin, den 19. Okto-
ber 2010 ’ _ ‘
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1 Allg_emeines |

Die Stadt Norden beabsichtigt die StraBe Burggraben durch UmbaumaBnahmen
besser an die Wiedereinfihrung des Zweirichtungsverkehrs anzupassen. Dazu
wurden fiinf MaBnahmenpunkte vorgesehen, die tellwelse bis in die benachbarten
StraBen im Netz hineinreichen:
1. Umbau des Knoten Am Markt/WesterstraBe/Burggraben/OsterstraBe ZU einem
- 'Krelsverkehrsplatz : R
2. Umbau des Burggraben im Bereich MennonltenIohne/Pottbackerslohne
3. Anderung der Slgnal|51erung und Beschllderung am_Knoten Burggraben/Am
~ alten Siel, — _ .
4. Umbau des Knoten Am Hafen/Burggraben zu einem Krelsverkehrsplatz sowie
5. Entfernung einer Verkehrsinsel unter Wegfall einer Abblegespur am Knoten
'RatffelsenstraBe/Burggraben

Bei- Neubau oder weSentIicher Anderung einer StraBe ist eine. schalltechnische
Untersuchung - | gemall der . 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung
(Verkehrslarmschutzverordinung} - erforderlich. Dabei = sind - die
Anspruchsvoraussetzungen fir Larmschutz durch bauliche MaBnahmenim Rahmen.
der Larmvorsorge festzustellen '

Untersuchungen nach 24 BImSchV bei vorhandenem Anspruch auf passnven Schall—
" schutz smd im Auftragsumfang nicht enthalten s T T '

2 RechtliChe Grundlagen
2.1 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fir die Durchfilhrung von LarmschutzmaBnahmen beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von StraBBen sind die §§ 41 und 42 des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes  (BImSchG) © vom 15.03.1974 - in der ~Fassung vom .

26.09.2002 in Verbindung mit der gemaB § 43 BImSchG erlassenen "Sechzehnten _
Verordnung zur Durchfuhrung ‘des - Bundes—Imm|SS|onsschutzgesetzes i
(Verkehrslarmschutzverordnung— 16. BlmSchV) vom 12. Juni 1990".
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Schalitechnische Untrersuéhurng — Stadt No’rden:VU'mbau der_-StraBe Burggraben ‘ © Teil 1

In der Verkehrslarmschutzverordnung sind die larmschutzauslosenden Kriterien
festgelegt, wie die Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden
. Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener Bebauung in- eine
Gebietskategorie. '

Nach §41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer
offentlichen  StraBe sichergestellt 'werden, dass durch Verkehrsgerausche keine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand
- der Technik vermeidbar sind (aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG
jedoch nicht, wenn die Kosten auBer Verhaltms zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen. : ' '

‘ Kann -eine bauhche Nutzung mit aktlvem Larmschutz nlcht oder nicht ausrelchend
geschlitzt werden besteht nach §42 ein ~ Anspruch = auf Entschadlgung far
LarmschutzmaBnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der
“erbrachten notwendigen Aufwendungen (passnver Larmschutz)

Der.. Umfang der notwendigen Aufwehdungen wird in einer Vereinbarung- zwischen
- -.dem: StraBenbaulasttrager ‘und - dem- Elgentumer der betroffenen -baulichen-Aniage - -

‘ festgelegt

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissiorisgrenzwertes am Tage kann.eine:

~weitere Entschddigung in Geld als Ausglelch fur d:e Beemtrachtlgung Nory. o

“-=AuBenwohnberenchen lnfrage kommen

Die Wahl der Léirmschutzmthahmen wird von der planenden Behérde unter

Beachtung bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit =

sonstigen Belangen getroffen. Dem aktiven (straBenseltlgen) Larmschutz wird hlerbe: o
der Vorrang emgeraumt ' :
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ATeii 1

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-immissionssch utzgesetzes.
(Verkehrslannschutzverordnung 16. BlmSchV) .
-Vom 12. Juni 1990

Auf Grund des § 43 Abs.1 Satz 1 Nr. 1 des BundesJmmis-
sionsschutzgesetzes vom 15. Mérz 1974 (BGBL | §. 721,
1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhérung der be-
teiligten Kreise:

§1

Anwendungsbemch

1) Die Verordnung gilt for den Bau oder die wesenfliche An-

derung von Sffertiichen Straien sowie von Schienemwvegen der
Eisenbahnen und Stralenbahnen (StraBen und Schienenwe-

ge).
(2) Die Anderung ist wesentiich, wenn
" 1. eine Stafie um ainen oder mekirere durchgehends Fafit-
siyeifen i ‘den Krurtfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg’
urh ein oder mehrere durchgehende Gleise. baullch erweitert
. wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtellungs-

pegel des von demn zu Andemden Verkehrsweg ausgehenden -

Verkehrsiérms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindes-
tens 70 Dezibel (A) am Tage oder mmd&s’(ens ‘80 Dezibel )
inder Nacht erhcht Wer

rElne Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteﬂungspe—

ge' des von dem zu dndemden Verkehrsweg amgehenden'-"v

Verkehrslamms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erhebii-
chien baufichen Eingriff erhdht wud dies gitt nicht in Gewevbe—
geb:eien

s2
Immissionsgrenzwerte
(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umnweit-
einwirkingen durch Verkehrsgerausche ist bei dem Bau oder
der wesentiichen Anderung sicherzustellen, dalty der Beurtei-
lungspegel einen der folgenden immissionsgrenzwerte nicht o-
berschreitet: ) :
Tag Nacht

1. an Krankenhausem, Schulen, Kurheimen und A)tenheimen
57 Dezibed (A) 47 Dezibel (AY

2 in reinen und aligemeinen Wohngebieten und Kisinsiediungs-
gebieten -

59 Dezibei (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kemgebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4, in Gewerbagebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezive! (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete

“ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebaupngsplénen,
* Sonstige in Bebauungspliinen festgesetzte Fachen fir Antagen

und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die kelne Festset-

. 2ungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Au-
" Benbereich nach Absatz 1 Nr. 1; 3und4emsprechend der
'Smuizbednrﬂlgkeltzubeurleﬂen .

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in

‘der Nacht ausgeﬁpt o ist Aur der immissionsgrenzwart for die- -

sen-Zeltraum anzuwenden.

§3

- ‘Berechnung des Beuneﬁungspegels

"+ Der Beurteflungspegel ist fiir Straflen nach Antage 1 und fir

Schienenwege nach Anlage 2 zu didser Verordnung zu berech-

“nen. Der in Anlége 2 zur BefGicksichtigung ‘der Besonderheiten

des Schienenverkehrs~vorgesehene Abschiag in Hohé von 5
Dexibel (A) gilt nicht fir Schienenwege, auf denen in erhebfi-
chem Umfang GiterzUge gebildet oder zerlegt werden.
54
'B_erlin-K]aus?}

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsge-
setzes in Verbindung mit -§ 73 des Bundés-immissions-
schutzgesetzes auch im Land Bertin,

Inkrafitreten.

Diese Verordnung tritt am Tagie nach der Verkindung in Kraft

NLSIB - 23 - Vordruck A6 111 Biatt 6 - Integrierte schalitechnische Untersuchungen - 04/2000
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Schalltechnische Untersuchung — Stadt Norden: Umbau der StraBe Bu'rggraben O Tell 1

2.2 Rechtliche Beurteilung

Im vOrlieg'enden Falle héndélt es sich beim Umbau einer VOrhéndenen Kreuzung zum
Kreisverkehrsplatz um einen erheblichen Eingriff (Grundsatzentscheldung vom
07. 02 2000). Dies betrifft die MaBnahmenpunkte 1. und 4

Beim MaBnahmenpunkt 2. handelt es sich um die Errichtung von Abbiegespuren und
Querungshilfen in Verbmdung mit Verlagerungen der Fahrbahnachsen. Dles ist ein
ebenfalls erheblicher Emgnff gemaB Verkehrslarmschutzrlchthmen 1997.

Der MaBnahmenpunkt 3. beinhaltet eine Ummark:erung mit - Anpassung der
Lxchts;gnalanlage Dies ist kein erheblicher Emgrlff es wnrd folghch keine Prufung auf
wesenthche Anderung ausgefuhrt ' o -

" Der MaBnahmenpunkt 5. umfasst den -Rickbau einer Verkehrsmsel ~und
Ummarklerungen wobei-eine Abbiegespur kinftig entfillt. Da die Ummarklerungen
im vorhandenen StraBenraum erfolgen, ist es kein erhebhcher Elngrn'f es wird
Afolghch keme Prufung auf wesentliche Anderung ausgefuhrt

R Fijr‘die MaBnahmepunkte -1., 2. und 4. wird fol'gliChé‘die"Prufu-ng- ausgefiihrt ob es sich
um eine wesentliche Anderung im Sinne der. Verkehrs!érmschutzverordnung handelt.
‘Dabei ist Larmschutz nur dann erforderlich, wenn eme wesentilche Anderung durch
den erhebhchen Emgrn‘f vorliegt. - '

3 Technische Grundlagen

31 Berechnungsverfahren

Die Verkehrsldrmemissionen und die Verkehrslrmimmissionen sind gemaB § 3 der
-Verkehrslarmschutzverordnung grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden fiir die
Berechnung - des  StraBenldrms  ergeben = 'sich- aus Anlage 1 der
Verkehrsldrmschutzverordnung sowie aus den "Richtlinien fur den Ldrmschutz -an
StraBen” (RLS 90) "

* Erlauterung:

Beurteilungspegel fiir Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche
Horempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender .

SU_KVP_Burggraben_Teil_1.doc - Stand 15. Oklober 2010 o Seite 5



Schalltechnische U.nte'rsuchu,ng — Stadt Norden: Umbau der StfaBe'Burggraben - ) Teil 1

' Schallerelgmsse wie z. B. der StraBenverkehrsgerausche dlent der A- bewertete
Mxttelungspegel

Die Schallemlssmn (d.h. die Abstrahlung von Scha!l aus einer Schallquelle) des Verkehrs auf
einer StraBe oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel L, ¢ gekennzeichnet.
Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des
Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Stéarke der Schallemission wird aus der
Verkehrsstérke, dem Lkw-Anteil, der zulassigen Hochistgeschwindigkeit, der Art der
StraBenobertlache, der Gradiente und einem Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen berechnet.
Der Berechnung werden (iber alle Tage des Jahres gemittelte, durchschnittliche, tagliche
Verkehrsmengen (DTV) einschlieBlich der zugehb‘rigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den

Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel L, gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem

Emissionspegel unter zusatzlicher Berlcksichtigung des Abstandes zwischen Immissions-

und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallistrahis Giber dem Boden, von Reflexionen
" und Abschlrmungen Der Emﬂuss von Strafennisse wird: nicht beriicksichtigt.

~ Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (g emaB § 2der-
Verkehrslarmschutzverordnung) dient der Beurtellunqspeqel L. Erist gle:ch dem
Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschiag zur
Berlicksichtigung der zusatzlichen Stoérwirkung erhoht wird. Die Beurteilungspegel von
Verkehrsgerauschen werden getrennt-far die Zeltraume" Tag" und "Nacht” berechnet

L, 7 fir die Zelt' von 6.00 bis 22.00 Uhr und
. L.nfir die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der StraBe
zum Immissionsort und fir Temperaturinversion, die beide die. Schal!ausbre:tung férdern. Bei
‘anderen W{tterungsverhaitnlssen kénnen deutlich niedrigere Schallpegei auftreten. Daher ist
‘ein Vergie|ch von Messwerten it berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres méglich.

~ Der maBgebende Immissionsort bei Gebduden liegt-in' Hohe der Gesch'os;sdeck
(0,2 m Uber der Fencteroberkante) an der AuBenf issade - des zu” schiitzenden
Raumes. ' '

Der maBgebende Immissionsort ist:

¢ bei Balkonen-und Loggien deren AuBBenfassade (Brustung) in Hohe der Ge-

schossdecke der betroffenen Wohnung und

s bei Terrassen und unbebauten AuBenwohnberelchen Jewerls deren
M|ttelpunkt in 2 m Hohe.. ’ o '

Die untersuchten Gebaude sind in den Légeplénen der Berechnungsunteria‘gen durch
Objekt—Nummern gekennzeichnet. Die angesetzten Immissionsorte (Gebdude,
Hausseiten, Etagen, AuBenwohnberelche) wurden vom Programmsystem fortlaufend
au»tomatqsch nummeriert, bei der Betrachtung von mehreren ,Geschossen erfolgt eine
Differenzierung durch entsprechehde Angabe des GeschoSsés; Die entsprechenden
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Kennungen sind im Lageplan und der Zusammenstellung der Beurtellungspegel
ebenfalls mit angeftihrt. '

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms
"LIMA" durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als
Emissionspegel und als Beurteilungspegel zusammengestelit.

3.2 Bemessungsverfahren

- Zur BemesSuhgj‘ der aktiven und passiven LarmschutzmaBnahmen ‘sowie zur
Durchfiihrung der ggf. zu leistenden Entschadlgungen far die Aufwendungen von
- passiven LarmschutzmaBnahmen und ‘fiir den Ausgleich der Beemtrachtlgung des
- AuBenwohnbereiches sind die am . Ende des = Erlauterungsberichtes unter
"Fundstellen” aufgefiihrten Vorschriften und Richtlinien maBgebend. '

'_4_‘-StraBe; Verkehg, ,’BEbauung. l' R

4,.1 Stral?enmerkmaie, ?”bpographle, Verkehrsverhaltmsse, :

Gesch wmdigl(e;ten -

GemaB den Verkehrsiarmschutznchtimlen ist. dle Ursachhchkest des qureffes durch - ;
den Vergleich der Beurteilungspegel fiir den.selben'Prognosezeltpunkt =die gleichen .- ..

Verkehrsdaten — fiir den Zustand /it (im folgenden: Ausbauzustand) und-fiir den Zu-
stand ohne den baulichen Eingriff (im folgenden: Bestand) zu bestimmen. i {0 -

Die Emissionen des StraBenVerkehrs wefde'n auf der Grundlage der prognﬁstizié'rten
Verkehrsmenge am Tage und in der Nacht berechnet Die emcssnonsbestlmmenden
Emgabeparameter nach RLS 90 [4] sind:

° maBgebende stundhche Verkehrsstarke M in KFZ/h

. maBgebender LKW-Anteil (uber 2,81 zul. Gesamtgewncht) pin %
e zulassige Hochstgeschwmdlgkelt vin km/h '

e« Langsneigung der StraBe in %

. StraBenoberfléché | |

e Lichtsignalanlagen

SU_KVP_Burggraben_Teil_1.doc  Stand 13. Oktober 2010 : : Seite 7
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S'ch"alltechnische Untersuchung — Stadt Norden: Umbau der StfaBé Burgg_raben , Teil 1

Die rhaBgebenden stiindlichen Verkehrsmengen und LKW-Antéile fir den Prognose-
zeltpunkt 2025 wurden von der PGT Umwelt und Verkehr GmbH Hannover (PGT ) wie
in Teil 2.1 dargestellt ermittelt.

Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten und- vorhandenen StraBenoberflichen
wurden bei einer Ortsbesichtigung am 18. Juni 2006 erfasst. Die Lingsneigungen
werden  ggf. aus  den - Hehendaten = einer  StraBenvermessung  im
: Berechnun'gsprogramm automatisch ermittelt. o

Die Emussnonsbestlmmung erfolgte aufgrund der mehrfachen Anderungen im Stra-
Benquerschmtt jeweils fiir die Rlchtungsfahrbahnen D1es gilt msbesondere fiir die im
Ausbauzustand vorgesehenen Krelsverkehrsplatze

Dle Verkehrsbelastungen der emzelnen Fahrspuren smd im Abschmtt D, E des Teil
2. 1 detallhert zusammengestellt

Die Lage der QueHen ist in den AbbiEdungen 2 und 3 (Abschnltt F in Teil 2. der:r.:_.: )
Untersuchung) dargestellt. ' L _

"Die zuldssige Héchstgeschwmdigkeﬁ: ist fiir alle zu. betrachtenden ‘Strafen: mit
Ausnahme der Pottbackerslohne und der StraBe. Hoge Riege 50 km/h. Diese beiden .

AStraBen sind. Bestandtelle von . Tempe 30“’2@?’16“ ‘und somit mit.. 30 kmeh T T

i\:" Die vorgefundene StraBenoberﬂache fant in'die.Zeile 1 der Tabelle 4 der- RES-90%

hicht- geriffeite Gussasphalte Asphaltbetone ‘oder - Sphttmastlxasphalte“ 'sc dass . -
. unter Berlcksichtigung - der zula55|gen Hochstgeschwmdlgkelt der. Korrekturterm.~

| ‘_Dsuo 0 fiir alle Fahrbahnabschmtte ist.

- Nach Angaben des ' Planungsbiiros PGT wird |m Ausbauzustand dle zuldssige
Hochstgeschwmdsgkelt ~weiterhin 50 km/h  betragen, die vorgesehene
StraBenoberfliche ist Asphalt fiir den Kreisverkehrsplatz und die Zufahrten. Unter
Berlicksichtigung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten wird der Korrekturwert
Dsyo = 0 flr- alle_'Fahrbahnabschn‘itte. »Léingsneig'ungen tber 5 % werden nicht
geplant, die vorhandenen Léingsneigungen‘ sind aufgrund des vorhandenen Reliefs
- unter 5%, somit- ist der Korrekturterm Dsg =0 fir alle zu betrachtenden
Fahrbahnabschnitte.
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Unter diesen Randbedingungen ‘wurden nach RLS-90 die Emissionsdaten fiir den Be-
- stand und den Ausbauzustand ermittelt. Diese Daten sind ebenfalls in der Tabelle der
Abschnitt D und E (vgl. Te:l 2.1) wxedergegeben

4.2 Bebauungen, Nutzungsarten

A_ 4.2.1 Immissionsorte

_Dle Prufung der Anspruchsvorausse&ungen erfolgt anhand der Beurtellungspegel fur

- - Konkrete Immissionsorte. Dabe| sind die verschiedenen Seiten und Geschosse ‘eines

Gebaudes, sowie AuBenwohnbereiche - zu berucksmhtlgen. Die Immissionsorte
wurden an den relevanten Geb&udeseiteh vorgesehen. o

Die' Immissionsorte sind im Lageplan in Abbildung 1 in Abschnitt F dafgestellt Eine

detallierte Zusammenstellung aller verwendeten Immlssxonsorte ist in der Tabelle im
. '::Abschmtt C. (Tell 2.1) aufgefuhrt L |

4.2.2 &Bﬁtersuchungsgebnet SRR

i'GemaB Abschnitt X Nr: 27 (Larmschutl_beretct ) der VLArmSchR 97 ist festgelegt: - L S

=D NotWEndIgAeft von LarmschutzmaBnahmen ist uber ‘deni Neubati- bzw: Ausbauabschn:it nrvauc fiir - o cie i

den Bere/ch zu prufen auf den der vom Verkehr ausgehende Larm adsstrahlt Dabei /st b« 13 beachten

e be/ der Ermm‘lung des Beurte/lungspegels im Bauabsehnitt. w;rd die volle Verkehrsstarke
S :( Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des SIch anbcf’!/ef)‘enden -baulich nictt
o veranden*en Bereiches) zugrundegelegt - 3

° fur die Ermltﬂung des Beun*ellungspegels des vorhandenen baulich nicht geandenen Bereichs -
ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts-maBgeblich, die Verkehrsbelastung
des sich anschiieBenden, baulich nicht geanderten Bereichs der vorhandenen StrafBe ist

. auBer Acht zu lassen; d.h.-mit Nu// anzusetzen. '
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4.2.3 Imm-issionsgreniwerte und Schutzbediirftigkeit

Die bestehenden Bebauungsplane im Umfeld des Burggrabens weisen MK WA oder
WR aus. Fir die ibrigen Bereiche ohne rechtskraft:ge Bebauungsplane wurde auf die
Ausweisungen des Flachennutzungsplanes zuriickgegriffen. Dort sind Wohngebiete,
Mischgebiete oder Sondergebiete vorgesehen. In Abstimmung mit dem Bauamt der
Stadt wurde die Schutzbediirftigkeit fiir die Sondergebiete aufgrund der tatsachlichen
Nutzung wie bei einem Kern- oder Mischgebiet festgelegt. Somit gélten fur alle zu
betrachtenden Immissionsorte die folgenden Immnss:onsgrenzwerte (vgl detallherte
Tabelle in Teil 2 Abschmtt C) '

»Tabel.le i Imniissionsg’renzwerte _
Gebiet - - Tag . Nacht
CWR  59dB(A) - 49 dB(A)
WA 59 dB(A) 49 dB(A)
"MK, MI, SO 64dB(A) . |  54dB(A)

5 Verkehrsifa‘?rmimmissibnen ohne:Lé-é?ms%éhutz S

Die Berechnungen wurden mit dem Programmsystem LIMA der. Stapelfeid Ingenleur~
. gesellschaft Dertmund in-der-Version 5.4 ausgefiihrt. - : ' '

" _Die Berechnung erfolgte fur Im’m'issionsorte mit voller Verkehrsstirke gemaB den

Vorgaben der VLdrmSchR 97. Bei der Betrachtung von Imm!ssaonsorten im Umfeld

des Bauabschmttes wurde im worst—case ebenfalls mit- der-vollen Verkehrsstarke
| gerechnet ! '

Die berechneten Beurteiluﬁgspegelvsind'in der Tabelle in Teil .2'.2'aufgeﬁjhrt.

Es wurde festgestellt, dass es sich bezﬂglich einigér Gebiude am MaBnahmenpUnkt 2
um eine wesentliche Anderung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung handelt.
Es ist ein Pegelanstieg auf 60 dB(A) in der Nacht durch die bauliche MaBnahme
feststellbar. Es sind somit Léirm_schutzmaBnahmgn erforderlich. Da es sich um-

! Auf die Berechnung - nur mit Emissionen im Bauabschnitt - wurde’ verzichtet, da bereits fiir die volle
Verkehrsstarke nachgewiesen wurde dass es sich beziiglich der lmmlssmnsor‘re im Umfeld des
Bauabschnittes nicht um eine wesentliche Anderung handeit. .
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Schalltechnische Untersuchung — Stédt Norden: Umbau der StraBe Burggrabén v » Teil 1

eine innerdrtliche Lage handelt miissen aktive' SchallschutzmaBnahmen u.a. aus

Platzgriinden ausscheiden. Es wire passnver Schallschutz .an den betroffenen

Gebduden zu priifen.

6 Léirmschutzmaﬂnahmen

Da LarmschutzmaBnahmen an der StraBe absehbar ausschelden wurde der An-
spruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach fiir jeden Immlssmnsort diffe-
renziert nach Tag und Nacht ermittelt.
In der. nachstehenden Tabelle 2 "Zusammenstellung -der - Gebdudeseiten “mit
Anspruchsberecht;gung auf passiven Schallschutz” sind die Gebiude aufgefuhrt an
- denen eine wesentliche Anderung gemaB §1 (2) der 16. BImSchV festgestellt wurde,
und eine Uberschrextung der Immissionsgrenzwerte nach’ ‘§2 (1) der 16. BImSchV
auftritt. Hier sind dem Grunde nach MaBnahmen erforderlich, um das vorhandene
bewertete Schalldémm-MaB der Umfassungsbauteile zu verbessern. Die’ Abwicklung
der MaBnahmen -richtet sich nach ‘den' am Ende des Erlauterungsbenchtes unter
- "Fundstellen aufgefuhrten Geseizen, Verordnungen und Richtlinien. - =

AuBenwohnbereiche - rmt Anspruch auf passiven Schaﬁschutz wurden mcht'

festgestellt

Tabellé 2 Zusammensteliung der Gebaudeselten mlt Anspruchsberechtlgung auf
o passiven Schalischuu _ BN
o bm | Lm | Lm | Ln | Differenz | o/ 2
. =] : . o L & a
5 g o alt | alt-| neu | neu ait/neu 2l ®
L~ 5 § | 16w | £ 5
= a 3 : cL <) 3
o) § z Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht an;_ a
' . dB(A) | dB(A) | dB(A) | .dB(A) | dB(A) | dB(A) | E

44| AMMAKZEEGNO ) wa | some | 67| 59| 67 | 60 |. 03 | 03 |da| N
49| Burggraben 45, EGNO | yp | souo | 67 | 5o | 68 | 60 | 02 | 03 | Ja| N
5o | AmM Markltoz_‘gzl'oG NO | wiem | 64754 | 67 | 59 | 68 | 60 | 05| 04 | ja| N |
Legende zur Tabelle: _ _

6w : ‘ ImmissionSgrenzwert tags/nachts

Ly alt Tag Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags

Ly alt Nacht , Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau nachts

Seite 11
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Schalltechnische Untersuéhuhg - St_adf Norden: Umbau der StraBe Burggraben : Teif 1

Lm neu Tag Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags

Ln neu Nacht - Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau nachts -
" wes. Anderung liegt eine wesentliche Anderung vor — ja/nein
Anspruch Passiv _ Anspruch auf passiven Lérmschutz Tag = T/Nacht = N

Die dem Grunde nach erforderlichen MaBnahmen werden jedoch nur dann
durchgefuhrt, wenn u. a. '

1. die tatséchliche Nutzung der Raume der in der schalltechnischen
 Untersuchung angenommenen Nutzung entspricht und
2. das vorhandenejb,ewértete Schall_démm-MaB‘ nicht :aus_reichend ist.

“Grundsatzlich wird nach Nr. 13.4 der "Rlchthmen fiir den Verkehrslarmschutz an
‘BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes -VL&rmSchR 97 -" passnver Larmschutz -
fiir Wohnraum nur gewahrt,  soweit der Immlssmnsgrenzwert am Tage uber-
schritten ist. Fiir den Schutz von ‘Schlafraum ist hlngegen dle Uberschre:tung des_
Immxssuonsgrenzwertes in der Nacht maBgebend '

:Dne Untersuchungen nach 24. BImSch\/ bei vorhandenem Anspruch auf . passiven
‘Schallschutz dem Grunde nach sind nicht’ Gegenstand dieser Untersurhung

- bearbeitet

‘v Dr. Torsten ;Lober o B -
o ~ Penzlin, 19. Oktober 2010

o
L1
i

{ A o
H . e
Ly
§

——i .
L
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7 Fundstellen

"Bundes-ImmissionsschUtzgesetzv(BImSchG)" in der Fassung der Bekanntrhachung
vom 26.09.2002 (BGBI. I S. 3830), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 11.
August 2010 (BGBI. I S. 1163) gedandert worden ist.

~ "Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung - des Bundes- ImmiésionSSchuizgésetzes
'(Verkehrslarmschutzverordnung- 16. BlmSchV)" vom 12.06.1990 (veroffenthcht
. _BGBI 1990 S. 1036ff) S

"Rlchthmen fiir den Larmschutz an- StraBen (RLS 90)" bekannt- gegeben vom BMV
mit Allgemelnem Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990
(vertffentlicht: Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berticksichtigung der

A;;Benchtxgung Februar 1992, bekannt ‘gegeben vom BMV. mit ARS 17/1992 vom;_
" 18.03.1992: (veroffenthcht Verkehrsblatt 1992, Heft 7,'S. 208). : S

Die RLS 90 sind zu beziehen bei der Geschafisstelie der Forschungsgesellschaft fir StraBen und Verkehrswesene. V.,

. Konrad Adenauer Strafie 13, 50996 Kdin

Vierundzwanzigste | Vérofdnung o ’Durchﬁ]hruhg des Bundes- -
Immnss:onsschutzgesetzes (Verkehrswege Schai!schu‘tzmaﬁnahmenverordnunq
24. BimSchVv)" vom 04.02.1997 (veroffentllcht BGBll997 Nr: 8, Selte 172 fy

"Richtlihien fur den Verkehrsl'airmschutz an -‘Bun‘de’sfernstraBen in der Baulast des
Bundes -VLdrmSchR 97,; bekannt gegeben vom BMV mit ARS Nr. 26/1997 vom -
02.06.1997 (veroffentllcht Verkehrsblatt 1997, Heft 12, S. 434 ff)
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’"BérechhungsuntErlagen
far dle Schalltechnlsche Untersuchung
Stadt Norden Umbau der StraBe Burggraben (u a.

Errlchtung von zwel Krelsverkehrsplatzen)

Teil 2. 1 Datengrundlagen und Berechnung der. Emlssmnspegel
Tell 2 2 Zusammensteﬂung der Beurtellungspegel -

Bearbeiisi:

Br. T@Tsten Lober«" : o e -*Penzlin, den 19. Oktober 2010
Nach—/Gépfﬁﬁ:
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’ Schall‘tec'hnische, Untersuchung — Stadt Norden: Umbaq der StraBe Burggraben_ Teil 2

Teil 2.1

Datengrundiagen und Berechnung der Emissionspegel

A Verkehrsfluss Dlagramme Tag als Kreuzung (Bestand) und als

' Krelsverkehrsplatz (Ausbau) ....... s e ST 2 .
B Verkehrsﬂuss Diagramme Nacht als Kreuzung (Bestand) und als |
Krelsverkehrsplatz (Ausbau)............"...- ......... T PR aeeeeeteereeasaeaanaenaes — 4
C Immissionsorte. .............. e ................. S [ . 6
D Emissionsdaten Bestand ..... 13
E Em!ssn)nsdaten Ausbauzustand ....... et ......... 15
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Schalltechnische Untersuchung — Stadt Norden: Umbau der StraBe Burggraben - . Teil2

| ‘A Verkehrsfluss Dlagramme Tag als Kreuzung (Bestand) und
als Kreisverkehrsplatz (Ausbau)

MaBgebende stiindliche Verkehrsmengen M als Kfz/h fiir das Prognosejahr 2025,
Beurteﬂungszeltraum Tag [gemaB PGT Hannover]

a) Knoten Am Markt

Ql 2136 -

0 30PKWEnheten/h o822
il - s=24 o
: o ot ;15
‘Qg:42
= Qr:5
el CQw:@ .
L~ . S= 62
N ©®
\; .
) :
2 — S=220
Qi - 102 . . .
Qg: 189 Sum = 926
§=255 - SL-U ’ ’ s .
Se 306 PKW-Emhe:ten
PGT Umwelt und Verkehr GmbH ’ Hannower
4 : Am Markt
. Qa =244
500 PKW.-Einheiten / h . Qe =379
-l] inheiten : Qo= 159
1: Westerstr . .
Qa = 167 3 : Mittelmarit
‘Qe =179 Qa =220
Qec=3M Qe = 62
_Qe=31
- 2 : Burgraben . S
g:*;;"f L ' sum= 926
. Q=255 : : : PKW-Einheiten
PGT Urmwelt und Verkehr GmbH ’ . Hannover ) - l
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Schalltechnische Untersuchung —,Stédt Norden: Umbaiu der StraBe Burggraben

b) Knoten Am Hafen
: , Ql 484
0 300 PKW.-Einheiten / h : 8? : :13
L ) A

Qt ;i1
Qg :256
. " \ \ / Qr ;129
= - 3]
T —\'\ » /_ o
Q13 ) -’
Qg: 298 ”‘/ -
Qr:1 ) . 1 / \ : S= 194
S= 312 \ / - .
Qi:7 -
Qg:§ - .
S- 15 8“&2' , © Sum= 962
Sem . PKW-Emhelten
.PGT Umwelt und Verkehr GmbH ’ " Hannover
4 : Hafen
R . Qa=147"
[ LEil ' - Qe=230
1] 300 PKW.Einhelten / h . Py 27#

1 : Burgraben
06

Qa= 3 : Burggraben
2=

Qe =312
Qc= 198 Qe =356
Qc=25
2 : Am Hafen . -
iy o Sum= 962
Qc =495 PKW-Einheiten -

' l PGT Umwelt und Verkehr GmbH : B Hennover I

Die in.der Berechnung angesetzten Daten sind in der Tabelle im Abschnitt D zusammengestellt.
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Schalltechnischev'Untersuchung — Stadt Norden: Umbau der StraBe Burggraben : o Teil 2

B Verkehrsﬂuss Dia'gramme Nacht als Kreuzung '-(Besta_n,d) hnd
als. Krelsverkehrsplatz (Ausbau)

MaBgebende stindliche Verkehrsmengen M als Kfz/h fiir das Prognosejahr 2025
Beurtellungszeltraum Nacht [gemaB PGT Hannover]

a) Knoten Am Markt

. Qi : 27
0 100 PKW.Einheiten/h ' :4
[ANEEE]

Qg:37 . Sum = 180
Qw: 0 : PKW-Einheiten

PGT Unmwelt und Yerkehr GmbH Hannover

1 : Westerstr . .
3 : Mitteimarkt

Qa=32
Qe=34 - Qa=143
Qc=73 Qe=12 . .
Qc =67
2: Burgraben® . .
Qa-ar o Sum= 180
Qe = 50 L ’ PKW—Emhelten :

I . PGT Umweit wnd Vsrkehr GmbH . . Hannover - ]

Die in der Berechnung angesetzten Daten sind in der Tabelle im Abschnitt D zusammengestelit.
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b) Knoten Am Hafen

. - Ql =36
0. 100 PKW-Einhsiten /b Os:d
Lty - aw: 0 i
S~45- 5=

-5 N2 — e
® ®

R A N——

@ 7%

s(=s1 S \/ ‘ T /

Qi :t .o
Qg:1 . .
1 o3 Sum= 187
st:.ll : . PKW-Einheiten
PGT Umwel und Verkehr GmbH Hannover
4 : Hafen
. o Qa=29
0 309 PIW.Einheiten / h : Qe =45
Qe=53

1 : Burgraben

Qa=% 3 : Burggrabén
Qe =61 T Ga=96
Qc=139 Qe=77
Qc=35
2 : Am Hafen
32 - ,:: : Sum= 187
Qc=97 - N . PKW-Einheiten
PGT Umwelt und Verkehr GmbH C 7 . Hannover .

_ Teil 2
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-Teil 2

: Schalltechnische Untér_éﬁéhung — Stadt Nbrden: Umbau der StraBe Burggrabeh

C Immissionsorte

| Nr. ID Et. | Seite Bezeichnung Gebiet] IGW | IGW

Tag | Nacht
dB(A)| dB(A)

1] 1041 EG | NO -FAS. AM MARKT 33 ‘WA | 59 | 49
1| 101 | 1.0G6 | NO -FAS. AM MARKT 33 WA | 59 | 49

1| 101 | 206G | NO-FAS. * AM MARKT 33 WA | 59 | 49
2. 10-2 EG | NO -FAS. AM MARKT 34 WA | 59 | 49
2| 102 | 106 | NO-FAS.|  AMMARKT34 | WA | 59 | 49
2| 102 | 2,06 | NO-Fas. ~ AM MARKT 34 - ‘WA | 59 | 49
3| 103 | EG | NO-FAS. ~ AM MARKT 35 wA | 59 | 49
3] 103 1.0G | NO -FAS. .AM MARKT 35 WA | 59 | 49
3| 103 | 2.0G | NO -FAS. AMMARKT35- ¢ /" WA | 59 | 49
414104 | EG | NO-FAS.|  AMMARKT36 ' | WA | 59 | 4o
4| 104 | 1.0G | NO-FAS. AM MARKT36 | |<“WA | 59 : 49
41 104 | 2.06 | NO-FAS. AM MARKT 36 WA 5 49
4| 105 EG | NO -FAS. 'AM MARKT 36 WA |59 | a9
4| 105 | 1.0G | NO-FAS. -AM-MARKT 36 WA—}-59-1—49

4| 105 | 2.0G | NO-Fas. CAMMARKT36 - |“WA |- 59| 49
4| 106 EG. | NO -FAS. AM MARKT 36~ |+ WA |-:59.] 49
4| 106 | 1.0G | NO-FAS. AMMARKT 36 | WA | :59 | .49

4 I0-6 | 2.0G | NO-FAS. AM MARKT 36 WA 059 - 49
4l 107 EG | NW-FAS.|  AMMARKT36 | WA.| 59 | 49
4| 107 | 1.0G-| NW -FAS. - AM MARKT 36 WA | 59 | 49
4| 107 | 206 | NW -FAS. AMMARKT36 | WA | 59 | 49

5| 108 EG . | NW-FAS.|  WESTERSTRABE1l .- |- WA | 59 | 49
5| 108 1.0G | NW -FAS, WESTERSTRABE1 | WA | 59 | 49
5| 108 | 206 | NW-FAS.|  WESTERSTRABE 1 wA | 59 | 49
6| 109 | EG | NW-FAS.|  WESTERSTRABE 2 WA |- 59 | 49
6 | 109 1.0G | NW -FAS. WESTERSTRABE2 | WA | 59 | 49
6| 109 | 2.06 | NW -FAs. WESTERSTRABE2 | WA | 59 | 49
7 | 10-10 EG | SO -FAS. WESTERSTRABE 92 WA | 59 | 49
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.Schall’technisché Untersuchung — Stadt Norden: Umbau der SfraBe B'urggrabeh . ' Teil 2

Nr.| ID Et. Seite - Bezeichnung Gebiet] IGW | IGW

Tag | Nacht]

dB(A)| dB(A)

7| 1010 | 1.0G | SO-FAS. |  WESTERSTRABE 92 WA | 59 | 49
7| 1010 | 206 | SO-FAS.|  WESTERSTRABE 92 WA | 59 | 49
8| 1011 EG | SO-FAS.| WESTERSTRABE93 | WA | 59 | 49
'8 |- I0-11 | 1.0G | SO-FAS. |  WESTERSTRABE93 | WA | 59 | 49
8| 1011 | 206 | SO-FAS.| WESTERSTRABE93 | WA | 59 | 49
9 1012 | EG | SO-FAS.| ~WESTERSTRABE94 | WA | 59:| 49
9] 1012 | 1.06 | SO-FAS. | - WESTERSTRABE 94 WA | 59 | 49
9| 1012 | 20G | SO-FAS.| WESTERSTRABE94 | WA | 59 | 49
10| 1013 | EG | SO-FAS.| WESTERSTRABE95 | WA | 59 | 49

10| 10-13 | 1.0G | SO-FAS. | WESTERSTRABEOS | WA | 59 | 49
10-13. | 2.06 | SO:FAS.| ~ WESTERSTRABES5 | WA | 59 | 49
11:| 10-14 | EG |"SG.-FAS.| - WESTERSTRABE 96 WA 1597 49
11| 1014 | 1.0G | SO-FAS. | ~WESTERSTRABE96 | WA ! 59 | 49
11| 1044 | 206 | so-ras.|  westeRsTRABE9s | WA | 59 | 49
|11 1015 | EG |'NO-FAS.| WESTERSTRABE96 | WA |.s0 | 49 | |
‘[ar] 1045 | 1.067{'no-Fas.|  wesTERSTRABE 96 | wa |i53 | 49 | i
{11 1015 | 2.06 | NO-FAS.| . WESTERSTRABE96 | WA |:50.| 49 | @

112} 1016 | e |'no-ras |  avmarkras | wa | sed a9
12| 1016 | 1.0G'| NO-FAS. | AM MARKT 45 | WA | 5949 |
13| 1017 | EG | NO-FAS.| ~ AMMARKT46 | WA | 59| 49
13] 1017 | 1.0G [ NO-FAS.|  AMMARKT46 - | WA | 59 | 49

14| 10-18 EG | NO-FAS.| = 'AM MARKT 47 - wa | 59 | 49
14| 10-18 | 1.0G| NO-FAS.| =~ AMMARKT47 | WA | 59| 49
14| 1018 | 2.0G | NO-FAS.|  AMMARKT47 = | WA'| 59 | 49
15| 1019 | EG | NO-FAs. AM MARKT 48/49 | WA | 59 | 49
15| 1019 | 1.0G | NO-FAS. |~ AMMARKT 48/49 | ‘WA | 59 | 49

16| 1020 | EG | No-FAS.|  AMMARKTS0 . | WA | 59 | 49
16| 1020 | 1.0G | NO-FAS.| =~ AMMARKTS50 | WA | 59 | 49
16| 1020 | 2.0G | NO-FAS. AM MARKT 50 WA | 59 | 49
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Schalltéchnische Untersuchung — Stadt Norden: Umbau der'StraBe,Bljrggraben - Teil2

Nr. ID Et. Seite Bezeichnung Gebiet] IGW | IGW

Tag |Nacht

dB(A) dé(A)

16| 1021 EG | SO -Fas. AM MARKT 50 WA | 59 | 49
16| 1021 | 1.0G | SO-FAS.|  AM MARKT 50 wa | 59 | 49
16| 1021 | 206 | SO-FAS.| - AMMARKTS0O | WA | 59 | 49
17| 1022 | EG | SO-FAS.| . AMMARKTS2 | MI | 64 | 54
17| 1022 | 1.06| SO-FAS.|  AMMARKTS52 M| 64| 54
17| 1023 | EG | NOFAS.| - AMMARKTS2 .| MI | 64 | 54
| 17] 1023 | 106 |'NO-FAS.|  AMMARKTS2 | MI | 64 | 54
['17] 1023 | 206 | Nno-FAs.|  avmaraTs2 | M1 | 64 | 54
18| 1024 | EG | 50-FAs. AMMARKTSS . | MI | 64 | 54
18] 1024 | 106 | sO-FAs.| . AMMARKTSS | MI | 64 | .54
8] 1025 EG | sw-FAs.]  AMMARKTSs . | MI | 64 |54
R 10-25 1.0G | SW-FAS: |- = 'AMMARKTS5 .| MI | 64:]i54
19| 1026 | EG | SO-FAS. |, _ AMMARKTS6 | WA | 59.] 49 -
{19] 7026 | 1.06 | sO-FAS.|  AMMARKTS6 | WA | 50 49
119] 1026 | 206 | sO-FAs.| - AMMARKTS6 wa | 59 49
cil20) 1027 | EG | s-FAs..|  AMMARKTSZ | WA | 59 | 49
s 20} 1027 | 1.06.| s-Fas. | . AMMARKT 57 ‘WA | s9.| 49 |

l21| 1028 | EG | w-FAs. |  AMMARKT43 | so | 64 54
|21| 1028 | 106 | w-ras. | AMMARKT43 | SO | 64 | 54
21| 1029 | EG | S-FAS. | - AMMARKT43 | SO | 64| 54
1 21| 1029 | 106 | sas. | AM MARKT 43 | so | 64 | 54
22| 10-30 | EG |WSW-FAS.| AMMARKT41 | SO | 64 | 54 |
| 22| 1030 | 1.0G |wsw-Fas.| AMMARKT41 | so | 64 | 54
23| 1031 EG |WSW-FAS.| = AMMARKT39 SO | 64 | 54
23| 1031 | 1.0G |Wsw-FAS.| ~ AMMARKT39 | SO ‘| 64 | 54
1 23| 1031 | 206 |wsw-FAs.|  AMMARKT39 ~ | SO | 64 | 54
23| 1032 | EG | SSO-FAS.| = AMMARKT39 | SO | 64 | 54
23| 1032 | 1.0G | Ss0-FAs. | AM MARKT 39 so | 64 | 54
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Schalltechnische Untersuchung — Stadt Norden: Umbau der StraBe Burggraben , Teil 2

Nr.| 1D Et. | Seite © Bezeichnung | Gebiet| IGW | IGW
Tag Nacht
dB(A)| dB(A)

23| 1032 | 2.0G | SSO-FAS. AM MARKT 39 so | 64 | 54

24| 10-33 EG | WSW-FAS.| AM MARKT 38 w.MI| 64 | 54

24| . 1033 | 1.0G |WSW-FAS.| =~ AMMARKT38 =~ | w.MI| 64 | 54

| 24| 1033 | 2.06 |WSW-FAS.|  “AM MARKT 38. w.MI| 64 | 54

24| 1034 EG | SSO-FAS. AMMARKT 38 . | w.MI| 64 | 54

24| 1034 | 1.0G | SSO-FAS.| - - AMMARKT38 | w.MI| 64 | 54

24| 1034 | 2.0G | SSO-FAS.| ~  AMMARKT 38 w.MI| 64 | 54

24| 1034 | 3.0G | SSO-FAS.| . AMMARKT38 w.M| 64 | 54

25| 1035 | EG | SSO-FAS.|-  AMMARKT 37 w.MI| 64 | 54

25|. 1035 | 1.0G | SSO-FAS.| -  AM.MARKT 37 w.M| 64 | 54

26| 1036 | EG ‘|WNW-FAS.| =~ AMHAFEN 1 w.MI| 64 | 54

| 261+ 1036 | 1.06°| WNW-FAS.| - AM HAFEN 1. w.MI| 64 | 54

26| 1036 | 2.0G |WNW-FAS.|  AMHAFEN1 . |w.MI| 64 | 54

26| 1036 | 3.06 |WNW-FAS.| AMHAFENT | w.Mr| 64 | 54

26 10-37 EG | NNO-FAS.|  AMHAFEN1 = | w.MI| 64 | 54

|26} 1037 | 1.06 |'NNO-FAS.| - AmHARENT w.MI| 64 1 54
26| 1037 | 206 NNO-FAS.| = .© AMHAFEN 1 w.MI| 64 | 54 | -

261 1037 | 3.0G.| NNO-FAS.|  ~ AMHAFEN1: w.MI| 64.| 54

27| 10-38 EG | SSw-Fas. AM HAFEN 5 w.MI| 64 | 54

27| 10-39 EG | WNW-FAS. AMHAFENS5 ~ |'w.Mi| 64 | 54

28| 1040 | EG | SSW-FAS.|  DAMMSTRABE3 | MI | 64 | 54

28| 10441 | 1.0G | WSW-Fas.| = DAMMSTRABE3 | MI | 64 | 54

28| 10-41- z.OG" 'WSW-Fas.| = DAMMSTRABE3 | MI '6_'4‘ 1 54

28| 1042 | 1.0G| AWB |  DAMMSTRAGE 3 ML | 64 | 54

29| 1043 EG | SSW-FAS.|  HERINGSTRAGE 28 ML | 64 | 54

29| 1043 | 1.0G | SSW-FAS.| HERINGSTRAGE28 | MI-| 64 | 54

30| 1044 | EG | SO-FAS.| = AMHAFENS | MI | 64 | 54

30| 1044 | 1.0G | SO-FAS.|  AMHAFENS - | MI | 64 | 54

30| 1044 | 2.0G | SO -FAS. AM HAFEN 8 M | 64 | 54
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_ Schél!technische 'Untersdchung,—Stadt Nbrdeh: _Urﬁbau der StraBé Burggraben _ Teii 2
| Nr. 1D Et. Seite Bezeichnung Gebiet] IGW | IGW |
Tag | Nacht]
dB(A)| dB(A)
30| 10-45 EG | SW -FAS. AM HAFEN 8 MI | 64 | 54
30| 1045 | 1.0G | SW -FAS. AM HAFEN 8 MI | 64 | 54
30| 1045 | 2.0G | SW-FAs. AM HAEEN 8 M | 64 | 54
31| 1046 EG | SO -FAS. AM HAFEN 9 MI | 64 | 54
31| 1046 | 1.0G | SO-FAS. AM HAFEN 9 MI | 64 | 54
31| 1047 | EG | sw-Fas, AM-HAFEN 9 M| 64 | 54
‘31| 1047 | 1.0G | SW -FAS. * AM HAFEN 9 MI | 64 | 54
32| 1048 | EG _-NO’-FAS, SIELSTRABE 14 MI | 64 54
32| 1049 | EG | SO-FAS. ' SIELSTRABE 14 MI | 64 | 54
32| 1050 | EG | SO-FAS.| SIELSTRABE 14ANBAU | MI | 64 | 54
33| 10-51:| EG -| SO-FAS. | SIELSTRABE15HOFG. | MI | 64 | 54
33| 1052%| EG | SW-FAS. SIELSTRABE15 * | MI | 64 | 54
34| 10-53 EG | ONO-FAS. 'SIELSTRABE 16 .Ml | 64 | 54
34| 1053 | 1.0G | ONO-FAS. _ SIELSTRABE 16 ~ | 'MI | 64 | 54
351 1054 | EG | SO-FAS. ' SIELSTRABE 17 "ML |64 | 54
~|35.) 1054 | 1.0G6 | SO-FAS.|  SIELSTRABE17 = | .Mi | 64 .
35| 1054 | 2.0G | SO-FAS.  SIELSTRABE17 . | -MI | 64 | 54
35| 1055 | EG | SO-FAS. SIELSTRABE 17 ML | 64| 54
| 35| 10-55 | 1.0G | SO-FAS. SIELSTRABE 17 = - 'MI | 64 | 54
35| 1055 | 2.6G | SO-FAS.| = SIELSTRABE17 |- MI | 64 | 54
36| 1056 | EG | NO-FAS.| SCHLACHTHAUSSTR13 |" MI | 64 | 54
37| 1057 | EG | NO-FAs. AM NORDER TIEF5A | w.MI| 64 | 54
37 |- 10-57 | 1.0G | NO-FAS.| ' AM NORDER TIEF 5A w.MI| 64 | 54 .
38| 1058 | EG | W -FAS. BURGGRABEN 1 MI | 64 | 54
39| 10-59 EG | NO -FAS. AM MARKT 32 WA | 59 | 49
39| 1059 | 1.0G | NO-FAS.| - AM MARKT 32 WA | 59 | 49
39| 105 | 206 | NO-FAS.| ~ AMMARKT32 WA | 59 | 49
20| 1060 | EG | NO-FAS. AM MARKT 31 WA | 59 | 49
40| 1060 | 1.0G | NO-FAS. AM MARKT 31 WA | 59 | 49
DAD ” ioht-OKIZ010\SU_KVP_Burggraben_Teil 2doc  Stand 19. Oklobsr 2010 Seite 10
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-~ Teil 2

Schalltechnische Untersuchung - Stadt ‘Nibrden: Umbau der StraBe Burggraben

Nr. ID Et. Seite Bezeichnung ‘Gebiet] IGW | IGW |
Tag | Nacht
dB(A)| dB(A)

40| 10-60 | 2.0G | NO -FAS. AM MARKT 31 WA | 59 | 49
41| 1061 | EG | NO-FAS. AM MARKT 30 WA | 59 | 49
41| 1061 | 1.0G | NO-FAS.|  AMMARKT 30 wa | 59| 49
41| 106t | 2.06 | NO-FasS. AM MARKT 30 WA | 59 | 49
42| 1062 | EG | NO-FAS. ~ AM MARKT 29 WA |59 | 49
2| 106 | 1.0G | NO-FAS. * AM MARKT 29 WA {. 59 | 49
42| 1062 | 206 | NO-FAS.| ~ AM MARKT 29 WA | 59| 49
43| 1063 | EG | NO-FAS. " AM MARKT 27 WA | 59| 49|
43| 1063 | 1.0G | NO -FAS. AM MARKT 27 WA | 59 | 49
43| 1063 | 2.0G:| NO-FAS. AM MARKT 27 ‘WA | 59| 49
44| 1064 EG | NO -FAS. AM MARKT 26 WA | 59 | 49
44| 1064 | 1.0G | NO -FAs. AM MARKT 26 “wa 59 40
44| 1064 | 2.0G6 | NO -FAS. AM MARKT 26 wa | 59 1 49 |
45| 10-65° | EG- | NO-FAS.| MENNONITENLOHNE® | WA | 59| .49
45| 10-65 | 1.0G | NO-FAS. | MENNONITENLOHNE 1 | -WA | 59.| 49
46| 10-66 | EG | NO-FAS.| MENNONITENLOHNE3 | WA 1597 4g

1 46| 10-66 | 1.06 | NO-FAS.| MENNONITENLOHNE3 | “wa | 50 | 49~
47| 1067 | EG | NO-Fas, HOGERIEGE52  |"waA | 50:| 49 |

147]| 1067 | 1.06 | NO-FAs. 'HOGE RIEGE 52 WA |59 49|
48| 1068 | EG | NO-FAS. _BURGGRABEN 46 WA P59 | 49
48| 10-68 | 1.0G | NO -FAS. BURGGRABEN 46 WA | 59| 49
48| 10-69 EG | NW-FAS.| = BURGGRABEN 46 WA | 59 ] 49
48 | 10-69 1.0G | NW -FAS. BURGGRABEN 46 | ‘WA | 59 | 49
49| 1070 EG | NO -FAS. BURGGRABEN 45 WA | 59 | 49
49| 10-70 1.0G | NO -FAS.” BURGGRABEN 45 - WA | 59 49
50] 1071 | EG | NO-FAS.| = BURGGRABEN44 | WA | 59 | 49
50| 1071 | 1.0G | NO -FAS. BURGGRABEN 44 | WA | 59 /| 49
51| 10-72 EG | NO-FAS. BURGGRABEN 43 wA | 59 | 49
51| 10-72 | 1.0G | NO -FAS. BURGGRABEN 43 WA | 59 | 49
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Schalltechnische Untersuchung — Stadt Norden: Umbau der StraBBe Burggrabeh ' ) Teil 2

Nr. ID Et. | Seite -~ Bezeichnung Gebiet IGW_ IGW

Tag | Nacht

dB(A)| dB(A)

52| 1073 EG | SW -FAS. BURGGRABEN 5 WA | 59 | 49
52| 1073 | 1.0G | sw-Fas. BURGGRABEN 5 WA | 59 | 49
53| 1074 | EG | SW-FAS.|  BURGGRABEN3 - | WA | 59 | 49
‘53| 1074 | 1.0G | SW-FAS. BURGGRABEN3 | WA | 59 | 49
54| 10-75 | EG | SW-FAS.|  BURGGRABEN 2A WA | 59 | 49
54| 1075 | 1.0G | SW-FAS.| - BURGGRABEN2A - |. WA | 59| 49
55| 1076 | EG | SW-FAS.|  BURGGRABEN2 | WA | 59 | 49
55| 1076 | 1.0G | SW-FAS.|  BURGGRABEN2 .| WA | 59 | 49
55| 1077 | EG | NW-FAS.|  BURGGRABEN2 | WA | 59 | 49
55| 1077 | 1.0G | NW-FAS.|  BURGGRABEN2 | WA | 59.] 49
56| 1078 | EG. | SSW-FAS.| . - EDEKA | oMK | savi 54

|'s6| 1078 | 106 | sswras | EpEka | Mk | s |-
|57 1079 | 206 | swras]  mremRRT23 | MK | eay 54|

57 1 10-80 EG | NW-FA |  CAMMARKT23 | MK :,
ol 10-80 | 1.0G | NW -FA . AM'MARKT 23~ | MK
#ls7) 1080 | 206 | NW-EA | AMMARKEZ3 | MK |
s8] 108 | Ec [nweras.|  am MARKTI22 | MK |64
59| 1082 | EG | NO-Fas.| AMMARKT24 | w.MI| 64 .54 o
59| 1082 | 10G | NO-FAS.|  AMMARKT24 | w.MI| 64 | 54 .

59| 1082 | 206 | NO-FAS. | AMMARKT24 | w.MI| 64 | 54

Sowelt keine rechtskraftigen B- Plane voriagen wurden die Gebletsfestlegungen des ’
v Flachennutzungsplanes ubernommen bzw, die Schutzbedurftlgkelt bel
Sondergebleten und offenthchen Nutzungen in Abstlmmung m|t der Stadt Norden
festgelegt ' '

D:AData\Work\Norden\BurggrabemBericht-Okt201MSU_KVP_Burggraben_Teil 2.doc Stand 19, Oklober 2010 . S elte 1 2



g] auesg 56 ava
0§ 05 | €€ | s% | 0§ 0s | 'S 1 [ 0-90-v-N | sgensimisam
: 0§ 0S s’ | €te 0§ 08 8's . 1 0- BO-V-N- | 9gensioisam
0s 0S 1t Sty | 0§ 0S g's 1 0-BD-G-N |- PHEW wy
0§ 0S €1 v've | 09 0s | 2% T 0-90-0-N |  PHew wy
0s 0S b's 9'TT | 0§ 0S 6'6 -1 | 0-3DON PHEWPRNIW
0§ 0S Sy sc | 0§ 0S| YL _mm_ 0- neid age.suisineld
0S 0S £'1 | 1'seT | 08 0s | 8C oL 0- PPION " | 135 J9UYDISppION
0S 0S 6'€ T'ob 05 0§ b9 L | O-N-PHeW | (N) PHeW wy
o€ o€ 8'T 9'0¢ 0€ o€ T'e’ o 0- Nod wcco__mhmy_umnﬁom
0€ 0€ 1'e Ty | 0 | 0€ | St 5 | o0-9boH | ebary aboH
0§ 0§ | sz | 'es | oS 0§ | -2'% 1 | 0-1-Bing | usqeiBbing
0S 0S b1 1's 08 0S €'C 1 0- wweq ageliswiuwieq
0S 0S b1 1's. 0S 0S €'t 1 0- wuweq ageljswweq
- 0S 0S 60 v'ze 09 05§ QT 1 0- BuLaH agensbuliay
0S 0S 6'0 | v'ee 0s 0s S'T T 0- BuliaH agensbulaH
y/udf |u/wy | o |y/zad |y/unp |y/uy | o
Midp Mg d W midp | wonp d
WPoeN ey Oy ar age.ys/ajend
. ' puejsog uajepsuoissiwg ¢
rA I m.%g_ma@_am amm:m L,ov 3mmuED ..Em_Eoz_%Em - mc:so:mhoﬁcz aYoSIuY29}j|eYoS

s




3
[

; 00z 18qODICY 5L puRlg 20p°g118 [TUBqeIBBING”d AN ISV0 L0ZMO-UOUSE\UBqeBBINGILEPIONHOAEIBAN G

(111 sBepsjun) Juopsgsbuiuenena wi ¢ joudey| ayals qj usiepusmen Jop Bunisingys inz.

. W Gg'e UoA Ucﬂmn._q :0L=04 ‘W mNm :o_>.Amm.co<v :mccmnzﬂw@ce_%_ﬁgwm Zc{mm = Om .EmnEmEm::Eo_m oc_o.N_c_u_u | :0Y

05 .| 0§ 60 g'gc | 0s | 0s | 87T 1. | 0-2D-G-S | ON usjeH wy
05 | 0s | 91 | €z | o5 | 05 | 8¢ T | 03005 | 0 usqeiBbing
0§ 0§ Tz | s%6s | 05 | 05 | 9% T |o eD-v-S | ‘M usqeibbing
05 | 0§ €1 | 696 | 05 | 05 | T T 0- e0-0-S. | 0 ueqeibbing
0S 0s | Tz | 609 | 05 | 05 | S€ T | 0-30¥-s | M usqeibbing
0s | os | o | 9% | 05 | 05 | £1 T [ 0-90-85 | S UeleH uy
05 | oS 0 9z | o5 | o5 | €7 1. |[o-edas | suaeHwy
0S 0S 90 Sb 0s | oS Tt T 0- 90-a-S ON Uojer uy
0S 0S §'t 96s | os | os | 6t 1 | 0-°0-g-N | - usqeibbing
0s | o0s | sz | Zes | os | os | z¥ T | 0-16ing | usqeibbing
0s 0§ 9'z §4s | 05 | 05 | T 1 0-e0-g-N | ueqeibbing
08 0s §'1 6z | 05 | 05 | 8% T 0- B0-ON PHEWRIN
g/ust [yjut | o | q/zad {u/un |yjun | o
midp | monp d W | g | s d
oeN Bey e mq | by | ar | egens/syend




Sl 8leg

; 010z 18q0MC 'B1 pums

50p'2 10 1" UBqBIBBING A NS0} 0ZMHO-

os | os [ 9¢ | 6% | 05 | os | & [ wez [ 1 [awee [ a8y | T | 0-9005 | O ueqeibbing
0§ os | €1 | 696 | os 0s |.Z% |¥ver | 1 | 2918 | g% | 1 | 0-edDS | 0 uaqeibbing
0§ 08 9'T €1 | 08 05 | 87 |9's6c | T | &6 |8 | 1 |0-300S | O usqeibhing
0S 0S 91 A 0S 0S 8C | 9's6E..|. T _ £85 .| 1...] 0-30D-5 | O usqeibbing
0§ 0s 6'0 8’8z | 0§ 0S| 8T [ l'9%T | ¥ 1 0-e0-a-S | ON usjeH wy
0s 0S 9’0 Sb 0s 0s 't | g'ser T 6758 " | 0-90-0-S | ONUdjeH wy
05 | o5 | vT | 8% | 05 | 05 | €2 [vee |1 | o505 | 8785 [ T [ 0-90v-N | ogenseisem
05 .| os | s'€ | g | os | 05 | 8 |Zuot | T. |88k | 159§ | T.. | 0-eDV-N | -ogensieisom -
0§ 0§ £'c §'pE. 0S5 | 05 - | ¥'s |21 |1 o8y | 29'95 | T 0-90-V-N | ogensimisom
0S. 0S €T | ¥0s | 0§ 05 | vz .| 09z | -1 £8'8t | £'9S T | 0-20-gN | usqeibbing
0S 0S €'z 89 0S 05 | st | S'se 1 18°0S | 99'8S 1 0= 20-0-N PHew R W
0S 0s S'1 6ch | - 0§ 0s | 8¢ |¢g61z | 1 N,w_mw T29S | T | 0-80-D-N | PHewpni
0s 0s | ¢'s | 91T |. 0§ 05 | 66 | T'29 | 't | S% | 99'€S | T | 0-30DN | PHEWRRW
0sS' 0S L'E 8'1e 0S 05 | T'9 |s'Bar | 1 ] 89%9s | T | o0-20-aN e Wy
0§ 0S e | St | 05 7} 0S| '€ |¥evr | T § €Uk | 5076 | T | 0-20-aN Pl Wy
0S 0§ €1 | ¥ | 08 0s | 2t |wele | 1 | es%s | 42’85 | T .| 0-90-G-N PHEW Wy
y/unp |yjuy | o | y/zax |y/upp |y/wy | op | 4/Z4n% (v)ap. | (v)ap
Midp Mg d z. ,,>3_.._> “1 monp d W Y3en mm..—. |
3yoeN Bel Beog | 9 | ™ | du | ar | egens/siend
77 puejsnzneqsny usjepsuoissiug 3
Zuel L ..w:onmh,.mm%,.m m%ﬁﬂm@u fequin 1UBPION 1pBIS — Bunyonsiailn mcom_ccoo.z_mcom




91 ales

opg e L UsrRIBBING A AN NS\01 020

0S 05 6'c 1’0ot 0S 0S b9 | g'soz | 1 p o p XSO0 o-N-pHew | (N) e wy
oe. | oe [ 81T | 90c | og | og | 1€ | 965t | 1. 1578 | 55 | o0-mod |euuosmypeqnod
oc | oc | 1z | t» | 0 | oc | s€ | e | ¢ _ cs | 0-9BoH | obon sbon
0S 0S §'C L'ss 0S 0s | % vomm T .| 0-1-6ung .cwnem.msm_
0S 0s q'e L'€S 0S 0S v | vloze I T 0~ 1-Bing - uaqe.bbing
0s | os »T | 1S | 08 0S ez | 19 | 1. 1 | o-Wwweq | sgenswueq
08 0s A 'S 0s | 0§ gz | 1’9 T 1 0- wuweq agenswweq
0s 0s 60 _tN_m 0S 05 ST | 9%oT | T T | 0-Buyay agensbuLieH
0§ 0S 6’0 v'TE 0S 08 ST | 9'b9T T 1 0- mc:v_.__,. | ,wm_mbmmc:wx
0s 0S 9’z WA .08 - 0S. 'y mwm,m - H "1 0-ed-g-N | - ueqesbBing
0s 0S ' 965 | - 0§ _omp 6'c | 8'50€ -| T T 0-90-g-N | ueqeibbing
os | os | €0 |68 | os | os | 80 |eser |.T T | 0-50v-s | M ueqeiBbing
0S 0s 1'e 5’65 0S 0§ 9'c | 650 | T 1 0-eD-v-S. | M uaqgelbbing
0§ 0s. | #'1 b'86 | 0§ 05 | 8T |&gws | I 1 0-20-8-S | S uaseH wy
0S 0s 0 9z | 0§ 0s | €7, ..._hm._ﬁ,,. | T |o-e0as | s UeleHuy
0§ 05 TZ | 609 | 0s | 0s | gt | cit T | 0-90v-s | M usqeib6.ng
0S 0S 0 9% 0S 0S £1 | w2 T T 0- 90-g-S ,m__cp_m: wy
Syt (st | o uzzan [y |y | oo |u/zas
Mid g V2P d W Md g Mg d
WoeN Bej b | ar agens/ajiend

zHeL




JLeleg . o 00z JeqobiQ '6j puels . 002 e UeqeiBBing"dAN NS0 HOZHO-uOL lopmeieava

H__&mmmﬁu u_ :Ecomn< cmucma_e wi m cc:_o__pﬁ cm_am@m._ wy Hm_ cm__ws_o__mcom cwﬁwmwmcm Jap mmm._ aneusb alq
?. : gom:mE? Eo:m& acEmSm:m Wi v [ondey ocm_w ] Us1spusmIBA Jap mcEmSm:m inz

w mm m UOA Ucﬁmp.q 0L = Om W G/'g UOA” Ammco.& cmccme;mhwmcgfo_m 1ep Ucﬁmp.q GG = DY cchEEmmc:Eo_m mc_mNc_m 1:0d

0§ 05 | S sz | os | os | vu A 89'ze | so'ob | s§ 0-nesd | Sgensup|neld

0s | os | /1 T'SeET | 0S | 0§ 8'C | 1'z69 T | ¥'es | Z'19 ooz 0- PPION | 135 JaYdIeppIoN
u/wy |y/uny | o |uy/zan .:_5.. y/wyf | o6 |y/zad | | (wap | (wap
mwidp | mnp | d W | Mip | wnp | d | ayoen | Bey
WpoeN ‘ Bey .. | 6eieg ~lbu | ar agens/sjend

Z el K ;_.mnﬁ.m@:m.m_mmg.y.m.umm. nequin ‘USPION 1PEIS — Bunyonsisiun 8UISIUUOBHEYOS




Schalftechnische Untersuchung ~ Stadt'Norden_: Umbau der StraBe Burggraben

Teil 2

F Abbildungen |
Abbildung 1 Lageplan mit untersuchten Objekten

a) Knoten am Markt; MaBnahmepunkt (MP) 1 -

b) Ausbau MP2
¢) Knoten am Hafen; MP4
Abbildung 2 Lageplan der Quellen — Bestand
a) Knoten am Markt; MP1
b) Ausbau MP 2
_ : ¢) Knoten am Hafen; MP4 A
Abbildung3. = - Lageplan der Quellen — Ausbauzustand
' : - a) KVP am Markt; MP1. o _
b) Ausbau MP 2
¢) KVP am Hafen; MP4
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Schalltechnische Untersuchung — Stadt Norden: Umbau der StraBe Burgg_faben : Teil3

Lageplan der LarmschutzmaBnahmen
fiir die Schalltechnische Untersuchung:
~ Stadt Norden - Umbau der StraBe Burggraben (u.a.
- Errichtung'VOn zwei Kreis'verkeh.r's_pléitZen) |

* (Teil 3)

_ Bedrbeitel:

- Dr. Torsten Lober . . : - Penzlin, den 19. Oktober 2010.
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