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Erlduterungen zum Gestaltungskonzept zur Verldngerung
der FuRgdngerzone Neuer Weg zum siidlichen Stadteingang

und zur Neugestaltung der Dammstrafle in der Stadt Norden

Vorbemerkung

Sudostlich des Norder Tiefs wird an der Verlangerung des Neuen Weges nach Suden die
Errichtung eines Einkaufs- und Dienstleistungszentrums ,Sudlicher Stadteingang® vorberei-
tet. Die Ful3gangerzone soll entsprechend den Festsetzungen des Bebauungsplanes Uber
das Norder Tief bis an den Verkehrsknoten des Burggrabens mit der Bahnhofstralte verlan-
gert werden und damit die fuBlaufige Anbindung des Einkaufszentrums gewahrleisten. Es
soll eine attraktive Verbindung fir FuBganger und Radfahrer, ausgehend von der bestehen-
den Fuligangerzone des Neuen Weges durch die Verlangerung der FuRgangerzone bis an
den Sidlichen Stadteingang geschaffen werden. Im Zusammenhang mit der angestrebten
Bedeutung fur Fulganger und Radfahrer und der verkehrlichen Entlastung des bisher stark
befahrenen nérdlichen Teils der Bahnhofstralle entstehen hier glinstige Voraussetzungen,
auch die dstlich gelegenen Wasserflachen des Norder Tiefs mit dem ehemaligen Torfhafen
in eine attraktive Grinflachengestaltung einzubinden und diesen heute ungeordneten
Bereich in ein fir Bewohner und Besucher attraktives Stadtbild umzuwandeln. Insbesondere
die Briickenquerung Uber das Norder Tief ist fur eine attraktive, einladende Gestaltung der
neuen Bewegungsachse von grofer Bedeutung. Mit dem Ausbau des nérdlichen Teils der
Bahnhofstrale zur Fulgangerzone kann auch die Dammestrafl’e von ihrer bisherigen Ver-
kehrsfunktionen entlastet und einer Neugestaltung zugeflihrt werden. Die hierzu erarbeiteten
drei Gestaltungskonzepte sollen in Varianten eine sinnvolle und plausible Weiterentwicklung
aufzeigen und insbesondere auch die Gestaltung und Nutzung der Rand- und
Ubergangsbereiche sowie die Kontinuitat der Gestaltungsmerkmale darstellen.

Gemeinsamkeiten aller drei Gestaltungskonzepte

Allen drei Konzepten gemeinsam sind die grundséatzliche Verteilung und Zuordnung von Nut-
zungsbereichen und Gestaltungsprinzipien. Als gestalterische Rahmenbedingungen und
Zielsetzungen werden angenommen:

o der Gebaudegrundriss des in Realisierung befindlichen Einkaufs- und Dienst-
leistungszentrums Sudeingang (EDS)
o die Freihaltung der Sichtachse vom Neuen Weg aus zur Deichmihle
o die Wiederherstellung des alten Torfhafens mit Anschluss an das Norder Tief mit
Zuganglichkeiten fur FulRganger
o fleetartiger Wasserzug mit einer Aufweitung im Stdosten in Anlehnung an ein
Hafenbecken
o Wegefuhrung unten am Wasser mit Treppenanschluss an die Briicke Uber
das Norder Tief und den Vorplatz des EDS
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o Erhalt der Boschung mit vorhandenem Baumbestand entlang der Verlange-
rung des Neuen Weges
der Bereich ,Wohnen am Wasser“ 6stlich des Norder Tiefs zwischen dem Alten
Torfhafen, der Brickstralle und In der Gnurre. (Hier wird nur eine schematische
Darstellung mdéglicher Baukérper zur Verdeutlichung einer stadtebaulich wichtigen
Strallen- und Raumkante vorgenommen)
Darstellung eines schematischen, beispielhaften Baukorpers auf dem Gelande der
ehemaligen Esso-Tankstelle zur Verdeutlichung einer raumwirksamen Geb&ude-
kubatur und eines Platzrandes westlich der Verlangerung des Neuen Weges
Aufhebung der abknickenden Vorfahrt aus der BahnhofstralRe in die Dammstralle
und Verlangerung der Gestaltung der bestehenden Fuligéngerzone des Neuen
Weges Uber die kreuzenden Brlckstralie/Dammstralle hinaus bis in den Vorplatz-
bereich des EDS
o platzartige Gestaltung im Kreuzungsbereich der Brickstralle, Dammstralie,
Neuer Weg und seiner Verlangerung in Erganzung des vorhandenen Natur-
steinpflasters
o Ausbildung eines 3,50 m breiten, mittigen Fahrbereiches aus dem gleichen
Material wie der Neue Weg mit beidseitiger Klinkerrinne
o Fassung des Fahrbereiches durch breite Granitborde mit knapper, 2 cm hoher
Rundfase bzw. Baumbeeten mit Klinkerformsteineinfassung
o Seitenbereiche in der gleichen Gestaltung wie im Neuen Weg mit flach und
hochkant verlegten Klinkern sowie Distanzstreifen aus Granitkleinpflaster an
den Gebauden
Neugestaltung der Briicke Gber das Norder Tief (Oberflache und Gelander) im Zuge
der erforderlichen Briickensanierung im Auftrage der NLStBV
Ubergreifend gestalteter Vorplatzbereich des EDS und des Beginns der neuen
FulRgangerzone ohne explizite Differenzierung von privaten und éffentlichen Flachen
Gestaltung der Dammstrale analog zur BrickstraRe zur Verdeutlichung der
funktionalen und stadtgestalterischen Kontinuitat sowie als Ausdruck der abgestuften
Verkehrsfunktion nach Veranderung der Verkehrsbeziehungen im Burggraben und
der Hering-Uffen-Stralle
o straBenhafter Ausbau mit 5,50 m breitem Fahrbereich, der durch Granithoch-
borde begrenzt wird
o in der Fahrbahn beidseitige 1,25 m breite Klinkerhochkantstreifen (einschliel3-
lich Klinkerrinne) und ein 3,00 m breiter mittiger Natursteingrof3pflasterstreifen
o beidseitige Gehwegbereiche mit flach verlegten Klinkern und Distanzstreifen
aus Granitkleinpflaster zu den Gebauden
o Betonung der jeweiligen Ubergangssituationen zu den angrenzenden Straf3en
durch Baumbeete am Fahrbahnrand

Varianten

Im Folgenden werden die 3 Varianten beschrieben, jedoch nur in ihren unterschiedlichen
Gestaltungsansatzen.
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Gestaltungskonzept Variante 1

Der Beginn der neuen Verlangerung des Neuen Weges (FGZ) nach Siiden wird durch ein
Baumtor aus 4 GrofRbaumen betont. Auf der &stlichen Seite des Fahrbereiches - aulerhalb
der Sichtbeziehung zur Deichmihle - wird das Baumkarree durch 3 weitere Baume zur
Reihe erganzt.

Der in einem durchgangigen, hochwertigen Material befestigte Vorplatz vor den EDS wird
Uber die Parzelle der Bahnhofstralle nach Westen bis zu einem neuen Baukoérper auf dem
Gelande der ehemaligen Esso-Tankstelle ausgedehnt, der hier die Platzkante bildet. Hier-
durch entsteht ein grofl3zigiger, breiter und offener Platzraum, der von Gebaude zu Gebaude
reicht. Die Blickachse zur Deichmihle verlduft Gber den Platzraum. Auf der Sidseite setzt
eine Baumreihe die Linienflhrung des gedachten Gebaudes bis an das EDS fort. Da die
Baumreihe Uberwiegend durch die Baumkronen ihre rdumliche Wirkung entfaltet und in der
FuRgangerebene transparent ist, entsteht eine deutlich wahrnehmbare Raumgliederung,
vergleichbar mit ,grinen Marktschirmen® die dennoch alle Blickbeziehungen - auf die beiden
Muhlen, den Platz, den Torfhafen, die Verlangerung des Neuen Weges — zulasst.

Zum Hafenbecken des Alten Torfhafens fihren von Siden Treppen und breite Sitzstufen
hinunter. Auf der Ostseite wird eine senkrechte 2,00 m hohe Stitzwand mit Gelander am
umlaufenden Weg am Wasser vorgesehen. Am noérdlichen Ende bindet eine Treppe den
Hafenbereich an die Platzflache vor dem EDS an.

Diese Variante zeigt die aus stadtebaulicher Sicht groRzlgigste Platzlésung, die auch eine
plausible Geschaftsnutzung auf der westlichen Platzseite erwarten lasst; sie bendtigt aller-
dings Fléachen des ehemaligen Esso-Tankstellengelédndes, die nicht in Besitz der Stadt
Norden liegen. Um diese stadtgestalterisch wiinschenswerte Situation zu erhalten, ist eine
verbindliche Zusage erforderlich, dass diese Gebaudekante auch gebaut wird, denn sonst
verbleibt eine offene Flanke ohne Platzgrenze.

Gestaltungskonzept Variante 2

Der Beginn der neuen Verlangerung des Neuen Weges nach Suden wird durch ein Baumtor
aus 6 Grol3bdumen betont. Auf der 6stlichen Seite des Fahrbereiches - aul3erhalb der Sicht-
beziehung zur Deichmulhle - wird mit einem Abstand zur Baumkarree eine Kurzreihe aus
3 weiteren Baumen gebildet. Hierzu wird im Norden der Fahrbereich der Verlangerung des
Neuen Weges leicht nach Westen verschoben, um eine grofiere Breite der Nebenanlagen zu
gewahrleisten und auch auf der Briicke Uber das Norder Tief breitere Aufenthaltsflachen auf
der Ostseite zu ermoglichen.

Die Gestaltung der Verlangerung des Neuen Weges nach Suden sidlich der Briicke uber
das Norder Tief folgt streng der Verkehrsparzelle der Bahnhofstrale und reicht fast bis an
den Burggraben heran. Eine pragende Raumkante des Platzes wird auf der Westseite durch
eine Baumreihe geschaffen, die den in klinkerhochkant befestigten Fahrraum begleitet.
Diese Baumreihe grenzt auf der Westseite den privat zu nutzenden Grundsticksteil des
Esso-Gelandes wie auch einen in Besitz der Stadt Norden befindlichen Grundsticksstreifen
ab. Es verbleibt auf diese Weise zwar ein groRReres Grundstlick im Bereich der ehemaligen
Esso-Tankstelle, eine raumbildende Bebauung kann jedoch nur westlich der Sichtachse zur
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Deichmuhle erfolgen, wenn diese Freihaltung der Sichtachse beibehalten werden soll. Die
verbleibende Grundsticksflache in und dstlich der Sichtachse bis zur Verkehrsparzelle der
Bahnhofstralle kann nur durch Freiflachennutzungen belegt werden. Erfahrungsgeman kann
davon ausgegangen werden, dass dies - wie in der Variante 2 dargestellt - dann Parkplatze
und Lagerflachen sind, die durch Hecken oder Mauern begrenzt sind. Die Sichtachse zur
Deichmihle verlauft aulierhalb des Platzbereiches Uber die Nebenanlagen des neuen
Gebdudes auf dem ehemaligen Esso-Geldnde zwischen dem Gebaude und der platzbe-
grenzenden Baumreihe.

Der in einem durchgehenden Material befestigte Vorplatz vor dem EDS beschrankt sich auf
die Ostseite der Verlangerung des Neuen Weges. Da die begrenzende Baureihe zum Burg-
raben hin abknickt und hier endet, 6ffnet sich die Vorflache nach Siden.

Zum Hafenbecken des Alten Torfhafens fiihren von Osten Treppen und breite Sitzstufen
hinunter. Auf der Sidseite wird eine senkrechte 2,00 m hohe Stiitzwand mit Gelander am
Rand des Hafenbeckens vorgesehen. An der westlichen Seite bindet eine Treppe die Platz-
flache an den am Wasser liegenden Weg zur Bricke an.

Diese Variante, die sich streng an die Parzelle der Bahnhofstral3e halt und keine zusatz-
lichen Flachen bendtigt, zeigt eine aus stadtebaulicher Sicht unglinstige Eingangslésung, da
sie nur einen eingeengten Platz mit kleiner Offnung zum Burggraben beinhaltet und zudem
auch nur eine stadtgestalterisch unzureichende Grundsticksnutzung auf der Westseite des
Platzes zulassen wird.

Gestaltungskonzept Variante 3

Die Variante 3 stellt eine Zusammenflhrung der stadtebaulich positiven Gestaltungsmerk-
male aus den Varianten 1 und 2 dar. Unter Ausnutzung eines im Besitz der Stadt Norden
befindlichen Grundstiicks zwischen der ehemaligen Esso-Tankstelle und der Verkehrspar-
zelle der Bahnhofstral’e wird ein grof3zugiger, offener Platz geschaffen, der an seiner sid-
westlichen Seite eine deutlich wahrnehmbare Raumgliederung durch eine lang gezogene
Baumreihe erhalt. Der Platzbereich zieht sich unter der Baumreihe - unter den ,grinen
Marktschirmen® - durch vom EDS bis zum westlich des Platzes vorgesehenen neuen
Gebaude, das hier die gebaute Platzkante bildet. Durch die lange Baureihe wird ein raum-
liches Gestaltungselement eingesetzt, das den Platz langfristig gliedert und gleichzeitig auf
eine absehbare Zeitspanne auch begrenzt, solange noch kein Gebaude auf dem Esso-
Gelande entsteht. Die noch nicht bebaute westliche Grundstlicksflache kann auf provisori-
sche Weise attraktiv gestaltet werden, ohne die Gestaltung der gesamten Eingangssituation
abzuwerten und unnétig einzuengen.

Der nordliche Teil - Verlangerung des Neuen Weges nach Siden - wird, wie in Variante 2
vorgesehen, leicht nach Westen verschoben, um eine ausreichend Breite der Nebenanlagen
zu gewahrleisten und auch auf der Briicke Uber das Norder Tief breitere Aufenthaltsflachen
auf der Ostseite zu ermdglichen.
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Zum Hafenbecken des Alten Torfhafens wird auch der Ansatz der Variante 2 verfolgt, breite
Sitzstufen mit Treppen fihren von Osten hinunter, damit das Sitzen in der Nachmittagssonne
am Wasser mdglich ist. Der Stufenbereich im Osten ist mit dem Weg am Wasser zur Briicke
Uber das Norder Tief verbunden. Auf der Sldseite wird eine senkrechte 2,00 m hohe Stitz-
wand mit Gelander am Rand des Weges vorgesehen.

Die Variante 3 zeigt zusatzlich die Gestaltung der StralRenrdume noérdlich des Platzbe-
reichens vor dem EDS. Fur die langfristig auch zu erneuernde 6stliche Brickstralle werden
die funktionale Aufteilung und die Gestaltung wie fir die Dammstrale vorgesehen. Fir die
Stralde In der Gnurre, die Uberwiegend Fulgangern und Radfahrern zur Erreichung des EDS
dient, wird eine niveaugleiche Mischflache aus Fahr- und Laufflache mit gebaudebezogener
Bepflanzung mit Baumen vorgeschlagen.
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