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Mitteilung zu Beschluss-Nummer 1127/2010/3.1

TOP: Bebauungsplan Nr. 92 der Stadt Norden; Gebiet: Hafen Norddeich

Satzungsbeschluss

Zur o. g. Beschluss-Nr. 1127/2010/3.1

X erhalten Sie aufgrund der Bedenken in den Fraktionssitzungen am 17.08.2010

einen neuen Formulierungsvorschlag auf Seite 15 der Abwagung zur Stellung-

nahme der Herren Heinz und Jens Schmidt, vertreten durch RA Kaldewei.

] erhalten Sie eine neue Sitzungsvorlage. Diese ist gegen die alte

auszutauschen.
]

In Vertretung:
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Bebauungsplan Nr. 82 und 2. des Flii der Stadt Norden -~ Gehlet Hafen Norddeich
Stellungnahmen wahrend der Beteiligung der Offentlichkeit gem. 5 3'Abs. 2 BauGE und der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange gern. § 4 Abs. 2 BauG8

der Stadt Norden
schrankt, was zur Verkehrssicherheit und zur §
allen Hafenbereichen entscheidend beitragt g%

Stellungnahmen gem. § 3 Abs, 2 BauGB / § 4 Abs. 2 BauGB
[die einer entsprechenden Nutzung im SO-3 Gebiet entgegenstehen,

nicht ersichtlich. So ist es gerade Gegenstand der stadtebaulichen
Vorstellungen der Stadt Norden, die Abwickiung der Personenverkehre
im Osthafen bzw. stlich der Bahnlinie bauleitplanerisch zu ordnen und
zu konzentrieren. Auch das Areal meiner Mandantschaft befindet sich
im Osthafen, so dass das Angebot entsprechender Parkflachen auch
fir Urlauber gerade im Einklang mit den stadtebaulichen Plahungen
steht.

i neit der Gaste n

g% des Hafens beziiglich des ruhenden Verkehrs wurde
rechiskréftige Bebauungsplan Nr. 77 aufgestelit. Nach
ghung allerin dieser Bauleitplanung vorgesehenen Anfagen und
gitungen einschlieBlich Parkhaus und i. V. m. der Fertigstellung
neuen B 72 sind alle stadtebaulichen Vorgaben flr eine geordnete
Abwicklung aller im Hafenbereich anfallenden Verkehre geregelt wor-
‘den. Unter Berlicksichtigung dieser planerischen Entwickiungen wurde
den speziell fir den Hafenbereich der Bebauungsplan Nr. 92 aufgestellt,
um auch hier, korrespondierend mit den angrenzenden Gebieten, eine
stéddtebauliche Ordnung herbeizufihren.
Die Stadt Norden verbindet mit dem Parkhausprojekt ein klares stadte-
bauliches Anliegen. Sie nutzt ihre Planungshoheit, um dem Parkhaus
quasi eine Monopolstellung zu vermittein und um dadurch den wirt-
schaftlichen und stddtebaulichen Erfolg des Parkhauses sicherzu-
stellen. Es soll vermieden werden, dass sich zu dem Parkhausangebot
im raumlichen Umfeid des Hafens weitere Konkurrenz ansiedelt, die
den wirtschaftlichen Betrieb des geplanten Parkhauses unmdglich wer-
den lasst und somit dem Stadtebauliches Ziel, die Konzentration des
ruhenden Verkehrs im Sinne der Gesamtkonzeption zu realisieren,
zuwiderl8uft.

Sofern es weiterer Zweck des Bebauungsplans ist, Fehlentwicklungen
bezliglich des ruhenden Verkehrs im Plangebiet zu regeln, so ist
festzustellen, dass das Angebot von Parkflichen auf den Arealen
meiner Mandantschaft ebenfalls zur Entlastung des im Hafen Ei
herrschenden Parkdrucks fiihren wirde und dahef@dazu beitragen
wirde, dass weniger parkende Fahrzggige ntlang  deg®
EntschlieBungsanlagen des Hafengebiets parkenfind@iese verstopéén
wirden. Vielmehr wirden entsprechende FahriBuge Wann
abgeschlossenen und um-zdunten Areaﬁm gl

geparkt. Auch aus diesem Aspekt

Nutzungsart im Einklang mit den st& ;
Stédtebauliche Belange, die ein BedUrfnis da@#f darstellen konnten,
samtliche Parknutzungen auf dem GroRparkg¥atz der Rederei Frisia zu
konzentrieren sind weder ersichtlichg#0ch in irgendeiner Weise
dargetan. Insofern diirfte es vielmg#t verkehrstechnisch von Vorteil
sein, wenn zwei Stematlv Pleweils Kkonzentrierte Parkareale
angeboten werden, » Stauungen, insbesondere u
Spitzenverkehrszeiten zyg®

Des Weiteren  ist die Infrastruktur des Hafens und das gesamte
Verkehrsnetz flr die Aufnahime einer gréferen Anzahl von Kraftfahr-
zeugen der Inselbesucher nicht ausgelegt und ist deshalb in den
stédtebaulichen Entwicklungsplanungen nicht vorgesehen.

ghiblick auf die gem. § 1 Abs. 6 Ziff. 8 a BauGB zu berlick-
de Planungsleitlinien, wonach die Interessen der Wirtschaft,
ip#Pesondere ihrer mittelstdndischen Struktur, zu férdern sind, und
nter Beriicksichtigung des konkreten Ansiediungsbegehrens meiner
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Bebauvungsplan Nr. 92 und 2, des Fld der Stadt Norden ~ Geblet: Hafen Norddeich
Steflungnahmen wahrend der Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 2 BauGB und der Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange gem § 4 Abs. 2 BauGB

_Steltungnabimen gem § 3 Abs. 2 BauGB / § 4 Abs, 2 BauGB

[die einer entsprechenden Nutzung im SO-3 Gebiet entgegenstenen,
nicht ersichtlich. So ist es. gerade Gegenstand der stidtebaulichen
Vorstellungen der Stadt Norden, die Abwicklung der Personenverkehre
im Osthafen bzw. dstlich der Bahnlinie bauleitplanerisch zu ordnen und
zu-konzentrieren. Auch das Areal meiner Mandantschaft befindet sich
im Osthafen, so dass das Angebot entsprechender Parkflachen auch
fur Urlauber gerade im Emklang mit den stddtebaulichen Planungen
steht.

stellugggnhme der Stadt Norden )
'schrankt, was zur Verkehrssicherheit und zur Sicherheit der Gaste in

allen Hafenbereichen entscheidend beitragt.

Sofern es weiterer Zweck des Bebauungsplans ist, Fehlentwicklungen
beziiglich des ruhenden Verkehrs im Plangebiet zu regeln, so ist
festzustelien, dass das Angebot von Parkfiichen auf den Arealen
meiner Mandantschaft ebenfalls zur Entlastung des im Hafen
herrschenden Parkdrucks flhren wirde und daher dazu beitragen
wirde, dass weniger parkende Fahrzeuge entlang  der
EntschlieBungsanlagen des Hafengebiets parken und diese verstopfen
wirden. Vielmehr wiirden entsprechende Fahrzeuge dann auf den
abgeschlossenen und um-zéunten Arealen meiner Mandantschaft
geparkt. Auch aus diesem Aspekt steht elne entsprechende
Nutzungsart im Einklang . mit den st&dtebaulichen Vorstellungen.
Stadtebauliche Belange, die ein Bediirfnis dafiir darstellen kénnten,
samtliche Parknutzungen auf dem Grofparkplatz der Rederei Frisia zu
| konzentrieren sind weder ersichtlich noch in irgendeiner Weise
dargetan. Insofern dlrfte es vielmehr verkehrstechnisch von Vorteil
sein, wenn zwei alternative, jeweils Kkonzentrierte Parkareale
angeboten werden, um Stauungen, insbesondere.  zu
‘Spitzenverkehrszeiten zu vermeiden. )

Auch im Hinblick auf die gem. § 1 Abs. 8 Ziff. 8 a BauGB zu beriick-
snchtzgende Planungsleitlinien, wonach die Interessen der Wirtschaft,
inshesondere ihrer mittelstandischen Struktur, zu fordern sind, und
unter Bericksichtigung des konkreten Ansiedlungsbegehrens meiner

Fir die Entlastung des Hafens bezliglich des ruhenden Verkehrs wurde
der inzwischen rechtskraftnge Bebauungsplan Nr. 77 aufgestelit. Nach
Fertigstellung aller in dieser Bauleitplanung vorgesehenen Anlagen und
Einrichtungen einschlielich Parkhaus und i. V. m. der Fertigstellung
der neuen B 72 sind alle stadtebaulichen Vorgaben fiir eine geordnete
Abwicklung_aller im Hafenbereich anfallenden Verkehre geregelt wor-
den, Unter Berlcksichtigung dieser planerischen Entwicklungen wurde
speziell fur den Hafenbereich der Bebauungsplan Nr. 92 aufgestellt,
um auch hier, korrespondierend mit den angrenzenden Gebieten, eine
stadtebauliche Ordnung herbeizufihren.

Die Stadt Norden verbindet mit dem Parkhausprojekt ein klares stidte-
bauliches Anliegen, ndmliich die Konzentration des ruhenden Verkehrs
am Endpunkt der neuen UmgehungsstraBe B 72 vor dem Deich im
Sinne der Gesamtkonzeption umzusetzen. Weitere Standorte fir den
ruhenden Verkehr im’ Hafenbereich wiirden dem stédtebaulichen Ziel
im Sinne der Gesamtkonzeption zuwider laufen.

Des Weiteren  Ist die Infrastruktur des Hafens und das gesamte
Verkehrsnetz fir die Aufnahme einer gréBeren Anzahi von Kraftfahr-
zeugen der Inselbesucher nicht ausgelegt und ist deshalb in den
stadtebaulichen Entwicklungsplanungen nicht vorgesehen.
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