SCHALLTECHNISCHER BERICHT NR. LL15206.2/01

zur Verkehrslarmsituation im Rahmen der ErschiefBungsplanung zum
Bebauungsplan Nr. 202 ,Sidlich Wigboldstrafe® und zur
99. Anderung des Fliachennutzungsplanes in 26506 Norden

Auftraggeber:

Claashen Verwaltung Norden
Neuer Weg 12/ 1. OG
26506 Norden

Bearbeiter:

Dipl.-Ing. Andreas Silies

Datum:

30.08.2022

INGENIEURGESELLSCHAFT

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Lingen ®  Hessenweg 38 ¢ 49809 Lingen
Tel +49 (0)591-80016-0 e Fax+49(0)591-80016-20 e E-Mail Lingen@zechgmbh.de



ZECHA

INGENIEURGESELLECHAFT

Zusammenfassung

Die Stadt Norden plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 202 "Sudlich Wigboldstrae" in
26506 Norden fir die Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebietes (WA). Ausgehend von den zu
erwartenden Schallemissionen der geplanten HaupterschlieBungsstrae und der Zuckerpolder-
strae sind im Rahmen der vorliegenden Untersuchung, die aus Verkehrsldrm zu erwartenden
Schallimmissionen im Bereich des Plangebietes berechnet und beurteilt worden.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass in einem schmalen Streifen ent-
lang der Grundstiicke, die innerhalb der ringférmigen HaupterschlieBungsstraRe liegen, Geradu-
schimmissionen durch Verkehrsldrm zu erwarten sind, die die schalltechnischen Orientierungs-
werte fur Allgemeine Wohngebiete (WA) des Beiblattes 1 zur DIN 18005-1 Uiberschreiten.

Daher sind in diesen Bereichen zur Sicherstellung gesunder Wohn- und Aufenthaltsverhaltnisse
Mindestanforderungen an die Schallddmmung von AuRenbauteilen gemaR DIN 4109 zu stellen
und textlich festzusetzen. Zusétzlich sind im Bebauungsplan textliche Festsetzungen in Hinblick
auf typische Aufenthaltsbereiche im Freien (Terrassen, Freisitze etc.) erforderlich. Die erforderli-
chen LarmschutzmaRnahmen sind im Kapitel 5 erléutert. Vorschlage fiir die textlichen Festsetzun-
gen im Bebauungsplan sind im Kapitel 5.4 aufgefihrt.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit grofiter Sorgfalt erstellt.
Dieser Bericht besteht aus 21 Seiten und 5 Anlagen mit 15 Anlagenseiten.
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ZECH Ingenieurgeselischaft mbH

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
Gerausche - Erschitterungen - Bauphysik

, 36 - 49809 Lingen (Ems)
e Tel. 0591 - 80 01 60 - Fax 05 81 - 8 00 16 20

geprift durch: i. A. David Lockhbm M. Sc. (Fachlicher Mitarbeiter)
p Messstelle nach § 28b BlmSchG fiir
P / Gerausche und Erschitisrungen
: * 'LL o {Gruppen V und V1)
erstellt durch: i. A_Dipl.-Ing. Andreas Silies (Projektleiter)

Seite 2 von 21 zum Bericht Nr. LL15206.2/01



ZECH /4

INGENIEVRGESELLSCHAFT

INHALTSVERZEICHNIS

1 Situation Und AUfGabeNSLEIUNG..........cccueeuieieece et et e eesena 5

2 Grundlagen zur Beurteilung der VerkehrslarmimmiSSionen .............ooovveeevveeeeeeeeeeoeeooeo, 6

3 Berechnung der Gerduschemissionen und -immiSSIONEN...............coveeeeeeeeeooeeeoeoeoeeeeoeeeeeoeoeon 8
3.1 Berechnungsverfahren zum StraRenverkehrsIArm ...........ccovvveoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeoeoeeeeeen, 8
3.2 Ausgangsdaten StraBenverkehr...................o.ooeeeeeeereeeeeeeeeeeeereeeee e s e et e 9

4 Berechnungsergebnisse und Beurteilung der VerkehrsIArmsituation ............ooevooeomoooseon, 12

5 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBenbauteilen................ooooveeeeeeeeeeoeeeooooeeo, 14
S.1  AlGEIMEINES ...ttt e et e e e e ee et et ese s e e ee e e e 14
5.2  Larmpegelbereiche und maRgebliche AURENIATMPEGEL.........cooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereeren, 16

5.3 Ermittlung der gesamten bewerteten Bau-Schallddamm-MaRe R'wges fUr AuBenbauteile

....................................................................................................................................... 15

5.4  Vorschlage fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan................oovvevveeeeeoooon, 17

6 Berechnungs- und Beurteilungsgrundiagen, LIteratur................oovvoeeooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee. 19
T ANIAGEN ..ottt et ee et e ettt 21

Seite 3 von 21 zum Bericht Nr. LL15206.2/01



Y

INGENIEVRGESELLSCHAFT

TABELLENVERZEICHNIS

Tabelle 1  Gebietsnutzung und schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu
DIN 18005-1 [2] fUr VEIKENISIAIM...........oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 6

Tabelle 2  Gebietsnutzung und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [B] oo 7

Tabelle 3  Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafRgeblichem AuBenlarmpegel...... 16

Seite 4 von 21 zum Bericht Nr. LL15206.2/01



ZECHIM

INGENIEVRGESELLSCHAFT

1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Norden piant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 202 "Sidlich Wigboldstrae" in
26506 Norden. Hier soll ein Allgemeines Wohngebiet (WA) entstehen, das stdiich an die vorhan-
dene Bebauung an der WigboldstraRe und éstlich an die Bebauung entlang der Blirgermeister-Dr.-
Schédneberg-Strale anschlieft [8].

Im Rahmen dieses Vorhabens soll zur ErschlieRung eine Strake gebaut werden, die ausgehend
von der Kreuzung Am Norder Tief / Zuckerpolderstrae nach Westen hin zum geplanten Wohnge-
biet fihrt. Nach Norden hin sind dann zwei ErschlieRungsstralen vorgesehen, die im Stden des
geplanten Wohngebietes zu einem Ring geschlossen werden. Die beiden ErschlieBungsstrafen in
Nord-Sud-Richtung sollen die Verkehrsstrome verteilen und im Falle der Sperrung einer der beiden
StraRen die ErschlieBung der Siedlung sicherstellen [8].

Fur die ErschlieBungsstraBen zum Wohngebiet hin ist eine Deckschicht aus Betonsteinpflaster vor-
gesehen, die zuldssige Héchstgeschwindigkeit soll 30 km/h betragen [8].

Von der Ringstrale aus fithren weitere geplante ErschlieBungsstralen in das Aligemeine Wohnge-
biet hinein. Diese sind als verkehrsberuhigter Bereich geplant und sind aufgrund der sehr niedri-
gen Fahrgeschwindigkeit nicht larmrelevant [8]. Die Lage des Plangebietes mit Wohngebiet und
ErschlieBungsstrafie ist dem Digitalisierungsplan der Anlage 1 zu entnehmen

Durch die HaupterschlieBungsstrake zu geplantem Wohngebiet hin sind relevante Schallimmissio-
nen auf das Plangebiet in Form von Verkehrsldrm zu erwarten. Daher soll im Rahmen dieser
schalltechnischen Untersuchung die durch die geplante HaupterschlieBungsstraBe hervorgerufene
Verkehrslérmsituation im Bereich der geplanten Wohnbaufléchen im Allgemeinen Wohngebiet
(WA) ermittelt und beurteilt werden.

Bei Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte geméaR Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
[2] sind entsprechende SchallschutzmaRnahmen zu ermitteln und anzugeben. Des Weiteren sind
Empfehlungen fir die zugehérigen textlichen Festsetzungen auszuarbeiten.

Der vorliegende gutachtliche Bericht dokumentiert die hierzu durchgefiihrte schalltechnische Un-

tersuchung.
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2 Grundlagen zur Beurteilung der Verkehrslirmimmissionen

Die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt im Rahmen der stadtebaulichen Planung
auf der Grundlage der DIN 18005-1 [1]. Im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2] sind schalltechnische Ori-
entierungswerte enthalten, deren Einhaltung oder Unterschreitung anzustreben sind, um die mit
der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erfillen. Fir die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
und nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zu Grunde zu legen.

Fur Verkehrslédrmeinwirkungen in Aligemeinen Wohngebieten (WA) gelten die folgenden schall-
technischen Orientierungswerte:

Tabelle 1 Gebietsnutzung und schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu
DIN 18005-1 [2] fur Verkehrslarm

Gebietsnutzung schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) bei Verkehrs-
larmeinwirkungen geméaR Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2]
tags nachts
Aligemeine Wohngebiete (WA) 55 45

In der DIN 18005-1 [1] wird darauf hingewiesen, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der
stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tiberkommener Stadtstruk-
turen - zu verstehen ist. Die Abwégung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Be-
lange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schall-
schutzes filhren. Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2] gibt Hinweise, dass sich in vorbelasteten Berei-
chen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengela-
gen, die Orientierungswerte oft nicht einhalten lassen.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewi-
chen werden soll, weil andere Belange uberwiegen, solite méglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Malinahmen (z. B. geeignete Gebiudestellung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmaRnahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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Ggf. kann im Rahmen der Abwégung in der stédtebaulichen Planung - mit plausibler Begriindung -
eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte bis zu den Immissionsgrenzwerten
der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV [3]) chne weitergehende aktive LarmschutzmaR-
nahmen zugelassen werden, da die Immissionsgrenzwerte im Sinne der 16. BiImSchV [3] mit ge-
sunden Wohn- und Arbeitsverhaltnissen in den jeweiligen Gebietskategorien vereinbar sind. Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV [3] in Tabelle 2 sollten jedoch ohne weitergehende MaR-

nahmen nicht Giberschritten werden.

Tabelle 2 Gebietsnutzung und Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV [3]

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3]
tags nachts
Reine und Allgemeine Wohngebiete 59 49
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3 Berechnung der Gerduschemissionen und -immissionen

3.1 Berechnungsverfahren zum StraBenverkehrsiirm

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr auf Stralen verursachten Immissionspegel erfolgt
nach dem Teilstickverfahren der RLS-19 [4]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieRende
Verkehr als eine Quelllinie in 0,5 m Héhe Uber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet. Die Stirke
der Schallemission einer StraRe wird durch den langenbezogenen Schallleistungspegel Ly, wie
folgt beschrieben:

— pi—p, 1091 Lwrkw(rkw)
. +

, 100
L' =10 -IgM] + 10 - lg [——¢ —

P1 10%1 " Lw.Lkw1(vLEW1) p,  1001‘lw.ikwz (WLkwz)

1-30 indB(A)

100 Vikw1 100 Vikw?2
mit
M = stindliche Verkehrsstérke der Quelllinie in KFZ/h
Ly rz6 WEzg) = Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe

FzG (PKW, LKW1 und LKW2) bei der Geschwindigkeit
Vpzc in dB(A)

Vrze = Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe
FzG (PKW, LKW1, LKW2) in km/h

1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 in %

P2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 in %
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In die Berechnung des Schallleistungspegels fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (PKW,
LKW1, LKW2) flieBen ferner der Grundwert fiir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der
Fahrzeuggruppe FzG, der Typ der StraBendeckschicht und gegebenenfalls Zuschlage fur die
Langsneigung der Strale, fur Mehrfachreflexionen sowie die Storwirkung von lichtsignalgesteuer-
ten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplétzen ein.

Die Déampfung bei der Schallausbreitung zwischen Quelle und Immissionsort hangt nach RLS-19
[4] vom Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort iiber dem Boden ab.

DA = Ddiv + Datm 4+ max {Dgr,' Dz} in dB

mit
Dy = Pegelminderung durch geometrische Divergenz in dB
Dytm = Pegelminderung durch Luftdémpfung in dB
Dy, = Pegelminderung durch Bodendampfung in dB
D, = Pegelminderung durch Abschirmung in dB

Durch Reflexionen (z. B. an Hausfronten, Stiitzmauern oder Larmschutzwénden) kénnen zusétzli-
che Spiegelschallquellen entstehen, die den Schallpegel am Immissionsort erhéhen.

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissions-Progno-
sesoftware SoundPlan [6].

3.2 Ausgangsdaten StraBenverkehr

Grundlage der schalltechnischen Untersuchungen zum StraRenverkehrslarm sind Berechnungser-
gebnisse der PGT Umwelt und Verkehr GmbH zur Prognosebelastung 2035 [9]. Neben den Haupt-
erschlieBungsstraen werden — um auf der sicheren Seite zu sein — auch die Verkehrslarmimmis-
sionen durch die parallel zum geplanten Wohngebiet verlaufende Zuckerpolderstraiie herangezo-
gen, da das Verkehrsaufkommen dort deutlich hoher ist. Allerdings betragt ihr Abstand zum Wohn-
gebiet bereits Uber 300 m. Die Strae Am Norder Tief ist aufgrund der Verkehrszahlen, ihrer Aus-
richtung zum geplanten Wohngebiet und des Abstandes als relevante Emissionsquelle auszu-
schlieen.
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Die nachfolgenden Ausgangsdaten zum Verkehrsaufkommen werden fir die Berechnung der Ver-
kehrsldarmimmissionen auf das Plangebiet angesetzt. Dabei wird die Verkehrsbelastung der Haupt-
erschlieBungsstrae im Bereich des ringférmigen Verlaufes zu gleichen Teilen auf die beiden in
Nord-Sud-Richtung verlaufenden StraRen samt Ringschluss aufgeteilt. Auch wenn dies im Rah-
men von [9] nicht abgeschétzt wurde, erscheint diese Annahme aufgrund der Verteilung der
Grundstiicke im Plangebiet und der Annahme, dass die Anwohner direkte Wege fahren werden,

plausibel.

Geplante HaupterschlieBungsstrale

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen: DTV = 616 KFZ/24 h
malgebende Verkehrsstarke M tags: Mt = 37 KFZ/h
mafgebende Verkehrsstarke M nachts: Mn = 4 KFZ/h
LKW-Anteile tags: Pt1 = 1,19 %

Pe2 = 0,85 %
Motorrad-Anteil tags: Pt-krad = 0,85 %
LKW-Anteile nachts: Pn1 = 0%

P2 = 0%
Motorrad-Anteil nachts: Pn-Krad = 0%
Zuckerpolderstralle

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen: DTV 1.156 KFZ/24 h

mafgebende Verkehrsstirke M tags: M = 67 KFZ/h
mafRgebende Verkehrsstarke M nachts: Mn = 12 KFZ/h
LKW-Anteile tags: Pt1 = 2,07 %
P = 1,41 %
Motorrad-Anteil tags: Pt-Krad = 0,85 %
LKW-Anteile nachts: P = 3,23 %
Pnz = 2,15 %
Motorrad-Anteil nachts: Pr-Krad = 0%
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Im Bereich der geplanten HaupterschlieBungsstraBe sind eine zuléssige Héchstgeschwindigkeit
von 30 km/h und eine gepflasterte Fahrbahnoberflache vorgesehen [8]. Die ZuckerpolderstraRe ist
asphaltiert und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit dort betrigt ebenfalls 30 km/h [9]. Die ent-
sprechenden Ausgangsdaten sind dem Berechnungsdatenblatt der Anlage 2 zu entnehmen.
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4 Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Verkehrslarmsituation

Im Rahmen der Bauleitplanung ist zu priifen, ob innerhalb des Plangebietes unzuléssige Geréu-
schimmissionen im Sinne der DIN 18005-1 [1] auftreten. In diesem Fall sind entsprechende Schali-
schutzmalRnahmen zu ermitteln bzw. ausgleichende MalRnahmen mit textlichen Festsetzungen
zum Schutz gesunder Wohn- und Aufenthaltsverhéltnisse anzugeben.

Die Berechnungen erfolgen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet (chne Bebauung) getrennt
fur die typischen AuRenwohnbereiche in Erdgeschosslage (gemaf der 16. BimSchV [3] liegt hier-
bei der maB3gebliche Immissionsort 2 m iber der Mitte der als AuRenwohnbereich genutzten Fla-
che) sowie fiir das 1. und 2. Obergeschoss.

In der Anlage 3.1 ist die Verkehrsldrmsituation tags fur die ebenerdigen AuBenwohnbereiche (Ter-
rassen: 2 m Gber Geldndeniveau) dargestellt.

In den Anlagen 3.2 und 3.3 sind die Berechnungsergebnisse flir die Tages- (3.2) und Nachtzeit
(3.3) fur das 1. Obergeschoss und in den Anlagen 3.4 und 3.5 die Berechnungsergebnisse fiir die
Tages- (3.4) und Nachtzeit (3.5) fiur das 2. Obergeschoss dargestellt. Die Berechnungen haben
gezeigt, dass fiir Wohn- und Aufenthaltsrdume das 1. Obergeschoss mafigeblich ist. Die Ergeb-

nisse sind wie folgt zu beurteilen;

AuBenwohnbereiche (Freisitze, Terrassen etc.)

Fur die Beurteilung der typischen ebenerdigen Aulenwohnbereiche wird schalltechnisch der
Orientierungswert des Beiblattes 1 zur DIN 18005-1 [2] bzw. - bei entsprechender stadtebaulichen
Abwagung (s. Kapitel 3) - der Immissionsgrenzwert geman 16. BImSchV [3] tags fur die Beurtei-

lung herangezogen.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, wird nur im Bereich der innerhalb der ringférmigen Er-
schlieBungsstrafe liegenden Grundstiicke der schalltechnische Orientierungswert der

DIN 18005-1 [1] von 55 dB(A) tags in einem schmalen Streifen entlang der Strafle berschritten.
Daher sind in diesem Bereich AuRenwohnbereiche ohne ausgleichende schallabschirmende MaR-
nahmen nicht zuldssig (siehe auch Anlage 5).
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Wohn- und Aufenthaltsrdume

Fur die Beurteilung gesunder Wohn- und Aufenthaltsverhaltnisse ist die Verkehrslarmsituation
fur die Tages- und Nachtzeit heranzuziehen. Bei der Berechnung mit freier Schallausbreitung
im Plangebiet zeigt sich, dass dort der schalltechnische Orientierungswert von 55/45 dB(A)
tags/nachts ebenfalls nur im Bereich der innerhalb der ringférmigen ErschlieBungsstrale liegen-
den Grundstiicke (iberschritten wird.

Daher sind in diesen Bereichen Festsetzungen von passiven SchallschutzmaRnahmen erforder-
lich. In Anlage 4 sind die Ergebnisse der erforderlichen Bestimmung der Larmpegelbereiche ge-
mé&R DIN 4109 [5] fur diese betroffenen Teile des Plangebietes dargestelit. Die entsprechenden

Vorschlédge fiir textliche Festsetzungen werden im Kapitel 5.4 angegeben.

Wiirde bei entsprechender stadtebaulicher Abwagung (s. Kapitel 3) - der Immissionsgrenzwert ge-
maB 16. BImSchV [3] tags fur die Beurteilung herangezogen, dann lagen keinerlei Uberschreitun-
gen dieses Grenzwertes im Plangebiet vor und es wéren keine textlichen Festsetzungen zum
Larmschutz erforderlich. Dies gilt dann auch fir AuRenwohnbereiche.
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5 Anforderungen an die Schallddmmung von AuRenbauteilen

5.1 Allgemeines

Aufgrund der festgesteliten Verkehrslarmimmissionen ist fir schutzbediirftige Rdume, vor denen
Uberschreitungen der schalitechnischen Orientierungswerte des Beiblattes zur DIN 18005-1 [2] far
Verkehrslarm vorliegen, die Festsetzung von Anforderungen an die Bauausfilhrung der AuRen-fas-
saden als passive LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

Die schalltechnischen Anforderungen an die Bauausfithrung bei Neubauten bzw. baugenehmi-
gungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen ergeben sich auf der Grundlage
der DIN 4109-1 [5]. Hiernach ergeben sich die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe
R'w,ges der AuRenbauteile fur die unterschiedlichen Raumarten von schutzbediirftigen Rdumen auf
der Grundlage der vorliegenden mafigeblichen AuRenldrmpegel L. in dB(A).

Die Bestimmung des maRgeblichen AuBenldrmpegels L, erfolgt gem&R DIN 4109-2 [5] aus dem
zugehdrigen Beurteilungspegel fur die unterschiedlichen Lérmquellen (StraBen-, Schienen-, Luft-,
Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe)

- fur den Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) durch Addition von 3 dB;

- fur den Nachzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) durch Addition von 3 dB zuziiglich eines
Zuschlags zur Beriicksichtigung der erh6hten nachtlichen Stérwirkung (gréReres Schutzbe-
durfnis in der Nacht) von 10 dB; dies gilt fur Rdume, die tiberwiegend zum Schlafen genutzt

werden kénnen.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt. In die-
sem Fall ist das der Nachtzeitraum.

Hinsichtlich der Gerduscheinwirkungen aus Gewerbe- und Industrieanlagen kann im Regelfall als
Beurteilungspegel der nach TA Larm [7] im Bebauungsplan fur die jeweilige Gebietskategorie gel-
tende Immissionsrichtwert fur den Tageszeitraum eingesetzt werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen ist die energetische
Summe der einzelnen mafRgeblichen AuBenlérmpegel aller relevanten Larmquellen (StraRen-,
Schienen-, Luft-, Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe) zu ermitteln. Der ermittelten resultierenden
Pegelsumme darf bei der Bildung des maBgeblichen AuRenldrmpegels geméaR Ziffer 4.4.5.7 der
DIN 4109-2 [5] nur einmalig 3 dB aufaddiert werden.
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5.2 Lérmpegelbereiche und maBgebliche AuBenlérmpegel

Die aus dem oben erlduterten Vorgehen innerhalb des Plangebiets resultierenden maRgeblichen
AuBenldrmpegel L. sind in der Anlage 4 grafisch als Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109-1 [5]
dargestellt. Die Larmpegelbereiche sind wie folgt definiert:

Tabelle 3 Zuordnung zwischen Lérmpegelbereichen und mafgeblichem AuRenlédrmpegel

Spaite 1 2
Zeile Larmpegelbereich MaRgeblicher AuBenldarmpegel
Lain dB
1 | 55
2 ! 60
3 ] 65
4 v 70
5 Y 75
6 \'/| 80
7 Vil >80*

* Fur maBgebliche AuBenlérmpegel L= > 80 dB sind die Anforderungen behérdlicherseits aufgrund der értlichen Gege-
benheiten festzulegen.

5.3 Ermittlung der gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe R'w,ges fiir AuBenbauteile

Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R'yges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen
Réaumen ergeben sich nach DIN 4109-1 [5] unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raum-
arten nach:

R'w,ges = La ~ Kraumart

mit

>

La 2 der Mafgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2 [5];
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Kraumart = 25 dB  flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fiir Biroraume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten sind:
R'wges =35 dB  fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien und

R'wges =30dB  fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsriaume in Beherbergungs-
stétten, Unterrichtsrdume, Blirordume und Ahnliches.

Fur gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mafe von R'w,ges > 50 dB sind die Anforderungen von der
Genehmigungsbehérde aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes in der Bauleitplanung kann zur Ermittlung der ge-
samten bewerteten Bau-Schallddmm-Mafe R'vges der AuBenbauteile der mafigebliche AuRen-
l&rmpegel La entsprechend den im Bebauungsplangebiet jeweils vorliegenden Larmpegelberei-
chen nach Tabelle 2 verwendet werden.

Im Einzelfall kénnen im Rahmen der einzelnen Baugenehmigungsverfahren zur Vermeidung
unndétig hoher Anforderungen - z. B. wenn ein Bauvorhaben im unteren Bereich eines Larmpegel-
bereichs liegt oder sich durch Abschirmungen der Verkehrsgerausche durch Abschirmeinrichtun-
gen bzw. fremde oder das eigene Gebéaude geringere AuBenldrmpegel ergeben - die konkret vor
den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten vorliegenden maRgeblichen AuBenldrmpegel
nach DIN 4109-2 [5] zur Ermittlung der schalltechnischen Anforderungen an die AuBenbauteile
herangezogen werden. Unter Berlicksichtigung des konkreten Bauvorhabens (Zuordnung konkre-
ter Raumnutzungen im Bauantrag) kann dann im Einzelfall auch eine differenzierte Festlegung der
Anforderungen anhand der Nutzungsart (z. B. R4ume mit vorwiegender Tagesnutzung; Raume,
die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen) erfolgen.
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5.4 Vorschlége fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Aus den Ergebnissen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zur Verkehrslarmsituation
ergeben sich folgende Empfehlungen fiir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan:

"Schallschutz von Wohn- und Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109

Im Plangebiet sind fiir Neubauten bzw. baugenehmigungspflichtigen Anderungen von Wohn- und
Aufenthaltsrdumen nach der DIN 4109 Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile
(Wandanteil, Fenster, Liftung, Déacher efc.) zu stellen.

Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'yges der AuBienbauteile von schutzbediirftigen
Réumen sind unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01,
Kapitel 7.1, Gleichung (6) zu bestimmen. Dabei sind die AuBenldrmpegel zugrunde zu legen, die
sich aus den in der Planzeichnung gekennzeichneten Lérmpegelbereichen ergeben. Die Zuord-
nung zwischen dem Lérmpegelbereich und dem mafBgeblichen AuBenlérmpegel ist wie folgt defi-

niert:
Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich MaBgeblicher Auienlirmpegel
LaindB
3 m 65

* Fir maBgebliche AuBenlimmpegel L. > 80 dB sind die Anforderungen behérdlicherseits aufgrund der értlichen Gege-
benheiten festzulegen.

Abweichungen von den o. g. Festsetzungen zur Lérmvorsorge sind im Einzelfall im Rahmen des
Jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis zuldssig, wenn aus dem
konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten bestimmten maRgeblichen Aulen-
ldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 die schalltechnischen Anforderungen an die AuBenbauteile
unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01, Kapitel 7.1,
Gleichung (6), ermittelt und umgesetzt werden.

Seite 17 von 21 zum Bericht Nr, LL15206.2/01



ZECHA

INGENIEURGESELLICHALT

Schutz von typischen Aufenthaltsbereichen im Freien (Terrassen. Freisitze)

In den gekennzeichneten Bereichen sind AuBenwohnbereiche (z. B. Terrassen und Freisitze) nicht
zulgssig. Im Einzelfall kann mit entsprechendem Nachweis hiervon abgewichen werden, sofern
durch ausreichend dimensionierte MaSnahmen (wie z. B. die Anordnung von geeigneten L&rm-
schutzwénden im Nahbereich oder durch geeignete Lage im Schallschatten des Gebéaudes) eine
Minderung der Verkehrsgerdusche um das MaR der Uberschreitung des schalltechnischen Orien-
tierungswertes des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 sichergestellt werden kann."

Ferner méchten wir darauf hinweisen, dass sicherzustellen ist, dass Betroffene verlasslich und in
zumutbarer Weise Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kén-
nen, soweit diese Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erfor-
derlich, dass die Stadt Norden die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen Fest-set-
zungen Bezug genommen wird, zur Verfugung und zur Einsicht bereithélt, soweit diese nicht selbst
rechtswirksam publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsméglichkeit ist auf der Planurkunde auf-
zubringen. Hierzu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erforderlich.
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Fur die Ermittlung und Beurteilung der Geréuschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

(1]

2]

[3]

[4]

[5]

[6]

Literatur

DIN 18005-1

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

16. BImSchV

RLS-19

DIN 4109

SoundPLAN GmbH,
71622 Backnang

Beschreibung

Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir
die Planung

Schallschutz im Stadtebau
Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

Sechzehnte Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrsldrmschutz-
verordnung - 16. BiImSchV)

- geandert durch Art. 1V vom
18.12.2014 1 2269 (Schienenlarm)

Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralen

Schallschutz im Hochbau

- Teil 1: Mindestanforderung
Schallschutz im Hochbau

- Teil 2: rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen

Immissionsprognosesoftware
SoundPLAN, Version 8.2

Datum

Juli 2002

Mai 1987

12. Juni 1990
- gednderte
Fassung vom
18.12.2014 -

Ausgabe 2019

Januar 2018

02.08.2022

Seite 19 von 21 zum Bericht Nr. LL15206.2/01



[7]

(81

[9]

TA Larm

Zusitzliche Beurteilungs-
grundlagen

urbano
stadtplanung & architektur

PGT Umwelt und Verkehr
GmbH

Sechste Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm)

Beschreibung

Bebauungsplanentwurf und Begriin-
dung zum Bebauungsplan

Verkehrsuntersuchung
Bebauungsplan Nr. 202 sidlich
Wigboldstrasse in Norden

.4

[
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26. August
1998

- geédnderte
Fassung vom
01. Juni 2017
mit Korrektur
vom 07. Juli
2017 -

Datum

E-Mail vom
07.07.2022

15.07.2022
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7 Anlagen
Anlage 1: Lageplan
Anlage 2: Emissionsdatenblétter Straenverkehr
Anlage 3: Rasterlarmkarten StraBenverkehr (5 farbige Larmkarten)
Anlage 4: Darstellung der Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109
Anlage 5: Bereiche fir textliche Festsetzungen zum Bebauunsplan
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Anlage 1: Lageplan

Anlage zum Bericht Nr. 1115206.2/01
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Anlage 2: Emissionsdatenblatter Strallenverkehr
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Anlage 3: Rasterldrmkarten StraRenverkehr (5 farbige Larmkarten)
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Claashen Verwaltung

Verkehrslarmunt hung im Rahmen der Erschl
Bebauungsplan Nr. 202 "Sudlich WigboldstraRe" ir
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Anlage 4: Darstellung der Larmpegelbereiche gem&R DIN 4109
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Anlage 5: Bereiche fir textliche Festsetzungen zum Bebauunsplan
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