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Oberziele

Subjektives Sicherheitsgefihl starken

Gesundheit durch Mobilitat fordern

Erreichbarkeit, Daseinsvorsorge und
Mobilitatsmoglichkeiten verbessern

Standortforderung sicherstellen




Ubergeordneter Zielwert - Modal Split

Modal Split Stadt Norden 2022 - Ist-Werte
Verkehrssystem inkl. touristischer Verkehr

Modal Split Stadt Norden 2035 - Ziel-Werte
Verkehrssystem inkl. touristischer Verkehr

@ Autoverkehr

@ Fahrradverkehr

@ FuBverkehr
OPNV



Verkehrssicherheit erhohen &

Subjektives Sicherheitsgefiihl stirken

Um ein attraktives Verkehrssystem fir alle Altersgruppen der Bevdlkerung
und der Gdste bieten zu kdnnen, sind Verbesserungen und Erweiterungen der
Infrastrukturen notwendig. Die signifikante Erhéhung der subjektiven Sicherheit
der Radfahrenden und ZufuRgehenden ist notwendig, um einen Zuwachs des
Nahmobilitdtsanteils im Modal-Split zu erreichen. Dies kann insbesondere durch
die VergrolRerung der Geh- und Radwegbreiten, wo moglich, und die Trennung der
Verkehrsteilnehmenden erreicht werden.

Anteil von Unfallen mit e

e - Stadt Norden
Radverkehrsbeteiligung T
S s | 20% @ 44% (Absolute Anzahl: 34)

Anteil von Unfallen mit
FuBverkehrsbeteiligung®

4-' @® 9% (Absolute Anzahl: 7)

Anzahl von Unfallen mit
Schwerverletzten*

Hinweis: Die geringen Einflussmoglichkeiten werden damit begriindet, dass die
Stadt Norden nur infrastrukturelle Mallnahmen treffen kann und keinen Einfluss
auf das Verhalten der Verkehrsteilnehmenden hat.

Gesamtsumme Unfalle 2020: 77

Quellen Werte Ist-Stand: [ ) —>
*Unfalldaten Statistischen Bundesamt fiir 2020
(Alle Kombinationen MIV — Radverkehr — Fuf3verkehr)

Wert Ist-Stand Zielwertbereich



Klimaschutz vorantreiben

Die Stadt Norden macht es sich zur Aufgabe, die Vermeidung von Wegen und
die Emissionssenkung zwingend erforderlicher Strecken voranzutreiben. Um
Vorbild fir Einwohnende zu sein, wird die Elektrifizierung der stddtischen
Flotte, wo moglich, umgesetzt sowie ein Mobilitdtsmanagement eingefihrt. Die
Bevolkerung wird durch Beratung bei der Umsetzung dieser beiden Kernpunkte
auf privater Ebene unterstitzt. Auch Gasten der Stadt wird der Anspruch durch
Vorinformation und Angebotsschaffung verdeutlicht.

Einflussmoglichkeiten
Stadt Norden

i : = At ' ittel hoch
Anteil der Fahrzeuge im stadtischen gernng mittel hoc

Fuhrpark, die elektrisch oder mit anderen
alternativen, umweltfreundlichen
Antrieben mit lokaler Nullemission fahren*

o

Anteil der in Norden zugelassenen Pkw
mit lokaler Nullemission™*

2%
[ 30% & = 70%

0%
[ )

Quellen Werte Ist-Stand: o 4P
* Stadtverwaltung Norden
** Kraftfahrtbundesamt

Wert Ist-Stand Zielwertbereich



Barrierefreiheit verbessern &

Faire Aufteilung des StraBenraumes vornehmen

Jeder Einwohnende und jeder Gast der Stadt muss sich im Stadtgebiet
Nordens unabhdngig der koérperlichen Verfassung sicher bewegen kdnnen.
Weiterhin erfordern die steigenden Geschwindigkeiten im Radverkehr und
erhohten Platzbedarfe im Fullverkehr eine Neubewertung der Aufteilung von
StralBenrdumen. Die Einhaltung neuer Vorgaben bzw. Empfehlungen zu den
Breiten und Beschaffenheiten ist Zielstellung der Stadt Norden. Dabei muss die
begrenzte Flachenverfiigbarkeit beachtet und die ggf. notwendige Neuordnung
von Strallenrdumen gepriift werden. Alternativ sind MalRnahmen wie bspw.
Temporeduzierungen im Autoverkehr oder wechselseitige Verengungen
notwendig.

Einflussmoglichkeiten
Stadt Norden

gering mittel hoch

Anteil der StralRenzige, in
welchen der FuB- und Radverkehr
zusammen gefihrt wird.*

27%
5% L& 10% [ 'V 4

Anteil der barrierefreien OPNV-Haltestellen
nach Vorgaben des NVP LK Aurich**

21%
[ 50% B s 70%

Quellen Werte Ist-Stand: o —p
* Figene Erhebung und Berechnung
**NVP Landkreis Aurich — Novellierung 2020

Wert Ist-Stand Zielwertbereich



Gesundheit durch Mobilitat fordern

Der Umstieg vom Pkw auf den Ful3- und Radverkehr, fir einen relevanten Anteil
der taglichen Wege, fordert die Gesundheit der Bevolkerung, Gaste und Touristen.
Ziel der Stadt Norden ist, es diesen Umstiegsprozess durch infrastrukturelle und
angebotsorientierte MalRnahmen zu unterstitzen. So kann ein relevanter Beitrag
zur weiteren Verbesserung der Lebensqualitdt im Nordseeheilbad geleistet
werden.

Einflussmoglichkeiten
Stadt Norden

gering mittel hoch

Anteil der Nahmobilitat (FuB- und
Radverkehr) im Modal Split der Stadt*

38%
o 55%

~~~~~~

1,1
1 g2 1,05 [

o <>
Wert Ist-Stand Zielwertbereich

* Wert ist Teilbereich des Modal-Split Verschiebungsziels und daher ohne Zielwertbereich ausgestattet
** Aktuell sind ca. 14.150 Pkw in Norden zugelassen. (Anzahl der Haushalte: ca. 12.800)



Erreichbarkeit, Daseinsvorsorge und

Mobilitatsmoglichkeiten verbessern

Die Stadt Norden macht es sich zur Aufgabe, die Einrichtungen der Daseins-
vorsorge und Zugdnge zu Mobilitdtsalternativenin firdie Bevolkerung zumutbarer
Entfernung zu platzieren. Dadurch ist langfristig eine zunehmende Abkehr vom
MIV fir Alltagswege moglich. Durch den Ausbau eines festgelegten Geh- und
Radwegenetzes sowie des Anschlusses von bestehenden und neuen Wohn- und
Gewerbegebieten an dieses, wird die Mobilitat in Zukunft direkt in Bezug auf alle
Verkehrstrager fest in stadtebauliche Aspekte integriert.

Einflussmoglichkeiten
. . . . Stadt Norden
Anteil der Bevolkerung mit maximal 500m e el fod

Entfernung zwischen Wohnort und der
nachsten OPNV-Haltestelle*

80%
L N 85% i 90%

Anteil der Bevdlkerung mit maximal 750m
Entfernung zwischen Wohnort und der
nachsten Radverkehrs-Hauptroute**

51%

Quellen Werte Ist-Stand: o 4P
* Eigene Berechnung
** Eigene Berechnung

Wert Ist-Stand Zielwertbereich



Standortférderung sicherstellen

Als eines der wichtigsten Pendlerziele im Landkreis Aurich und zentrales
Reiseziel, gilt es, die Belange der Wirtschafts- und Tourismusakteure zwingend
mit den Ansprichen der Verkehrswende in Einklang zu bringen. Angebots- und
Infrastrukturanpassungen und ggf. Erweiterungen sollen die Akteure fordern.
AulRerdem werden alle MaBnahmen im Bereich Mobilitat & Verkehr intensiv auf
die Auswirkungen auf Tourismus und Wirtschaft Uberprift, um Negativeffekte
von Beginn an auszuschlieRen.

Einflussmoglichkeiten
Stadt Norden

gering mittel hoch
Durchschnittliche Abfahrtshaufigkeit

des OPNV pro Stunde je Richtung auf
Hauptachsen an einem Werktag™

1,7
[ << >

Steigerungsrate der Ubernachtungen

~~~~~~

4%
LN 5% L 8%

Quellen Werte Ist-Stand: o 4P
* Eigene Berechnung
** Einzelhandelsentwicklungskonzept der Stadt Norden

Wert Ist-Stand Zielwertbereich



Strategien zur Zielerreichung -
Chancen & Risiken

Die Umsetzung erfolgt unter
Einhaltung der jeweils geltenden
rechtlichen Grundlagen!

Strategien zur Zielerreichung
Hoch

Prioritat

Niedrig

Chancen Risiken

bei der Strategieumsetzung

Es werden nur die relevantesten

Punkte dargestellt. Dies ist keine
abschliefende Auflistung.




Strategien zur Zielerreichung -

Chancen & Risiken

Ziele

* Verkehrssicherheit erhchen

* Subjektives Sicherheitsgefihl starken

+ Klimaschutz vorantreiben

* Barrierefreiheit verbessern

* Faire Aufteilung des Strallenraumes vornehmen

* Gesundheit durch Mobilitdt fordern

* Erreichbarkeit, Daseinsvorsorge und
Mobilitatsmoglichkeiten verbessern

\

Strategie

Chancen Risiken

Verbesserung der Geh- und
Aufenthaltsqualitdt in Quartieren Erhéhung der Binnen-Reisezeiten
durch Rickbau der Autoverkehr- des Autoverkehrs insb. an
orientierten Strallenrdume Lichtsignalanlagen

Erhohung des Radverkehrsanteils Konflikte an Knotenpunkten bei der
auf Alltagswegen durch erhdhtes Zusammenfihrung von Ful3- und
subjektives Sicherheitsgefihl Radverkehr mit MIV




Strategien zur Zielerreichung -

Chancen & Risiken

Ziele

+ Verkehrssicherheit erhhen

+ Subjektives Sicherheitsgefihl starken

«  Klimaschutz vorantreiben

+ Gesundheit durch Mobilitat férdern

+ Erreichbarkeit, Daseinsvorsorge und
Mobilitdtsmoglichkeiten verbessern

+ Standortforderung sicherstellen

'

Strategie

Chancen Risiken

Ldckenschlisse sind kostenintensiv
—> Verschiebung von
Investitionsprioritaten fihrt
zu oberflachenbezogenen

Verringerung des
Reisezeitenunterschiedes
zwischen Radverkehr und

Autoverkehr _
Qualitatsverlusten im Autoverkehr

Erh6hung der Radverkehrsnutzung

o " . Erh6hung von Reisezeiten im
bei Birgern und Gdsten wahrend

Autoverkehr durch Vermischung mit
des Aufenthalts

dem Radverkehr




Strategien zur Zielerreichung -

Chancen & Risiken

Ziele

* Klimaschutz vorantreiben

* Gesundheit durch Mobilitat férdern

+ Faire Aufteilung des Strallenraumes
vornehmen

+ Erreichbarkeit, Daseinsvorsorge und
Mobilitdtsmoglichkeiten verbessern

Strategie

Chancen Risiken

Verringerung des Glaubwiirdigkeitsverlust der
Gesamtverkehrsaufkommens zu Entscheidungstrager durch
Peakzeiten am Nachmittag Uberambitionierte Pilotprojekte
ohne vorherige, tiefgreifende
Positive Einstellung Machbarkeitsanalyse

zur aktiven Mobilitdt und deren
Gesundheitsvorteile Hoher Finanzaufwand durch

innerhalb der Bevélkerung Umwidmung 6ffentlicher Flachen




Strategien zur Zielerreichung -

Chancen & Risiken

Ziele

+ Klimaschutz vorantreiben

+ Faire Aufteilung des Strallenraumes
vornehmen

* Erreichbarkeit, Daseinsvorsorge und
Mobilitatsmoglichkeiten verbessern

+ Standortforderung sicherstellen

'

Strategie

Chancen Risiken

Intensive Férderung der

Verringerung der Staugefahr an
& & & Autoverkehr-Reisezeiten und

kritischen Punkten zu StoRzeiten
Erh6hung der Umstiegsbarriere auf

a. Kreisverkehr am Hafen und
(u.a. Kreisverkehr am Hafen un den Fahrradverkehr

Kreisverkehr am Markt)

Ubersteuerung kann zu

Erh6hung der Aufenthaltsqualitat o _
Qualitatsverlusten im FuRk- und
durch besseren Verkehrsdurchsatz .
Radverkehr fiihren




Strategien zur Zielerreichung -

Chancen & Risiken

Ziele

* Klimaschutz vorantreiben

* Erreichbarkeit, Daseinsvorsorge und
Mobilitatsmoglichkeiten verbessern

+ Standortférderung sicherstellen

Strategie

Chancen Risiken

_ Verminderung der Attraktivitat
Verringerung des Parksuchverkehrs &

des Stadtzentrums fir
im Zentrum und Erhéhung der

Einzelhandelsstandorte durch
Aufenthaltsqualitat im Rad- und TNz |

erhdhte FuBwegzeiten zwischen

FuBverkehr
Parkplatz und Zentrum




