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Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes fur
die Stadt Norden

Starken und Schwachen im Verkehrssystem der Stadt Norden - Auftakt SWOT-Analyse
13.09.2022




Agenda @\ Mobilititswerk GmbH

Y

TOP 1.: Verkehrliche Charakterisierung
TOP 2: Kurzvorstellung Starken & Schwachen

TOP 3: Weiteres Vorgehen



TOP 2: Verkehrliche Charakterisierung

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Kurzer Einblick Ist-Zustand

Hohe Relevanz als Pendlerziel

» Touristische Bedeutung erfordert
besondere Betrachtung in allen

Handlungsfeldern

« Topografie bietet gute Voraussetzung

fur starken Fuf3- und Radverkehr

* Vergleichsweise Hohe

Verkehrsmengen auf Hauptachsen
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TOP 1.: Verkehrliche Charakterisierung

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Kurzer Einblick Ist-Zustand

Stadt Norden verfugt im
Schwerpunkt auf den
Hauptachsen Uber
zufriedenstellend - ausreichende
Infrastrukturen und Oberflachen
im Fuf3- und Radverkehr

90 % gute Fahrbahnqualitat

43 Standorte mit

Fahrradabstellanlagen im (halb-)

offentlichen Bereich

‘F'ahrbahnmaterial und Fahrbahnqualitat
entlang der Befahrungsstrecke

Stadt Norden

Fahrbahnmaterial
- Asphalt
— Pflaster
—— Platten

— Sonstiges
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Radverkehrsfithrung
Stadt Norden

Radverkehrsfiihrung

—— gemeinsamer Geh- und Radweg
eine Richtung

---- gemeinsamer Geh- und Radweg
beide Richtungen

—— getrennter Geh- und Radweg
eine Richtung

--== getrennter Geh- und Radweg
beide Richtungen

— Rad frei

-=== Rad frei + Zweirichtungsfreigabe

—— Radweg
Schutzstreifen

[ stadt Norden

Hintergrund: TopPlusOpen

(0] 2 4 km

@  Mobilittswerk GmbH

ie. Stand 01/2021 v

Fahrbahnqualitat

neutral

—— schlecht

[ stadt Norden

ﬁ Mobilitatswerk GmbH
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TOP 2: Kurzvorstellung Starken & Schwachen @\ Mobilistswerk GmbH
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Grundlage der Starken und Schwachen- Auflistung sind folgende Punkte:

SUMP Grundinhalte (Klimaschutz, Nachhaltigkeit, Sicherheit)

Datenanalyse, Begehungen und Befahrungen des

Projektteams

Impulse durch Burger*innen aus der Haushaltsbefragung

und Projektwebseite
Bestehende Planungen und Konzepte

00
AAA —> Einarbeitung nach objektiver, fachlicher Prifung



TOP 2: Kurzvorstellung Starken & Schwachen ﬁ!’Mobilifafswerk GmbH

Referenz der Aufstellung ist fur jeden Modal der Optimalzustand

Schwachen mussen aufgefuhrt werden, um neutrale Bearbeitungsgrundlage fur den VEP zu schaffen
Verbesserungen in der Vergangenheit werden gewirdigt und in Relevanzeinstufung der Schwachen berucksichtigt
Nicht alle Schwachen kdnnen, sollten und werden behoben werden konnen

—> Priorisierung der Ansatzpunkte Uber Relevanzeinstufung

Machbarkeit der Verbesserung einer Schwache zu diesem Zeitpunkt ausgeklammert

Witat §
oP - ?aq,

—> Einzelfallbewertung folgt in der Manahmenentwicklung in der SUMP - Phase 3

b $go7 u‘-a?’mk



TOP 2: Kurzvorstellung Starken & Schwichen @  Mobilititswerk GmbH
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Ampelsystem
Verantwortlichkeitsbewertung Handlungsspielraum

Stadt Bund / Land Niedersachsen / Kreis

Handlungsspielraum vorhanden

Handlungsspielraum teilweise vorhanden

- ‘ Kein Handlungsspielraum vorhanden




TOP 2: Kurzvorstellung Starken & Schwachen @\ Mobilititswerk GmbH

Y

Radverkehr

Starken

Hoch

Fahrradschutzstreifen bzw. getrennte Fuihrungen vom Fuf3- und . ‘
Kraftfahrzeugverkehr

Sicherheitsstreifen zwischen Parkbuchten und Fahrradschutzstreifen [ ‘
Abstellanlagen an Schulen [

Anzahl privater Fahrradverleihstationen

Relevanz fur die Gesamtwertung

Niedrig



TOP 2: Kurzvorstellung Starken & Schwachen @\ Mobilititswerk GmbH
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Radverkehr

Schwachen

Hoch

Einseitige Anlagen mit Beidrichtungsverkehr und gemeinsamer Nutzung mit FuRverkehr .

Fahrbahnwechsel (bspw. nach Ende von Fahrradschutzstreifen und .
Flhrungsformen teilweise unklar

Verbindungen in aufenliegende Stadtteile teilweise nicht existent

Fehlende Markierung Schutzstreifen mit Fahrradsymbol . ‘
Verunreinigungen, unebene Oberflachen, Wasseransammlungen auf Fahrradschutzstreifen sowie Nebenanlagen .
Kein klares Alltags- und Freizeitroutennetz vorhanden .

Fahrradschutzstreifen exkl. Rinne in den Breitemafien teilweise nicht ausreichend

Lichtsignalanlagen (LSA)-Schaltungen fur Nahmobilitat teilweise Fahrradabstellanlagen nicht durchgangig Stand der aktuellen Technik .
nicht optimal geschalten (zu lange Anforderungszeit, zu kurze

Grunphasen, kein ,Rundumgrin®)

Relevanz fur die Gesamtwertung

Vereinzelt fehlende Beschilderungen im Stadtgebiet und keine einheitliche Beschilderung auf Karten .
Niedrig



TOP 2: Kurzvorstellung Starken & Schwichen @  Mobilititswerk GmbH
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Schwachen

Einseitige Anlagen mit Beidrichtungsverkehr und gemeinsamer Nutzung mit Fuverkehr .

Fahrbahnwechsel (bspw. nach Ende von Fahrradschutzstreifen und .
Fahrungsformen teilweise unklar

Verbindungen in auenliegende Stadtteile teilweise nicht existent
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Radverkehr

| I -11-

Relevanz fur die Gesamtwertung

Niedrig




TOP 2: Kurzvorstellung Starken & Schwachen @\ Mobilititswerk GmbH
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FuBverkehr

Starken

Hoch

Eindeutig markierte Querungshilfen an Kreisverkehren [ .
Teilweise vom Radverkehr getrennte Anlagen . ‘
Nahversorgung an den Hauptachsen gut verteilt .

Neuer Weg als wichtige FuBverkehrsachse abseits des MIV .

Relevanz fur die Gesamtwertung

TagsUber angelegte Sperrung der FuSigangerzone Neuer Weg fur Radfahrende .

Niedrig
12-



TOP 2: Kurzvorstellung Starken & Schwachen @\ Mobilittswerk GmbH
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Fufverkehr

Schwachen

Hoch

Uberwiegend gemeinsame Anlagennutzung mit Radverkehr, Breiten reichen fiir beide Gruppen nicht aus

Nahversorgung zu Fuf’ in Bereichen auflerhalb der

Teilweise Verunreinigungen und Oberflachenbeschaffenheit Hauptachsen eingeschrankt

Fehlende Querungshilfen MIV orientierte StraRenrdume sorgen fir Trennwirkung und mindern Geh- und Aufenthaltsqualitét .

Fehlende Lichtsignalanlagen
Teilweise unpassende Schaltprogramme fiir Nahmobilitat . ‘

Kein klares Alltags- Freizeitroutennetz .

Relevanz fur die Gesamtwertung

Neuer Weg direkt durch MIV unterbrochen .

Niedrig
13-



TOP 2: Kurzvorstellung Starken & Schwachen @\ Mobilititswerk GmbH

Y
FuBverkehr
Schwachen

Uberwiegend gemeinsame Anlagennutzung mit Radverkehr, Breiten reichen fiir beide Gruppen nicht aus

Nahversorgung zu Fuf’ in Bereichen auflerhalb der

Teilweise Verunreinigungen und Oberflachenbeschaffenheit . Hauptachsen eingeschrankt




TOP 2: Kurzvorstellung Starken & Schwachen

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Hoch

Relevanz fur die Gesamtwertung

Niedrig

Eindeutig markierte Querungshilfen an

Kreisverkehren . .

Teilweise vom Radverkehr getrennte Anla-

en H@
Nahversorgung an den Hauptachsen gut

verteilt.

Neuer Weg als wichtige Fuverkehrs-
achse abseits des MIV .

TagsUber angelegte Sperrung der FuBgan-
gerzone Neuer Weg fur Radfahrende

Ia=iH=IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHHHH%iHEiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Uberwiegend gemeinsame Anlagennut-
zung mit Radverkehr, Breiten reichen fir
beide Gruppen nicht aus

Teilweise Verunreinigungen und Oberfla-
chenbeschaffenheit .

Nahversorgung zu Fufd in Bereichen au-
Rerhalb der Hauptachsen eingeschrankt

Fehlende Querungshilfen

MIV orientierte Straffenraume sorgen flr
Trennwirkung und mindern Geh- und Auf-

enthaltsqualitat|
Fehlende Lichtsignalanlagen
Teilweise unpassende Schaltprogramme

fur Nahmobilitat | ¢

Kein klares Alltags- Freizeitroutennetz .
Neuer Weg direkt durch MIV unterbrochen

Y

15-
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Motorisierter
o Individualverkehr

Relevanz fur die Gesamtwertung

Niedrig

-16-



TOP 2: Kurzvorstellung Starken & Schwachen

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Hoch

Relevanz fur die Gesamtwertung

Niedrig

ICE- und IC Haltepunkte als grofier Erreich-
barkeitsfaktor .

Gute Haltestellenlage in der unmittelbaren

Nahe zu Schulen ..

Dichtes Haltestellennetz im Stadtzentrum
Norddeich und Norden auf den Hauptach-

=n H@®

Erganzende Angebote: Urlauberbus - Ein-
steigerbus |

P&R Parkplatz am Bahnhof Norden .

Y

Eingeschrankte Verbindungshaufigkeiten
an Werktagen zwischen 06-10 Uhr und
16-20 Uhr (insb. in Richtung Westen und
Sudwesten)

Haltestellenunterversorgung abseits der
Hauptachsen

Barrierefreiheit der Haltestellen nicht
durchgangig gegeben (Schwerpunkt au-
Benliegende Stadtteile)

Fahrradmitnahme von Busunternehmen
abhangig und jeweils 2,70€ pro Fahrt

17-
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TOP 3: Weiteres Vorgehen im Projekt @\  Mobilititswerk GmbH
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Ausblick auf das weitere
Vorgehen - Vorstellung in
nachsten Arbeitsgruppen und
Ausschussen

Ziele:
Klimaschutz
Erreichbarkeit und Mobilitatsmoglichkeiten
Faire Aufteilung des Straflenraumes

Chancen:

Strategie: Risiken:
Férderung Verringerung des
alternativer Gesamtverkehrsaufkommens Glaubwurdigkeitsverlust der
Mobilitatsformen zu Peakzeiten am Nachmittag Entscheidungstrager durch
uberambitionierte Pilotprojekte ohne
Positive Einstellung vorherige, tiefgreifende
zur aktiven Mobilitat und deren Machbarkeitsanalyse

Gesundheitsvorteile
innerhalb der Bevolkerung
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Ziele:
Klimaschutz
Erreichbarkeit und Mobilitatsmoglichkeiten
Faire Aufteilung des Straflenraumes

Beispiel

Konkrete

Mafinahmenfelder MaBnahmenlisten
Handlungsfelder
Infrastrukturausbau
Strategie: o ECJ und -angleich _ _
Férderung c S Fahrradverkehr Liste mit konkreten
alternativer g 2 Mafnahmen /-
Mobilitatsformen 9 2 Fahrradbesitz aktuellen Defiziten
= qé) erhdhen (Streckenbezogen /
== Quartiersbezogen)
:(©
h

Fahrradnutzung
attraktiveren

-20-



TOP 3: Weiteres Vorgehen im Projekt @\  Mobilititswerk GmbH

SUMP - Phase 1: . :
Vorbereitung & Prozessentwicklung SRS ARSI et gl

Beteiligung Uber Befragungen / Workshops / Online-Abstimmungen
Arbeits-
schwerpunkte Aufnahme bestehender Verkehrsprognose Norden
Planungen und 5035
Konzepte W - (¢7
Abstimmung und Entwicklung und D_iskussion
Zuarbeit von Daten von Szenarien
Begleitende Presse- und ¥ Ratsbeschliisse zu

Offentlichkeitsarbeit den Szenarien

www.mobilitaet-stadt-norden.de Befahrungen und Begehungen

Verkehrszahlungen /
und Verkehrsmodell

Haushaltsbefragung
FuBverkehrscheck
SWOT-Analyse g

12/2021 04/2022 08/2022 I

Leitbild und (Zwischen-) Ziele
Mobilitat Stadt Norden 2035

Ratsbeschlisse zum
Leitbild

12/2022




