STADT NORDEN

Protokoll

Uber die Sitzung des Umwelt-, Energie- und Verkehrsausschusses (23/UEV/2021)
am 27.09.2021
im Foyer des Theaters in der Oberschule, Osterstr. 50, Norden

- offentliche Sitzung -

Sitzungsdauer und Anwesenheit siehe Anwesenheitsliste

Tagesordnung:

Eréffnung der Sitzung (6ffentlicher Teil)
Feststellung der ordnungsgemdBen Einladung und der Beschlussfahigkeit

Feststellung der Tagesordnung mit Entscheidung Uber die Aufnahme von Dringlichkeits-
antrdgen

Bekanntgabe von Eilentscheidungen
Bekanntgaben
DurchfUhrung der Einwohnerfragestunde 1. Tell

Genehmigung des Protokolls Uber die 6ffentliche Sitzung des Umwelt-, Energie- und Ver-
kehrsausschusses am 28.06.2021

1719/2021/3.3

Wirtschaftsbetriebe der Stadt Norden GmbH; Bericht der Geschd&ftsfGhrung

Stand und Ausbau der Ladeinfrastruktur fur E-Fahrzeuge im Stadtgebiet von Norden - An-
trag der Ratsfraktion BUndnis 90/Die Grinen vom 29.02.2021

1678/2021/3.3

Einrichtung von Schutzstreifen fUr Radfahrer im &ffentlichen Verkehrsraum

1753/2021/3.3

Ersatzneubau fur das Brickenbauwerk Nr. 35 "Hexenkolk-Bricke" Uber das Norder Tief
1743/2021/3.3

Gestaltung der BahnhofstraBe mit Baumbeeten; Antrag der CDU-Fraktion vom 18.01.2021
1742/2021/3.3

Dringlichkeitsantrége

Genehmigung des Protokolls Gber die 6ffentliche Sitzung des Umwelt-, Energie- und Ver-
kehrsausschusses am 02.09.2021

1773/2021/3.3

Anfragen, Wunsche und Anregungen

Anfragen, Winsche und Anregungen; Ladesdulen

Anfragen, Winsche und Anregungen; Fahrradverkehr Leybucht

DurchfUhrung der Einwohnerfragestunde 2. Teil



15.1.  DurchfUhrung der Einwohnerfragestunde 2. Teil; Radverkehr
15.2. DurchfUhrung der Einwohnerfragestunde 2. Teil, Hexenkolkbricke

16.  SchlieBung der Sitzung (&ffentlicher Teil)
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Er6ffnung der Sitzung (6ffentlicher Teil)

Vorsitzender Hinrichs begruBt die Anwesenden und erdffnet die Sitzung um 17.10 Uhr.

Feststellung der ordnungsgemagen Einladung und der Beschlussfahigkeit

Vorsitzender Hinrichs stellt die ordnungsgemdaBe Einladung und die Beschlussfahigkeit fest.

Feststellung der Tagesordnung mit Entscheidung iiber die Aufnahme von Dringlichkeitsantra-
gen

Verwaltungsseitig wird gebeten, den Dringlichkeitsantrag mit der Beschluss-Nr. 1773/2021/3.3
(Genehmigung des Protokolls Gber die 6ffentliche Sitzung des Umwelt-, Energie- und Verkehrs-
ausschusses am 02.09.2021) in die Tagesordnung aufzunehmen, da das Protokoll ansonsten un-
genehmigt bleibt (heute letzte Sitzung UEV der Legislaturperiode).

Der Antrag wird einstimmig angenommen. Die so gednderte Tagesordnung wird somit festge-
stellt.

Bekanntgabe von Eilentscheidungen

Keine.

Bekanntgaben

Keine.

DurchfUhrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil

Es wurden keine Fragen gestellt.
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Genehmigung des Protokolls Giber die offentliche Sitzung des Umwelt-, Energie- und Verkehrs-
ausschusses am 28.06.2021
1719/2021/3.3

Es ergeht folgender Beschluss:

Das Protokoll wird genehmigt.

Stimmergebnis: Ja-Stimmen: 7
Nein-Stimmen:
Enthaltungen: 1

Wirtschaftsbetriebe der Stadt Norden GmbH; Bericht der Geschaftsfihrung

Herr Volz, GeschaftsfUhrer der Wirtschaftsbetriebe Norden, leitet dazu auf Tagesordnungspunkt
? (Stand und Ausbau der Ladeinfrastruktur fur E-Fahrzeuge im Stadtgebiet von Norden) Gber.

Stand und Ausbau der Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge im Stadtgebiet von Norden - Antrag
der Ratsfraktion Bindnis 90/Die Grinen vom 29.02.2021
1678/2021/3.3

Sach- und Rechtislage:

Die Ratsfraktion Bundnis ?0/Die Grinen beantragt mit Schreiben vom 29.02.2021, Auskunft Uber
den aktuellen Stand und den geplanten Ausbau der Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge im Stadi-
gebiet der Stadt Norden zu erhalten.

Die Stadt Norden hat im Innenstadtbereich bereits diverse Ladesdulen fur Elektro-Kraftfahr-
zeuge aufstellen lassen. Betrieben und unterhalten werden die Ladeséulen von den Wirt-
schaftsbetrieben der Stadt Norden GmbH. Die Stadt stellt ausschlieBlich die Flidchen hierfr im
offentlichen Verkehrsraum zur Verfiugung. Als Stromlieferant fritt die Stadt Norden nicht in Er-
scheinung.

Auf den nachfolgend genannten éffentlichen Parkpldtzen befinden sich derzeit Ladesdulen for

Elektro-Kraftfahrzeuge:
- 2 Lladeplatze auf dem WBZ-Parkplatz
- 2 Ladeplatze auf dem Parkplatz GroBe Hinterlohne
- 2 Ladeplatze auf dem Parkplatz HeringstraBe (beim Autohaus Hielscher)

Zu den einzelnen Fragestellungen aus dem o. g. Antrag wird seitens des zust@ndigen Fach-
dienstes nachfolgend Stellung genommen. Im Rahmen der Sitzung erfolgt darGber hinaus ein
Vortrag eines Vertreters der Wirtschaftsbetriebe der Stadt Norden GmbH (siehe anliegende




Prdsentation), dem weitere Informationen zu den einzelnen Fragestellungen zu entnehmen
sind.

Wie stellen sich die statistischen Kennwerte (Ladevorgdnge, Ertragsrechnung) fUr die Ladesdule
auf dem WBZ-Parkplatz in den Jahren 2019 und 2020 dar?

Die Stadt Norden erhdlt weder Informationen Gber die statistischen Kennwerte (Ladevorgdnge,
Ertfragsrechnung) noch Gber die Ladekapazitét der einzelnen Schnellladesdulen. Betreiber sind
die Wirtschaftsbetriebe der Stadt Norden GmbH.

Wie schnell kbnnte man die Anzahl der Abrechnungspartner fUr die Ladesdule auf dem WBZ-
Parkplatz erhbhen bzw. dndern?

Die Wirtschaftsbetriebe der Stadt Norden GmbH beftreiben und unterhalten derzeit u. a. die La-
desdule auf dem WBZ-Parkplatz. Inwieweit ein Wechsel der Abrechnungspartner fir die Lade-
s@ule erforderlich und vorgesehen ist, kann von Seiten der Stadt nicht beurteilt werden.

Ist in der Folgezeit nach der Errichtung der Ladesdule auf dem WBZ-Parkplatz (26.10.2018) aktiv
Werbung fur diese gemacht worden¢ In welcher Art und Weise, in welchem Umfang?

Die Stadt Norden hat als SofortmaBnahme die Beschilderung und Markierung auf allen inner-
stadtischen Parkplatzen, auf denen sich Ladesd@ulen befinden, ergénzt und erweitert. Verkehrs-
teilnehmer erhalten durch die amtliche Beschilderung bei der jeweiligen Parkplatzzufahrt einen
entsprechenden Hinweis auf die vornandenen Ladesdulen. DarUber hinaus gibt es auf der
Homepage der Stadt Norden eine Ubersicht aller stédtischen Parkpldtze, in der auch die Lade-
s@ulen auf den einzelnen Parkpl&tzen aufgefUhrt sind. Ebenfalls wurde die Errichtung der Lade-
s@ulen auf den innerstédtischen Parkplatzen pressedffentlich begleitet.

Des Weiteren ist seitens des zustndigen Fachdienstes geplant, auch eine graphische Darstel-
lung, wo in Norden sich Ladesdulen befinden, zu erstellen und auf der Homepage der Stadt zu
veroffentlichen.

Inwieweit auch Werbung fUr die vorhandenen Ladesdulen von den Wirtschaftsbetrieben der
Stadt Norden als Betreiber der Ladesdulen gemacht wurde, kann von hier nicht mitgeteilt wer-
den.

Wie viele Schnellladesdulen gibt es im Stadtgebiet von Norden an welchen Standorten mit wel-
cher Ladekapazitdt in kWe

Die Stadt Norden bietet derzeit Ladestationen auf den o. g. 6ffentlichen Parkplatzen an. Infor-
mationen Uber die statistischen Kennwerte (Ladevorgdnge, Ertragsrechnung) oder die Ladeka-
pazitat der einzelnen Schnellladesdulen erhdlt die Stadt nicht. Betreiber sind die Wirtschaftsbe-
triebe der Stadt Norden GmbH.

In welchem Umfang ist die Errichtung weiterer Schnellladesdulen im Stadigebiet mit welchen
Ladekapazitdten in kW an welchen Standorten wann geplant?

Aktuell ist geplant, neue Elektro-Schnelladestationen fir Radfahrer auf dem WBZ-Parkplatz auf-
stellen zu lassen. Optional besteht auch die Méglichkeit, hier entsprechend des tatséchlichen
Bedarfs weitere Ladestationen fUr den Kraftfahrzeugverkehr zur VerfUgung zu stellen.
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Auch in der Innenstadt (DoornkaatstraBe, FuBgdngerbereich) ist die Errichtung von E-Ladesdu-
len fUr E-Bikes vorgesehen.

Ebenfalls sind von Seiten der Stadt Schnellladestationen fur Elektrokraftfahrzeuge auf dem
GroBparkplatz Dérper Weg geplant.

Das Angebot an modernen Schnellladeséulen im 6ffentlichen Verkehrsraum fUr den Kraftfahr-
zeugverkehr und den Radverkehr soll in den ndchsten Jahren sukzessive und bedarfsgerecht
erweitert werden.

Zu den o. g. Fragestellungen erfolgt darGber hinaus ein Vortrag eines Vertreters der Wirtschafts-
betriebe der Stadt Norden (siehe beigefugte Prasentation).

Herr VOIz erlGutert anhand einer Prasentation (die dem Protokoll digital beigefigt ist) den Stand
und Ausbau der Ladeinfrastruktur fUr E-Fahrzeuge im Stadtgebiet von Norden (basierend auf
dem Antrag der Ratsfraktion B 90/Die Grunen vom 29.02.2021).

Herr V&lz weist ausdrUcklich darauf hin, dass jede Ladeeinrichtung anzeige- bzw. genehmi-
gungspflichtig ist.

BUrgermeister Schmelzle macht darauf aufmerksam, dass die Wirtschaftsbetriebe daran arbei-
ten, den 60%-igen Anteil von Grinstrom, den jeder Haushalt bekommt, weiter zu erhbhen. Es
werden Verhandlungen mit Windkraftbetreibern gefGhrt, um dort zusatzlichen Grinstrom vor
Ort zu binden.

Ratsfrau Kolbe spricht sich dagegen aus, abzuwarten, bis alles regional produziert werden
kann.

Der Ausschuss nimmt Kenntnis.

Einrichtung von Schutzstreifen fur Radfahrer im offentlichen Verkehrsraum
1753/2021/3.3

Sach- und Rechtislage:

In der Stadt Norden wurden in den vergangenen Jahren in diversen StraBen Schutzstreifen fur
Radfahrer auf der Fahrbahn markiert.

Im Rahmen der letzten Sitzung des Umwelt-, Energie- und Verkehrsausschusses wurde der
Wunsch an die Verwaltung herangetragen, mehr Gber die Markierung von Schutzstreifen im &f-
fentlichen Verkehrsraum zu erfahren.

Die Thematik wird mit einer kurzen PowerPoint-Présentation wahrend der Sitzung vorgestellt.

Die SPD-Fraktion hat zu diesem Tagesordnungspunkt mit Schreiben vom 23.09.2021 folgenden
Antrag gestellt:

Der Beschlussvorschlag soll wie folgt gedndert werden: Der Ausschuss befasst sich in den
ndchsten Verkehrsausschusssitzungen mit der PraktikabilitGt der schon bestehenden Schutzstrei-
fen in Norden.
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Fachdienstleiter Kumstel erl@utert die Vorteile der Schutzstreifen fUr Radfahrer anhand einer
Prasentation (die dem Protokoll digital beigefugt ist).

Ratsfrau Behnke erkundigt sich, ob die Trennlinie zur Fahrbahn bei den Schutzstreifen unterbro-
chen oder durchgehend ist.

Fachdienstleiter Kumstel antwortet, dass Radfahrstreifen mit einer durchgezogenen Linie verse-
hen sind und nur von Radfahrern benutzt werden durfen. Schutzstreifen fUr Radfahrer hingegen
haben eine unterbrochene Linie, die ggf. von Autofahrern Gberfahren werden darf.

Ratsfrau Behnke spricht sich daflr aus, die Schutzstreifen grundsatzlich mit einer durchgezoge-
nen Linie zu versehen, da sich die Fahrradfahrer derzeit auf den Schutzstreifen sehr unsicher
fOhlen. Sie pladiert dafur, das Thema nochmals auf die Tagesordnung zu nehmen. Vorab sollte
eine Bereisung unter Teilnahme der AG Radverkehr und dem ADFC stattfinden.

Fachdienstleiter Kumstel gibt zu bedenken, dass eine vollst&ndige Sicherheit nicht zu erreichen
ist, da es immer Verkehrsteiinehmer gibt, die sich nicht an die Regeln halten. Er méchte wissen,
welche Ziele man mit der Bereisung und der weiteren Diskussion erreichen will.

Ratsfrau Behnke erkl@rt, dass Radfahrstreifen (durchgezogene Linie) gewollt sind.

Fachdienstleiter Kumstel erwidert, dass das nur an quadlifizierten StraBen maglich ist. In der He-
ring-/UffenstraBe reicht im Ubrigen der Platz nicht aus.

Ratsfrau Kolbe ist der Auffassung, dass sich die Situation fUr Fahrradfahrer wohl etwas gebessert
hat. Sie hofft auf weitere Verbesserungen im Rahmen des Verkehrsentwicklungskonzepts.

lhres Erachtens fahren die Autofahrer zu schnell — eine fldichendeckende 30 km/h-Regelung
wdre im Sinne von B90/Grine.

Nach kurzer weiterer Diskussion besteht Einigkeit darGber, dass ein gesundes Miteinander wich-
fig ist.

Vorsitzender Hinrichs 1&sst sodann Uber den eingangs genannten Antrag der SPD-Fraktion ab-
stimmen. Der Antrag wird mit folgendem Stimmergebnis abgelehnt:

3 Ja-Stimmen
4 Nein-Stimmen
1 Enthaltung

Der Ausschuss nimmt Kenntnis.

Ersatzneubau fiir das Brickenbauwerk Nr. 35 "Hexenkolk-Bricke" Uber das Norder Tief
1743/2021/3.3

Sach- und Rechtislage:

Das Bauwerk 35 ,,Hexenkolk-Bricke" befindet sich am Galgenberg. Die zweistegige Stahltra-
gerbricke wurde im Jahr 1986 als FuB- und Radwegbricke errichtet. Die Bauwerksl@nge be-
fragt ca. 36,60 m bei einer Gesamtbreite von ca. 2,00 m. Aufgrund der Schéaden am Bauwerk
ist das Betreten derzeit nur fUr zwei Personen gestattet, dies ist durch Hinweisschilder fUr den
Nutzer ersichtlich. Die Grundung aus Holzbauteilen ist in einem sehr schlechten Zustand und
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weist stark fortgeschrittene Faulnisschdden an allen Grindungselementen auf. Die nicht zulds-
sige Geldnderhdhe und —form, sowie die unzureichende Rutschhemmung des Belages beein-
frachtigen die Verkehrssicherheit weiter negativ. Das Bauwerk ist stark sanierungsbedurftig und
es besteht dringender Handlungsbedarf.

Der letzte Prufbericht der Brucke vom 26.08.2021 ergab eine Note von 3,6. Die Bricke ist damit
nachweislich stark sanierungsbedUrftig. Kurzfristig wurde ein Angebot zur Uberbrickung bis zur
Sanierung eingeholt.

Das IngenieurbUro AME wurde beauftragt die verschiedenen Sanierungsmaoglichkeiten fir die
Hexenkolk-Bricke zu untersuchen. Im Folgenden werden die relevanten Varianten erldutert:

Variante 1: Nullvariante — keine MaBnahmen:

Diese Variante ist keine Option, da die vorgesehenen Reparaturen am Bauwerk nur einer kurz-
fristigen Instandsetzung dienen, um den Betrieb der BrGcke UGberhaupt weiter zu gewdhrleisten.

Variante 2: Abriss / RUckbau

Aufgrund der Lage und der guten Frequentierung der Brocke méchte die Verwaltung von die-
ser Variante absehen. Die BrUcke wird von den BUrgern der Stadt Norden hdufig genutzt und ist
an der Stelle absolut notwendig. Eine Umleitung fUr den FuB- und Radwegverkehr wdre Uber
~Kurzer Weg" und ,Im Horst-HeerstraBe" notwendig.

Variante 3: Ersatzneubau (keine Holzbricke)

Die Kosten fUr einen Ersatzneubau erscheinen auf den ersten Blick sehr hoch. Allerdings ist die
Nutzungsdauer von ca. 80 bis 100 Jahren sehr hoch. DarUber hinaus sind gestalterisch verschie-
dene Mdéglichkeiten umsetzbar. Ggf. kann das Bauwerk, das wdre noch zu prufen, verbreitert
werden.

Baukosten: Gesamtneubaukosten, ca. 300.000 €

Folgekosten: Bauwerksprifung, ErhaltungsmaBnahmen ca. 500 € jahrlich
Restnutzungsdauer: 80-100 Jahre

Positive Aspekte: geringe Folgekosten, Gefahr fir Bauwerk und Nutzer aufgehoben
Negative Aspekte: hohe Sofortkosten

Objektplanung ca.: 35.000 €

Tragwerksplanung ca.: 35.000 €

Gesamtkosten ca.: 370.000€

Variante 4: Komplettsanierung

Aufgrund der starken Schdden am Bauwerk sind umfangreiche SanierungsmaBnahmen erfor-
derlich. Die ufernahen Widerlager und Grindungselemente konnten ggf. nach genauerer Un-
tersuchung bei der Sanierung weiter genutzt bzw. erneuert werden. Die Haupttradger und Aus-
steifungsverbdnde sind gemaB ZTV-ING zu sanieren. Der Brickenbelag und eine normkonforme
Absturzsicherung sind anzubringen. Aufgrund der Restnutzdauer von ca. 50 — 80 Jahren und der
Moglichkeit, dass diese MaBnahme nicht erfolgreich verlaufen k&nnte, wird diese Variante
nicht favorisiert. Unvorhergesehene Schdden, die erst bei der Sanierung deutlich werden kénn-
ten, kbnnen ggf. zu weiteren Folgekosten fUhren. Bei den derzeit geschatzten 200.000,00 € ist
die Differenz zum Ersatzneubau sehr gering.



zu 12

Variante 5: nur Grindungssanierung

Diese Variante soll die Méglichkeit bieten das Bauwerk fUr einen geringen Zeitraum zu verbes-
sern. Unabhdngig von der Grindungssanierung ist eine Komplettsanierung oder ein Neubau im
Anschluss notwendig. Diese Variante kdnnte kurzfristig umgesetzt werden und wirde der Stadt
Norden Zeit zur Uberprifung der méglichen Varianten geben und zur Planung. DarUber hinaus
ist das Kapital von 70.000,00 € leichter zu organisieren. NatUrlich stehen die hohen Kosten im
Kontext zur niedrigen Restnutzungsdauer.

Sanierungskosten: Sanierungskosten gesamt ca. 70.000 €

Folgekosten: Bauwerksprifung, ErhalfungsmaBnahmen

Restnutzungsdauer: 5-10 Jahre

Positive Aspekte: keine Gefahr fUr Bauwerk und Nutzer

Negative Aspekte: hohe Sanierungskosten bei geringer Erhéhung der Restnutzungs-
dauver

Objektplanung ca.: 10.000 €

Tragwerksplanung ca.: 10.000 €

Gesamtkosten ca.: 90.000€

Fachdienstleiter Kumstel erlGutert die Sach- und Rechtslage. Auf Nachfrage erklart er, dass der
BriGckenbelag in Anlehnung an den Bootsstegbau gewdhlt wird, damit eine leichte Reinigung
und hohe Rutschfestigkeit gewdhrleistet ist.

Ratsherr Mellies erklért, dass eine freitragende Bricke favorisiert wird.

Fachdienstleiter Kumstel antwortet, dass die Planungsvarianten zu gegebener Zeit im Ausschuss
vorgestellt werden.

Es ergeht sodann folgende Beschlussempfehlung:

1) Fiir das Briickenbauwerk Nr. 35 ,,Hexenkolk-Briicke“ wird die Verwaltung mit der Realisierung der vor-
gestellten Planungsvariante 3 ,Ersatzneubau” beauftragt.

2) Die benotigten Finanzmittel in Hohe von rd.370.000,- € sind im Haushalt 2022 bereitzustellen.

Stimmergebnis: Ja-Stimmen: 8
Nein-Stimmen: 0
Enthaltungen: 0

Gestaltung der Bahnhofstrae mit Baumbeeten; Antrag der CDU-Fraktion vom 18.01.2021
1742/2021/3.3

Sach- und Rechtslage:

Mit Schreiben vom 18.01.2021 beantragt die CDU-Fraktion die Gestaltung von Verkehrsinseln in
der BahnhofstraBe (sudlich ab Fressnapf) mit Bdumen und Blumen. Als Begrindung gibt die Frak-
fion dazu an, dass dies dem Bild des Eingangsbereichs von Norden zugutekommen wirde.
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Im Entwurf des Stadtentwicklungskonzeptes wurde auch ein besonderes Augenmerk auf die
StraBenb&ume gelegt. Die Versorgung mit StraBenbdumen ist in Norden als defizitér einzuschat-
zen. Besonders die Ein- und AusfallstraBen und die Stadteingdnge, wie z.B. die AlleestraBe, die
OsterstraBBe, die Norddeicher StraBe oder eben auch die BahnhofstraBe, sind nicht durchgehend
mit Bumen bestanden. Wahrend in der ersten Hdalfte des 20. Jahrhunderts noch groBe Alleen
diese StraBen pragten und dem Slogan ,,Norden - Das grine Tor zum Meer" alle Ehre machten,
sind von diesen Baumreihen mittlerweile nur noch Fragmente Ubriggeblieben. Die Bepflanzung
des StraBenkdrpers mit Baumen ist jedoch enorm wichtig fUr die Stadtdkologie und das StraBen-
bild. Bdume gestalten und gliedern den StraBenraum, sie beschatten den vollversiegelten Stra-
Benkdrper, produzieren Sauerstoff, filtern Schadstoffe aus der Luft, bieten Windschutz und be-
grenzen Temperaturexireme. Die Anlage von zus@tzlichen Baumstandorten ist darGber hinaus
von hoher Bedeutung fUr die Schaffung von Lebensr&umen fUr wild lebende Arten und den Bio-
topverbund. Die Pflanzung von StraBenb&umen in der BahnhofstraBe entspricht damit den Zielen
und Handlungsempfehlungen des Stadtentwicklungskonzeptes.

Durch Vakanzen im FD 3.3 konnte bislang keine eingehende Prifung und Planung fUr die Bahn-
hofstraBe erfolgen, da andere Projekte zurzeit prioritdr sind. Bei der Planung der Baumbeete sind
zahlreiche Belange zu berUcksichtigen, die die Bearbeitung sehr zeitaufwendig machen. Die
Beete mussen so gestaltet und ausgebaut werden, dass die B&ume ausreichend Wurzelraum zur
Verflgung haben. Daflr ist es notwendig, die Beete gréoBer anzulegen und auch einen Teil des
Gehweges aufzunehmen, um durchwurzelungsfahiges Substrat und Wurzelbricken einzubauen
und einen Anschluss an die PrivatgrundstUcke herzustellen. Dabei muUssen die dort verlegten Lei-
tungen und Kandle, die Zufahrten zu den PrivatgrundstUcken, der Raumbedarf der B&ume und
der Schutz der Bdume vor Anfahrsché&den berUcksichtigt werden. Um eine durchgehende, zu-
kunftsfdhige Begrinung mit BGumen zu erhalten, die ihre positiven Auswirkungen auf die
Stadtékologie, das Stadtklima und die Wirkung des StraBenraumes entfalten kann, mUssen die
Empfehlungen der DIN-Normen und Regelwerke umgesetzt werden. Zudem wird voraussichtlich
die Verlegung von Leitungen notwendig.

Der Ausbau der asphaltierten Restfldchen in der BahnhofstraBe zu Baumbeeten folgt den Zielen
des Stadtentwicklungskonzeptes und fUhrt zu einer Aufwertung des Ortseinganges und des ge-
samten StraBenraumes. Der Fachdienst wird die MaBnahme planen und diese Planung zu einem
spateren Zeitpunki, sobald ein entsprechender Planungsstand erreicht und eine Kostenschat-
zung fur die Haushaltsanmeldung vorhanden ist, erneut dem Fachausschuss vorlegen.

Fachdienstleiter Kumstel erldutert die Sach- und Rechtslage. Bei einem positiven Beschluss wer-
den die Planungen im Ausschuss vorgestellt. Da es sich um ein kostenintensives Projekt handelt,
wird die Umsetzung in mehreren Schritten erfolgen.

Es ergeht sodann folgende Beschlussempfehlung:
Die Verwaltung wird beavuftragt, die Gestaltung der BahnhofstraBe mit Baumbeeten zu planen.
Stimmergebnis: Ja-Stimmen: 8

Nein-Stimmen: 0
Enthaltungen: 0
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Dringlichkeitsantrdge

Genehmigung des Protokolls Uiber die 6ffentliche Sitzung des Umwelt-, Energie- und Verkehrs-
ausschusses am 02.09.2021

1773/2021/3.3

Es ergeht folgender Beschluss:

Das Protokoll wird genehmigt.

Stimmergebnis: Ja-Stimmen: 7
Nein-Stimmen:
Enthaltungen: 1

Anfragen, Winsche und Anregungen

Anfragen, Wiinsche und Anregungen; Ladesdulen

Ratsfrau Kolbe GuBert den Wunsch, dass die Ladesdulen der Wirtschaftsbetriebe zukUnftig aus-
schlieBlich mit regenerativer Energie betrieben werden, im Ubrigen besteht inrerseits der
Wunsch, dass die Stadtwerke zukUnftig nur noch Grinstrom verkaufen.

Anfragen, Winsche und Anregungen; Fahrradverkehr Leybucht

Ratsherr Mellies weist darauf hin, dass der Fahrradverkehr aufgrund einer BaumaBnahme am
Deich durch den Ort gefUhrt werden muss, wo es zu gef@hrlichen Situationen kommt. Er hat
versucht, darauf hinzuwirken, dass die Radfahrer die Baustelle jedenfalls am Wochenende pas-
sieren kdnnen. Da er bisher keinen Erfolg hatte, bittet er die Verwaltung um UnterstUtzung.

Im Ubrigen spricht er sich dafir aus, Radwege zukUnftig breiter (mindestens 2 m) anzulegen.

DurchfUhrung der Einwohnerfragestunde 2. Teil

DurchfiUhrung der Einwohnerfragestunde 2. Teil; Radverkehr

Aus der Klimagruppe wird bemdangelt, dass die AG Radverkehr in diesem Jahr noch nicht ge-
tagt hat. Im Ubrigen wird empfohlen, vor weiteren MaBnahmen bzgl. des Radverkehrs auf den
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Radverkehrsplan zu warten. Die Schutzstreifen fUr Radfahrer werden als zu schmal empfunden,
insbesondere, wenn die Gosse mit einbezogen ist.

zu 15.2 Durchfuhrung der Einwohnerfragestunde 2. Teil, Hexenkolkbricke

Hinsichtlich des Ersatzneubaus der Hexenkolkbricke wird aus der Klimagruppe gewUnscht, dass
eine Optik gewdhlt wird, die in die Landschaft passt.

Fachdienstleiter Kumstel erklart, dass die Brucke eine naturnahe Optik erhdilt, allerdings kein
Holz verwendet wird.

zZu 16 SchlieBung der Sitzung (6ffentlicher Teil)

Vorsitzender Hinrichs schliet die 6ffentliche Sitzung um 18.50 Uhr.

Ratsfrau Ippen verldsst die Sitzung.

Der Vorsitzende Der BUrgermeister Die ProtokollfGhrung

gez. gez. gez.

Hinrichs Schmelzle Swyter



