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STADT NORDEN

Protokoll

Uber die Sitzung des Umwelt-, Energie- und Verkehrsausschusses (20/UEV/2021)
am 08.02.2021
im Foyer des Theaters in der Oberschule, Osterstr. 50, Norden

- offentliche Sitzung -

Sitzungsdauer und Anwesenheit siehe Anwesenheitsliste

Tagesordnung:

Eréffnung der Sitzung (6ffentlicher Teil)
Feststellung der ordnungsgemdBen Einladung und der Beschlussfahigkeit

Feststellung der Tagesordnung mit Entscheidung Uber die Aufnahme von Dringlichkeits-
antrdgen

Bekanntgabe von Eilentscheidungen

Bekanntgaben

DurchfGhrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil

DurchfUhrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil - Fragen zum Radverkehr

DurchfUhrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil - Fragen zum Okostrom der Stadtwerke
Norden

DurchfGhrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil - Fragen zur Fachaufsichtsbehdrde Land-
kreis Aurich

DurchfUhrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil - Fragen zu Kiesbeete im Stadtgebiet
DurchfUhrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil - Fragen zum Mobilitatsgesetz
DurchfUhrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil - Fragen zur BUrgerbaumaktion
Wirtschaftsbetriebe der Stadt Norden GmbH; Bericht der GeschaftsfUhrung

Genehmigung des Protokolls Gber die 6ffentliche Sitzung des Umwelt-, Energie- und Ver-
kehrsausschusses am 23.11.2020

1482/2020/3.3

UNESCO-Biosphdrenreservat Niedersdchsisches Wattenmeer;

Beitritt der Stadt Norden zur Entwicklungszone

1534/2021/3.3

Berufung gegen die 4. Linie der Abfallverbrennungsanlage Delfzijl;

Ideelle und finanzielle UnterstUtzung des Klageverfahrens der Stadt Emden gegen eine
Erweiterung der Abfallverbrennungsanlage

1538/2021/3.3
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Foérderung des Radverkehrs in der Stadt Norden und seinen Ortsteilen - Antrag der Rats-
fraktion Bundnis ?0/Die Grinen vom 28.10.2020 - Ergebnisse der Beratungen in der Ver-
kehrskommission

1527/2021/3.3

Dringlichkeitsantrage

Anfragen, Winsche und Anregungen

Anfragen, Winsche und Anregungen - Absage MUllsammelaktion 2021

Anfragen, Winsche und Anregungen - Antrag der CDU-Fraktion auf Gestaltung der
BahnhofstraBe im sGdlichen Bereich

Anfragen, Wunsche und Anregungen - Beschilderung Fahrradst@nder Kleine MUhlen-
straBe

Anfragen, Winsche und Anregungen - Altkleidercontainer Zuckerpolderstrae
Anfragen, Winsche und Anregungen - Hellerweg
DurchfGhrung der Einwohnerfragestunde 2. Teil

SchlieBung der Sitzung (6ffentlicher Teil)



zu 1 Eroffnung der Sitzung (6ffentlicher Teil)

Vorsitzender Hinrichs begruBt die Anwesenden und erdffnet die Sitzung um 17.00 Uhr.

zu 2 Feststellung der ordnungsgemagen Einladung und der Beschlussfahigkeit

Vorsitzender Hinrichs stellt die ordnungsgemdaBe Einladung und die Beschlussfahigkeit fest.

zu 3 Feststellung der Tagesordnung mit Entscheidung iiber die Aufnahme von Dringlichkeitsantra-
gen

Dringlichkeitsantrége liegen nicht vor.

Fachdienstleiter Kumstel berichtet, dass die Wirtschaftsbetriebe der Stadt Norden GmbH nicht
an der heutigen Sitzung teilnehmen. Der Tagesordnungspunkt Nr. 7 ,,Wirtschaftsbetriebe der
Stadt Norden GmbH; Bericht der GeschdaftsfUhrung® ist von der Tagesordnung abzusetzen.

Vorsitzender Hinrichs stellt somit die geédnderte Tagesordnung fest.

pAVR:) Bekanntgabe von Eilentscheidungen

Eilentscheidungen liegen nicht vor.

zu5 Bekanntgaben

Fachdienstleiter Kumstel gibt bekannt, dass angesichts der Corona-Pandemie dieses Jahr keine
Mullsammelaktion seitens der Verwaltung organisiert wird.
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Durchfihrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil

Durchfuhrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil - Fragen zum Radverkehr

Herr Andreas Hartig (Klimagruppe Norden) mdchte wissen, ob zur Forderung des Norder Rad-
verkehrs, im Rahmen des Klimaschutzprogramms 2030, entsprechende Férderantrége bei der
Landesregierung gestellt und welche Projekte diesbeziglich von der Stadt Norden entwickelt
wurden.

Burgermeister Schmelzle informiert, dass ab dem 01.03. dieses Jahres eine Klimaschutzbeauf-
tfragte bei der Stadt Norden eingestellt wird, die sich dann verstérkt um genau diese Aufgaben
kUmmern wird. DarUber hinaus wird in der heutigen Sitzung, im nichtdffentlichen Teil, Uber die
Besetzung des Postens eines ehrenamtlich t&tigen Radverkehrsbeauftragten beraten.

Durchfiihrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil - Fragen zum Okostrom der Stadtwerke Norden

Herr Andreas Hartig (Klimagruppe Norden) méchte wissen, warum die Stadtwerke Norden im-
mer noch konventionellen Strom anbieten, obwohl der Okostrom doch genauso viel kostet.

BUrgermeister Schmelzle erklé&rt, dass er diese Frage an die GeschdaftsfUhrung der Stadtwerke
weiterleiten wird.

Durchfiihrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil - Fragen zur Fachaufsichtsbehérde Landkreis
Aurich

Herr Andreas Hartig (Klimagruppe Norden) méchte wissen, wer beim Landkreis Aurich, als
Fachaufsichtsbehdrde in Sachen Radverkehr, Ansprechpartner fUr die rechtlichen Bestimmun-
gen ist.

Sachbearbeiter Carstens sichert Herrn Hartig zu, dass er ihnm die Kontaktdaten von dem zustan-
digen Sachbearbeiter bei der Verkehrsbehorde des Landkreis Aurich, per e-mail zukommen
lassen wird.




zZu 6.4
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DurchfiGhrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil - Fragen zu Kiesbeete im Stadtgebiet

Herr Dietrich Fiéter (Klimagruppe Norden) mochte wissen, welche MaBnahmen seitens der Ver-
waltung vorgesehen sind, damit Kiesbeete im Stadtgebiet vermieden werden.

BUrgermeister Schmelzle informiert, dass beim Versand der diesj@hrigen Grundabgabenbe-
scheide ein Beiblatt angefUgt wurde, in dem darauf hingewiesen wird, dass Kiesbeete im
Stadtgebiet nicht erwUnscht sind.

Durchfihrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil - Fragen zum Mobilitdtsgesetz

Herr Dietrich Flbéter (Klimagruppe Norden) mdchte wissen, wie die Stadt zu einem Mobilitatsge-
setz zum Schutz der FuBgdnger (sog. FuBgdngergesetz) steht, welches MaBnahmen vor-
schreibt, wie z.B. ausreichende StraBenbeleuchtung bei Dunkelheit oder das Wegrdumen der
Abfallbehdlter von den FuBwegen nach der Entleerung am Abfuhrtag. Er fragt an, ob grund-
satzlich die Bereitschaft besteht, sich mit so einem Gesetz ndher zu beschdaftigen.

BUrgermeister Schmelzle bittet Herrn Fioter um weitere Informationen und verdeutlicht, dass er
offen fUr jeden Verbesserungsvorschlag ist.

Durchfihrung der Einwohnerfragestunde 1. Teil - Fragen zur Birgerbaumaktion

Herr Dietrich Fidter (Klimagruppe Norden) regt an, den Eigenanteil fUr einen sog. ,,BUrgerbaum?*
von derzeit 400,-- Euro auf 200,-- Euro herabzusetzen, damit mehr BUrger an der Aktion teilneh-
men, als bislang.

Fachdienstleiter Kumstel erklart, dass die Baumart, Qualitét und MindestgréBe eine groBe Rolle
bei der Auswahl der Bdume spielen. Hinzu kommen die Kosten fUr die Herstellung der Baum-
beete und der Anpflockung. Der Eigenanteil ist entsprechend kalkuliert und seinerzeit so vom
Rat beschlossen worden.

Wirtschaftsbetriebe der Stadt Norden GmbH; Bericht der Geschaftsfuhrung

Der Tagesordnungspunkt wurde abgesetzt.
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Genehmigung des Protokolls Uiber die 6ffentliche Sitzung des Umwelt-, Energie- und Verkehrs-
ausschusses am 23.11.2020
1482/2020/3.3

Es ergeht folgender Beschluss:

Das Protokoll wird genehmigt.

Stimmergebnis: Ja-Stimmen:
Nein-Stimmen:
Enthaltungen:

- O ®

UNESCO-Biosphdrenreservat Niedersachsisches Wattenmeer;
Beitritt der Stadt Norden zur Entwicklungszone
1534/2021/3.3

Sach- und Rechtislage:

Das aktuelle Biosphdrenreservat Niedersdchsisches Wattenmeer entspricht nicht mehr den Ziel-
setzungen und Vorgaben der UNESCO, so die Ergebnisse neuerer Evaluationen. In den Bio-
sphdarenreservaten geht es nicht mehr vorrangig um die Belange des Naturschutzes (diese wur-
den in der Vergangenheit ausreichend berUcksichtigt), sondern zukUnftig vielmehr um die Um-
sefzung und Einhaltung nachhaltiger Entwicklungsziele, insbesondere in dkonomischer und sozi-
aler Hinsicht. Die UNESCO formulierte dazu 17 nachhaltige Entwicklungsziele (sog. Sustainable
Development Goals (SDGs)), die im September 2015 von der Generalversammlung der Verein-
ten Nationen in New York verabschiedet wurden. Die SDGs skizzieren eine neue und ehrgeizige
weltweite Agenda, um Armut und Hunger zu reduzieren, Gesundheit zu verbessern, Gleichbe-
rechtigung zu ermdéglichen, den Planeten zu schitzen und vieles mehr. Eine zentrale Rolle spielt
die Bildung, die essentiell f{Ur den Erfolg aller 17 nachhaltigen Entwicklungsziele ist. (Dezidierte
Informationen gibt es dazu Uber den Link: https://www.bundesregierung.de/breg-de/the-
men/nachhaltigkeitspolitik/nachhaltigkeitsziele-verstaendlich-erklaert-232174)

Da eine nachhaltige wirtschaftliche und menschliche Entwicklung nur im besiedelten Raum
stattfinden kann, wird die jetzige Entwicklungszone diesen Zielsetzungen und Ansprichen nicht
gerecht.

Vor diesem Hintergrund mochte die Nationalparkverwaltung fir das Biosphdrenreservat Nie-
dersdchsisches Wattenmeer eine erweiterte Entwicklungszone, die sich auf die Hoheitsgebiete
der angrenzenden Kustengemeinden erstrecken soll, einrichten. Hiermit wirde die Vorausset-
zung geschaffen werden, beim Nationalkomitee des ,,Man and the Biosphere"-Programms der
UNESCO einen Antrag auf Anpassung/Neu-Anerkennung als UNESCO-Biosphdrenregion Nie-
dersdchsisches Wattenmeer stellen zu kdnnen.

Das Vorhaben der Nationalparkverwaltung wurde von inrem Dezernenten fUr das Biosphdéren-
reservat den Ratsmitgliedern in einer Videokonferenz am 13.01.2021 und &ffentlich in der Rafts-
sifzung am 26.01.2021 vorgestellt. Der Vorlage zu dieser Ratssitzung (Vorlage: 1511/2021/3.3)
wurde umfangreiches Informationsmaterial, das nach der Bekanntgabe im Umwelt-, Energie-
und Verkehrsausschuss am 23.11.2020 auch im Ratsinformationssystem eingestellt wurde, bei-
gefigt. Ergénzend dazu sind dieser Sitzungsvorlage die Présentation aus der Ratssitzung am


https://sustainabledevelopment.un.org/?menu=1300
https://sustainabledevelopment.un.org/?menu=1300

26.01.2021 und ein Schreiben des niedersdchsischen Umweltministers Olaf Lies vom 25.01.2021
beigefugt.

In der Ratssitzung am 26.01.2021 wurde deutlich, dass die Landwirtschaft, die mit der Auswei-
tung einer Entwicklungszone fur das Biosphdrenreservat weitere gesetzliche Reglementierun-
gen beflrchtet, dem Vorhaben ablehnend gegentbersteht. Daran konnte auch die Aussage
des Referenten der Nationalparkverwaltung, der mehrfach darauf hinwies, dass es keine weite-
ren Naturschutzauflagen in der geplanten Entwicklungszone geben wird, nichts dndern.

Vor dem Hintergrund wurde die Beschlussfassung auf Antrag in der Ratssitzung dahingehend
erweitert, dass a) zwischen den landwirtschaftlichen Vertretern, der Politik, der Verwaltung der
Stadt Norden und der Nationalparkverwaltung zielgerichtete Gesprdche zu fGhren sind, b) Ver-
freter der Landwirtschaft im Fachausschuss zu beteiligen sind und ¢) der Beschluss zur Erweite-
rung der Entwicklungszone des UNESCO-Biosphdrenreservats Niederséchsisches Wattenmeer
durch den Rat der Stadt Norden unter BerUcksichtigung der mit der Landwirtschaft gefGhrten
Gesprdache gefasst werden soll.

Entsprechend dieser erweiterten Beschlussfassung fand dann am 02.02.2021 zwischen den o.a.
Vertretern eine Videokonferenz statt. Aus dieser Videokonferenz sind folgende Ergebnisse fest-
zuhalten:

1) Die Entscheidung Uber einen Beitritt der Stadt Norden in die Entwicklungszone, so der Refe-
rent der Nationalparkverwaltung, muss nicht zwingend zum 31. Mdarz 2021 sondern kann bis
spatestens zum 30. Juni erfolgen. Die verbleibende Zeit soll seitens der Verwaltung fUr die
Eruierung von Projekfideen genutfzt werden. Mit diesen Ergebnissen ist der Prozess dann er-
neut mit der Politik zu beraten.

2) Esist noch unklar, welche Vorteile, auBer dem Erhalt der Auszeichnung als Biosphdrenregion
Wattenmeer und ggf. Vorteile bei der Anfragstellung auf Férdermittel, sich durch einen Bei-
tritt in die Entwicklungszone fur die Stadt Norden tatséchlich ergeben. Diesbeziglich fehlen
konkrete AG-Ergebnisse fur Projektideen aus der Konsultationsphase, die Corona bedingt
nicht stattfinden konnte. DiesbezUglich besteht noch Informations- und Gespréchsbedartf.
Um einen Beschluss zur BeitrittserklGrung herbeifUhren zu kdnnen, bendtigt die Politik kon-
krete Vorschldge und Projektideen zur Férderung einer nachhaltigen Entwicklung, die zu-
kUnftig unter dem Label ,,Biosphdrenreservat” bearbeitet werden sollen. Die verbleibende
Zeit bis zum Juni wére dahingehend noch zu nutzen. Die Nationalparkverwaltung hat dazu
ihre UnterstUtzung und eine externe Moderation angeboten.

3) Alle Konferenzteilnehmer sind sich darUber einig, dass dieser Prozess nicht ohne und nicht
gegen die Landwirtschaft erfolgen kann.

4) Trotz der groBen Bedenken signalisieren die Vertreter der Landwirtschaft weiterhin Ge-
sprachsbereitschaft.

5) Das Planungsrecht der Gemeinden wird nach Aussage der Nationalparkverwaltung durch
einen Beitritt zur Entwicklungszone nicht berGhrt oder eingeschrénkt.

6) Die Landwirtschaft befurchtet, dass Dritte sich zu einem sp&teren Zeitpunkt der neuen Ge-
bietskulisse bedienen und diese fUr die Umsetzung von weiteren Auflagen und Einschrénkun-
gen nutzen kdnnten.
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Zu dem letztgenannten Punkt wird das Schreiben des NiedersGchsischen Umweltministers Olaf
Lies vom 25. Januar 2021 an die BUrgermeister der KUstengemeinden und -stddte (Anlage 2)
beigefugt- ohne Wertung der Verwaltung der Stadt Norden! Dem Schreiben sind folgende
Kernaussagen zu entnehmen: Die Entwicklungszone wird nicht gesetzlich gesichert. Vor dem
Hintergrund wird z.B. von einer Anderung der Aussagen im LROP und einer zeichnerischen Dar-
stellung der geplanten Biosphdére ,,Wattenmeer-Region”, einschlieBlich der Entwicklungszone
abgesehen. Zudem wird vorgeschlagen im Gesetz Uber den Nationalpark Niedersdichsisches
Wattenmeer (NWattNPG) Bestimmungen aufzunehmen, die regeln, dass Gemeinden, die ihren
Beitritt erklaren, keinen Beschrénkungen nach diesem Gesetz unterliegen. Der Status als UNE-
SCO-Biosphdrenreservat ist fUr Fldchen auBerhalb des Nationalparks Nds. Wattenmeer, also der
geplanten Erweiterung der Entwicklungszone, mit keinen weitergehenden naturschutzrechtli-
chen Auflagen verbunden.

Da die Teilnahme auf freiwilliger Basis erfolgt, bedarf dieser Prozess der Bereitschaft der Politik
und der Bevolkerung, sich aktiv daran zu beteiligen. Kein einfaches Unterfangen! Die Umset-
zung der nachhaltigen Entwicklungsziele der UNESCO, die bereits vielfach die Grundlagen fir
politisches und kommunales Handeln bilden, anhand von noch zu erarbeitenden Projekten, er-
fordert von allen Beteiligten hohes Engagement und Motivation.

Vorsitzender Hinrichs begriBt Herrn Carl Noosten, Vorsitzender des Kreisverbandes Norden-Em-
den, Landwirtschaftlichen Hauptvereins fir Ostfriesland e.V. (LHV).

Herr Noosten bedankt sich bei Burgermeister Schmelzle und den Ausschussmitgliedern, dass er
an der heutigen Diskussion teilnehmen darf.

Er verdeutlicht, dass eine Ausweitung der Entwicklungszone fUr das Biosphdrenreservat Nieder-
sachsisches Wattenmeer moglicherweise viele Nachteile fur die Landwirtschaft zur Folge ha-
ben kénnte.

Anhand einer Power-Point-Prasentation macht er auf die Sorgen der Landwirte aufmerksam. Er
stellt klar, dass in den letzten Jahren und zukUnftig eine Vielzahl an Vorgaben fUr die Landwirt-
schaft zu Natur- und Umweltschutz umgesetzt wurden und werden mussen.

Insbesondere die DUngeverordnung und Pflanzenschutzgesetze bedeuten gegenwdartig bereits
starke Einschré&nkungen fur die Landwirtschaft. Auch das geplante Insektenschutzgesetz wirde
die Landwirte besonders hart freffen. Der Einsatz von Pflanzenschutzmitteln soll in bestimmten
Schutzgebieten komplett verboten werden, unabh&ngig vom Einsatzzweck. Weiterhin will das
Insektenschutzgesetz einen erhdhten Mindestabstand zu Gewdssern und Grinland. Sollten
Pflanzenschutzmittel dort grundsatzlich verboten werden, stellt der Verzicht keine zu entschadi-
gende Eigenleistung mehr da. Als Teil des ,,Niedersdchsischen Wegs" hatten sich Politik, Land-
wirte und Umweltverbdnde im vergangenen Jahr darauf geeinigt, dass Landwirte fur Randstrei-
fen finanziell entschadigt werden, um die effektive Verkleinerung der nutzbaren Fldchen zu
kompensieren. Ebenso die TA Luft (Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft). Das zentrale
Regelwerk zur Verringerung von Emissionen und Immissionen von Luftschadstoffen, welches
auch fur Tierhaltungsanlagen zur Verringerung von Ammoniak-Emissionen gilt, stellt die Land-
wirte vor eine groBe Herausforderung. Auch die Einhaltung der Wasserrahmenrichtlinie, insbe-
sondere die artenschonende Gewdsserunterhaltung oder der Ordnungsrahmen fir den Schutz
des Grundwassers gestaltet sich offmals problematisch.

Zugleich verweist Herr Noosten auf das Bundesprogramm ,,Der Mensch und die Biosphdére*
(MAB). Die Umsetzung wird seines Erachtens deutliche Einschnitte fUr die Landwirtschaft nach
sich ziehen. Er bezweifelt, dass die geplante Entwicklungszone auf Dauer ohne Auflagen fUr die
Landwirte sein wird und erinnert an die negativen Erfahrungen der vergangenen Jahre bei den
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Vogelschutzgebieten. Auch duBert er Bedenken hinsichtlich eines mdglichen Verlustes der Pla-

nungshoheit fur Stadt und Gemeinden.

Herr Noosten macht deutlich, dass sich der LHV keinerlei neuen Entwicklungen und Kooperatio-
nen versperrt, gleichwohl lehnt er neue Gebietskulissen und eine Erweiterung des UNESCO-Bio-

sphdrenreservates binnendeichs ab.

Vorsitzender Hinrichs bedankt sich fUr die AusfUhrungen von Herrn Noosten.

Ratsfrau Kolbe verdeutlicht, dass wir uns l&ngst in einem Biosphdrenreservat befinden. Es werde
damit kein neues Schutzgebiet geschaffen, sondern lediglich um eine Entwicklungszone in KUs-
tenndhe ergdnzt.

Ratsfrau Behnke erklart, dass das Thema ,,.Entwicklungszone Biosphdrenreservat in ihrer Frak-
fion zu geteilten Meinungen fGhrt. Sie personlich stellt sich insbesondere die Frage, welche Vor-
teile bringt ein Beitritt fUr die Stadt Norden. Ist es nur dem Tourismus von Nutzen?2 Auch die Si-
cherstellung der Organisation und Verwaltung sieht sie kritisch. Wer soll das leisten2 Da noch
groBer Diskussionsbedarf in inrer Fraktion besteht, sieht sie keine Mdglichkeit eines entsprechen-
den Ratsbeschlusses am 08.06.2021 und bittet die endgultige Entscheidung aufzuschieben bzw.
ZU vertagen.

Fachdienstleiter Kumstel erlGutert, dass uns die Konsultationsphase fehlt. Er winscht sich ein
langfristiges und nachhaltiges Konzept. Dieses muss noch entwickelt werden, und das wiede-
rum kostet Zeit, die wir nicht haben. Wir durfen jetzt allerdings nicht den Fehler machen, alles
aus einer Perspektive zu betrachten. Uns fehlen Statements aus der Wirtschaft und aus der Tou-
ristikbranche. Es geht um nachhaltige Fragen. Naturschutzrechtliche Aspekte sind bereits um
ein Vielfaches abgedeckt. Er verdeutlicht, dass der Prozess nicht ohne und nicht gegen die
Landwirtschaft erfolgen kann. Es geht gar nicht ohne Landwirtschaft. Der ,Niederséchsische
Weg" ist seiner Meinung nach, so wie er gestaltet ist, ein guter Kompromiss zwischen Natfur-
schutzverbdnden, Politik und Landwirtschaft. Ebenso mUssen wir uns in diesem Zusammenhang
auch mit dem Thema Tourismus beschdaftigen. Was ist noch fur die Region vertraglich. Es geht
darum Konzepte zu finden, die langfristig und nachhaltig ausgelegt sind, sowohl fir die Wirt-
schaft, Tourismus, Fischerei und dhnlichen Branchen. Angesichts der fehlenden Konsultations-
phase wird das jetzt zu einem , Kraftakt” und gegenwartig 1auft uns die Zeit davon.

Ratsherr Andert pladiert ebenfalls dafur, die Wirtschaft mit ,,ins Boot zu holen*. Auch sollte der
DEHOGA (Deutscher Hotel- u. Gaststattenverband) bei den Beratungen vertreten sein. Wir soll-
ten uns Zeit nehmen fUr diese weiteren Beratungen und nicht voreilig beschlieBen. Er sieht noch
erheblichen Diskussionsbedarf.

BUrgermeister Schmelzle gibt zu bedenken, dass nicht viel Zeit ist. Wir sollten bei unseren Ent-
scheidungen allerdings ,,nichts Ubers Knie brechen*. Er bezweifelt dennoch, dass eine erneute
Antragstellung schon im n&chsten Jahr méglich ist.

Ratsfrau Ippen wirft Herrn JUrgen Rahmel von der Nationalparkverwaltung Niedersdchsisches
Wattenmeer , arglistige Tauschung" vor. Dieser hatte dem Rat das Vorhaben, im Januar in ei-
ner Informationsveranstaltung zum Biosphdrenreservat, vorgestellt. Dort habe Herr Rahmel die
Politik und Verwaltung nur unzureichend Uber das zugrundeliegende ca. 120-seitige MAB (,,Der
Mensch und die Biosphdare") aufgeklart.

Sie sieht die geplante Entwicklungszone nicht als Chance, sondern fordert mehr Bauland fUr die
Ortsteile Leybuchtpolder und Neuwesteel damit diese attraktiv bleiben. Ein Biosphdrenreservat
bremst alles aus. Dann werden die Ortsteile zunehmend vereinsamen und Kleinbetriebe ge-
schwdécht.
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Ratsfrau Kolbe zeigt kein Versténdnis fUr die AuBerungen von Ratsfrau Ippen gegentber dem
nicht anwesenden Herrn Rahmel. Es wird zu viel hineininterpretiert. Wir wollen die Landwirt-
schaft doch nicht verbieten. Es geht darum, dass wir das internationale Label des Biosphdaren-
reservates behalten und das zusétzlich zu dieser Schutzfunktion, die sogenannte Entwicklungs-
zone aufgenommen wird. Wir sind diesem Vorhaben positiv zugewandt.

Ratsfrau Kleen erklart, dass sie gegenwdirtig keine Vorteile fir die Stadt sieht. Wir brauchen
mehr Zeit um uns mit der Thematik auseinanderzusetzen. Es sollten moglichst alle Interessen zu-
sammengefigt werden, um dann erneut zu beraten. Sie beantragt die Entscheidung auf spd-
ter zu vertagen.

Ratsherr Mellies halt es fUr wichtig, dass man gerade den Junglandwirten Gewissheit gibt, dass
sie weiter existieren k&dnnen. Er steht dem MAB kritisch gegenUber. Den ,,Niedersdchsischen
Weg" sieht er positiv. Er spricht sich fir den Gewdasserschutz und fur das Wattenmeer, als Natio-
nalpark und Biosphdrenreservat, aus. Er verdeutlicht, dass nicht nur die Landwirtschaft betrof-
fen ist, sondern u.a. auch regenerative Energien und die Entwicklung der Windparks. Wir sind
nicht gegen alles, wir sind lediglich skeptisch.

Ratsherr Feldmann zeigt Versténdnis fUr die Existenzdngste und Sorgen der Landwirte. Er schliet
sich seinen Vorrednern an, und pladiert fUr eine Verschiebung der Abstimmung auf unbe-
stimmte Zeit. Solange die Emotionen nicht sachlich begrindet sind, macht eine Abstimmung
keinen Sinn. Wir mussen dabei mehrere Perspektiven betrachten. Die Diskussion muss weiterge-
fUhrt werde, da es sich hierbei um ein zu komplexes Thema handelt. Die BefUrchtung, dass
nachfolgende Generationen im AuBenbereich nicht mehr bauen durfen, teilt er nicht. Lt. Bau-
gesetzbuch wird eine Bebauung auch zukinftig, nach EinfUhrung eines Biosphdrenreservates,
maoglich sein.

BUrgermeister Schmelzle verdeutlicht, dass ein GroBteil des Norder Stadtgebietes landwirt-
schaftlich gepragt ist. Wir haben groBe landliche Ortsteile. Deshalb kann es nur lauten: ,,Nur mit
der Landwirtschaft und nicht gegen die Landwirtschaft®. Das ist ihm ein Herzensanliegen in die-
ser Diskussion.

Ratsfrau Kolbe vertritt die Meinung, dass es immer irgendeinen Diskussionsbedarf geben wird.
Ob wir dieses Jahr den Beschluss fassen oder aber erst im ndchsten Jahr. Sie bedauert, dass es
heute voraussichtlich zu keiner Abstimmung kommen wird.

Vorsitzender Hinrichs unterstreicht, dass die Ziele des Biosphdrenreservates bei allen Vorhaben
und politischen MaBnahmen einbezogen werden. Der Fidchenverbrauch fUr Bautatigkeiten
und Infrastruktur ist nach dem MAB-Programm zu verringern. Er stellf sich die Frage, ob dem
wirklich so ist und sieht dort noch erheblichen Kldrungsbedarf.

Ratsherr Hover merkt an, dass eine schnell herbeigefUhrte Entscheidung nicht unbedingt eine
gute Entscheidung sein muss. Auch aus seiner Sicht besteht noch Gesprdchsbedarf. Er winscht
sich ein gutes Ergebnis fur alle Beteiligten.

Es ergeht folgende Beschlussempfehlung:

Die Entscheidung Uber einen Beitritt der Stadt Norden zur geplanten Entwicklungszone fir die
»Biosphdrenregion Niedersachsisches Wattenmeer” soll unter Bericksichtigung der bis dahin zu
ervierenden Projektideen, die zukinftig in der Entwicklungszone modellhaft erprobt und entwi-
ckelt werden konnten (nach politischen Beratungen in den Ausschiussen), erfolgen.
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Stimmergebnis: Ja-Stimmen:
Nein-Stimmen:
Enthaltungen:

- O ®

Berufung gegen die 4. Linie der Abfallverbrennungsanlage Delfzijl;

Ideelle und finanzielle Unterstitzung des Klageverfahrens der Stadt Emden gegen eine Erweite-
rung der Abfallverbrennungsanlage

1538/2021/3.3

Sach- und Rechtslage:

Der beigefUgte Antrag der Fraktion Bundnis 90/Die Grunen vom 25.11.2020 wurde in der Ratssit-
zung am 08.12.2020 (Beschluss-Nr.: 1480/2020/1.2) zur weiteren Beratung an den Umwelt-, Ener-
gie- und Verkehrsausschuss verwiesen.

Die Fraktion beantragt in inrem Schreiben, dass die Stadt Norden die Stadt Emden bei einem
Klageverfahren gegen eine Erweiterung der Abfallverbrennungsanlage in Delfzijl ideell und fi-
nanziell unterstUtzen soll. Es sollen dazu 3.000 € im Haushalt 2021 bereitgestellt werden. Des Wei-
teren wird beantragt, dass die Stadt Norden den Landkreis Aurich auffordert, kinftig intensiver
die Interessen der Einwohner gegen Kontaminierungen der Luft und des Wattenmeeres durch
die Industrieansiedlung in der Region Delfzijl wahrzunehmen. Zur Begrindung wird auf den bei-
gefGgten Antrag verwiesen.

Im Rahmen der Haushaltsberatungen wurden Uber die Zu- und Abgangsliste 3.000 € zur Unter-
stUtzung des Klageverfahrens der Stadt Emden im Haushalt 2021 veranschlagt. Die Summe
wurde dem Produkt , Klimaschutz" im Teilhaushalt 0 zugeordnet und mit einem Sperrvermerk
versehen. Die Auszahlung kann mit der Genehmigung des Haushalts 2021 und der Aufhebung
des Sperrvermerks durch den Verwaltungsausschuss zu gegebener Zeit erfolgen.

Fachdienstleiter Kumstel erldutert die Sach- u. Rechtslage. Hierbei verdeutlicht er, dass nicht
die Stadt Emden, sondern die BUrgerinitiative ,Saubere Luft Ostfriesland” bei ihrem Klagever-
fahren finanziell unterstitzt werden soll.

Es ergeht folgende Beschlussempfehlung:

1) Die Stadt Norden wird beaufiragt, die Birgerinitiative ,Saubere Luft Ostfriesland” bei lhrem
Klageverfahren gegen eine Erweiterung der Abfallverbrennungsanlage in Delfzijl finanziell
mit 3.000 € zu unterstitzen.

2) Die Stadt Norden wird beaufiragt, den Landkreis Aurich mit einem Schreiben aufzufordern,
kinftig intensiver die Interessen der Einwohner gegen Kontaminierungen der Luft und des
Wattenmeeres durch die Industrieansiedlung in der Region Delfzijl auch unter Einbeziehung
der Naturschutzbehorden wie dem NLWKN und dem Nationalpark Niedersdchsisches Wat-
tenmeer wahrzunehmen.
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Stimmergebnis: Ja-Stimmen: 9
Nein-Stimmen: 0
Enthaltungen: 0

Forderung des Radverkehrs in der Stadt Norden und seinen Ortsteilen - Antrag der Ratsfraktion
Bindnis 90/Die Grinen vom 28.10.2020 - Ergebnisse der Beratungen in der Verkehrskommission
1527/2021/3.3

Sach- und Rechtislage:

Mit VA-Beschluss vom 02.12.2020 (Beschlussvorlage 1437/2020/3.3) wurde die Verwaltung mit
der verkehrsrechtlichen Prifung der in dem Antrag der Ratsfraktion BUndnis 90/Die Grinen vom
28.10.2020 (sh. Anlage) unter Punkt 2 aufgefUhrten SofortmaBnahmen beauftragt. Ergénzend
wurde beschlossen, dass die MaBnahmen, die im Rahmen der verkehrsrechtlichen Prifung po-
sifiv bewertet werden, umgehend umzusetzen sind. Die Bewertungen der Ubrigen MaBnahmen
sind im Umwelt-, Energie und Verkehrsausschuss vorzustellen

Die in dem Antrag unter Punkt 2 beantragten SofortmaBnahmen wurden zwischenzeitlich
durch die Verkehrskommission (Polizei Aurich, StraBenbaulasttrager, Stadt Norden) sowie die
Fachaufsichtsbehdrde (Landkreis Aurich) auf inre Recht- und ZweckmaBigkeit Uberpruft. Die
Ergebnisse werden nachfolgend vorgestellt.

2.1 EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung

2.1.1 GroBe MUhlenstraBBe im Teilbereich zwischen der Schulstr. und der StraBe Am
Markt (Ostseite)

Die betreffende EinbahnstraBe weist eine geringe Ausbaubreite auf. Da einseitig tiw. der Be-
darf an Parkméglichkeiten besteht (angenommene Breite hierfir 2,00 m), bleibt lediglich eine
Restfahrbahnbreite von 2,90 m bis 3,45 m bestehen. Ein Sicherheitsstreifen fUr zu 6ffnende Bei-
fahrertUren (mind. 0,50 m) ist dabei noch nicht beriGcksichtigt.

Radfahrer in der Gegenrichtung wurden an den parkenden Fahrzeugen vorbei, ungeféhr auf
Hoéhe der Fahrbahnmitte, dem Verkehr entgegenfahren.

Ausweichmaoglichkeiten sind nur in Teilbereichen vorhanden (insbesondere westlicher Teilab-
schnitt; Grenzmarkierung). In der StraBe fahren auch Busse, Lkw etc. mit einer entsprechenden
groBeren Fahrzeugbreite.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist die gefahrlose Nutzung der GroBen MUhlenstraBe fUr Rad-
fahrer im Zweirichtungsverkehr nicht moglich. Die verbleibende StraBenbreite ist gering und da-
her nicht unproblematisch im Hinblick auf den Gegenverkehr.

Noch gravierender ist jedoch die unzureichende Sichtbeziehung im Knotenpunkt GroBe Mih-
lenstraBe/Kleine MihlenstraBe. Aus der Kleinen MUhlenstraBe links in die GroBe MUhlenstraBe
abbiegende Verkehrsteilinehmer haben keine Méglichkeit, entfgegenkommende Radfahrer
rechtzeitig zu erkennen. Hier wirde eine nicht unerhebliche Gefahrensituation geschaffen wer-
den.

Solange keine bauliche Umgestaltung dieses EinmUndungsbereiches umgesetzt wurde, Uber-
wiegen die Sicherheitsbedenken gegenlber den Vorteilen fir den Radverkehr.
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Die Sicherheitsbedenken werden von der Polizei Aurich (Sachgebiet Verkehr) hervorgehoben.
Die Férderung des Radverkehrs wird zwar von allen Seiten begriBt, jedoch darf durch eine ent-
sprechende MaBnahme kein Gefahrenpunkt entstehen. Auch in den Empfehlungen fir Rad-
verkehrsanlagen (ERA) wird ein entsprechender Knotenpunkt ohne ausreichende Sichtberzie-
hung als problematisch hervorgehoben.

Der Radverkehr in der Gegenrichtung ist hier unter Zugrundelegung der Sicherheitsaspekte
nicht méglich.

2.1.2 Kleine MUhlenstraBe zwischen der EilnmUndung zur OsterstraBe und dem stédtischen Park-
platz

Die betreffende EinbahnstraBe weist mit ca. 4,00 m eine geringe Ausbaubreite auf, die fir Ab-
biegevorgdnge von der K 242 (OsterstraBe) in die Kleine MUhlenstraBe fast komplett ausgenutzt
werden muss.

Die Uberprifung des Knotenpunktes OsterstraBe/Kleine MUhlenstraBe unter Zugrundelegung
einer Schleppkurven-Darstellung fUr Pkw und Lkw zeigt deutlich, dass Fahrzeuge beim Rechts-
abbiegen in die Kleine MUhlenstraBe die komplette Fahrbahnbreite in Anspruch nehmen. Nur
so ist der Abbiegevorgang Gberhaupt méglich.

Radfahrer in der Gegenrichtung der EinbahnstraBe wirden also in Konfliki mit abbiegenden
Fahrzeugen aus der OsterstraBe geraten.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist die gefahrlose Nutzung der Kleinen MUhlenstraBe in dem
beftr. Teilabschnitt fr Radfahrer im Zweirichtungsverkehr nicht moéglich. Die Verhdlinisse beim
Rechtsabbiegen von der OsterstraBe in die Kleine MUhlenstraBe und auch die unzureichende
Sichtbeziehung im Knotenpunkt sind bedenklich. Auch hier Uberwiegen die Sicherheitsbeden-
ken gegenUber den Vorteilen fur den Radverkehr.

Der Radverkehr in der Gegenrichtung ist hier unter Zugrundelegung der Sicherheitsaspekte
nicht moéglich.

2.1.3 Mackeriege (L 27)

Die betreffende EinbahnstraBe ist Teil einer klassifizierten StraBe (LandesstraBe) mit hohem Ver-
kehrsaufkommen. Auch Bus- und Lkw-Verkehr findet hier in nicht unerheblichem MaBe staft.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betfragt 50 km/h.

Einseitig ist die Fahrbahnbreite durch parkende Fahrzeuge bereits eingeschrénkt.

Radfahrer in der Gegenrichtung wiirden in der StraBe Mackeriege (L 27) in Konflikt mit breiteren
und schwereren Fahrzeugen auf der LandesstraBe geraten. Fir eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit gibt es keine gesetzliche Grundlage.

Die Notwendigkeit einer solchen MaBnahme wird seitens der Verkehrskommission nicht gese-
hen. Die Ost-West-Verbindung ist Uber die WesterstraBe (Teiloereich EinbahnstraBe) vorhanden.
FOr Radfahrer aus Richtung Marktplatz kommend mit Ziel ,,Mackeriege* stellt die Umfahrung
Uber die WeststraBe nur einen sehr geringflgig weiteren Weg dar.

Die Freigabe der EinbahnstraBe fur den Zweirichtungsverkehr wirde nicht notwendige und
nicht unerhebliche Gefahrensituationen erzeugen. Auch die ERA sieht eine Mdglichkeit auf
klassifizierten StraBen mit einer zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h nicht vor (vgl. Abschnitt
7.4, nur auf abgetrennten Sonderwegen).
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Eine Ausweisung dieser EinbahnstraBe fur Radfahrer im Zweirichtungsverkehr ist nicht moglich.

2.1.4 WesterstraBe (L 27) zwischen Mackeriege und Alleestrale

Die betreffende EinbahnstraBe ist Teil einer klassifizierten StraBe (LandesstraBe) mit hohem Ver-
kehrsaufkommen. Auch Bus- und Lkw-Verkehr findet hier in nicht unerheblichem MaBe statt.
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Radfahrer in der Gegenrichtung wiirden in der WestersiraBe in Konfliki mit breiteren und schwe-
reren Fahrzeugen auf der LandesstraBBe geraten. Fir eine Reduzierung der zuldassigen Hochstge-
schwindigkeit gibt es keine gesetzliche Grundlage.

Die Notwendigkeit einer solchen MaBnahme wird seitens der Verkehrskommission nicht gese-
hen. Die West-Ost-Verbindung ist Uber die StraBe Mackeriege vorhanden. FUr Radfahrer aus
Richtung AlleestraBe kommend mit dem Ziel ,,westliche WesterstraBe* stellt die Umfahrung Gber
die Mackeriege nur einen sehr geringen Umweg dar.

Die Freigabe der EinbahnstraBe fUr den Zweirichtungsverkehr wirde nicht notwendige und
nicht unerhebliche Gefahrensituationen erzeugen. Auch die ERA sieht eine M&glichkeit auf
klassifizierten StraBen mit einer zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h nicht vor (vgl. Abschnitt
7.4, nur auf abgetrennten Sonderwegen!).

Eine Ausweisung dieser EinbahnstraBe fur Radfahrer im Zweirichtungsverkehr ist nicht moglich.

2.2 Grunpfeil fir Radfahrer im Bereich vom Lichtsignalanlagen (LSA)

Das neu eingefuhrte Verkehrszeichen ermoéglicht gem. § 37 Abs. 2 Nr. 1 StVO ausschlieBlich
Radfahrern, unter bestimmten Voraussetzungen an Lichtsignalanlagen trotz Rotsignal rechts
abzubiegen.

Das Zusatzzeichen erlaubt dem Radverkehr, der sich an dem Signal fUr den Fahrzeugverkehr
orientieren muss, auch von einem Schutzstreifen, einem Radfahrstreifen oder einem baulich an-
gelegten Radweg wdhrend einer Rotphase rechts abzubiegen, soweit die Verkehrslage es zu-
I&sst.

Bevor die Radfahrer rechts abbiegen, mUssen sie zuerst an der Haltelinie halten und sich verge-
wissern, dass ein gefahrloses Rechtsabbiegen méglich ist. Gegebenenfalls ist ein nochmaliges
Halten an der Sichtlinie erforderlich.

Beim Rechtsabbiegen durfen andere Verkehrsteilnehmer nicht behindert oder geféahrdet wer-
den.

Die in Frage kommenden Lichtsignalaniagen in Norden wurden entsprechend Gberprift, ob
die Méglichkeit besteht, eine entsprechende Beschilderung vorzunehmen.

Grundsatzlich vertritt die Verkehrskommission die Ansicht, dass an allen Lichtsignalanlagen, wo
das Aufstellen/das Befestigen des Grinpfeilschildes unbedenklich und zuldssig ist, dieses zur For-
derung des Radverkehrs den Verkehrsteiinehmern auch angezeigt werden sollte.

Die Ortlichkeiten sind genauestens fUr jede einzelne Fahririchtung zu Uberprifen. Dabei muss
die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer weiterhin im Vordergrund stehen. Die Leichtigkeit des
Radverkehrs ist zu férdern, jedoch nicht zu Lasten der Sicherheit. Eine MaBnahme ist unzulassig,
wenn dadurch Gefahrensituationen entstehen oder sogar die Unfallgefahr steigt.

Das Grunpfeilschild ist unter bestimmten Voraussetzungen ausgeschlossen (vgl. VwV zu § 37
RNR. 27 ff.). Das gilt insbesondere, wenn
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- dem entgegenkommenden Verkehr ein konfliktfreies Linksabbiegen signalisiert wird

- der freigegebene Fahrradverkehr auf dem zu kreuzenden Radweg fur beide Richtun-
gen zugelassen ist oder der Fahrradverkehr trotz Verbotes in der Gegenrichtung in er-
heblichem Umfang stattfindet

- die LSA Uberwiegend der Schulwegsicherung dient

- die betr. LSA haufig von seh- und/oder gehbehinderten Personen genutzt wird.

LSA OsterstraBe/Am Markt/UffenstralBe

Nr. 1:  Radfahrer kbnnen von einem Schutzstreifen kommend beim Rechtsabbiegen auf
einem weiteren Schutzstreifen fahren. Querende FuBgénger sind zu beachten. Die Sicht
in Richtung Am Markt Ost ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden. Aus Sicht der Ver-
kehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zul&ssig.

Nr. 2: Radfahrer kdnnen von einem Schutzstreifen kommend unproblematisch rechtsabbie-
gen, da aus der Innenstadt kein Kraftfahrzeugverkehr in diese Fahrtrichtung stattfinden
kann. Querende FuBgdnger sind zu beachten. Die Sicht in Richtung OsterstraBe (Innen-
stadt) ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden. Aus Sicht der Verkehrskommission ist das
VZ hier unbedenklich und zuldssig.

Nr.3: Radfahrer kbnnen aus der Innenstadt kommend beim Rechtsabbiegen auf
einen Schutzstreifen fahren. Querende FuBgdnger sind zu beachten. Die Sicht in Rich-
tung UffenstraBe (Fahrbahn und nicht benutzungspflichtiger Radweg) ist fur Radfahrer
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ausreichend vorhanden. Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich
und zuldssig.

Nr. 4: Radfahrer kdnnen insbesondere von einem separaten, nicht benutzungspflichtigen
Radweg kommend rechtsabbiegen in die Innenstadt (EinbahnstraBe). Querende FuB-
gdnger sind zu beachten. Die Sicht in Richtung OsterstraBe (Mittelmarkt) ist for Radfah-
rer ausreichend vorhanden. Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenk-
lich und zul@ssig.

LSA BahnhofstraBe/ZOB

N

\ -

R

Nr. 1:  Radfahrer k&dnnten insbesondere von dem baulich angelegten, nicht benutzungspflich-
figen Gehweg (Radfahrer frei) kommend rechtsabbiegen auf das Geldnde des ZOB,
jedoch hat der Linksabbiegerverkehr auf der BahnhofstraBe aus Richtung Innenstadt
kommend einen signalisierten Linksabbiegerpfeil und steht somit in Konkurrenz zu den
rechtsabbiegenden Radfahrern. Das Aufstellen des betreffenden VZ ist nach den VwV
zu § 37 StVO ausgeschlossen. Das VZ hier nicht zul&ssig.

Nr.2: Radfahrer vom Geldnde des ZOB kommend ké&nnen unproblematisch rechtsabbiegen,
da in der BahnhofstraBe insbesondere ein baulich abgetrennter, nicht benutzungs-
pflichtiger Gehweg (Radfahrer frei) vorhanden ist. Querende FuBgdnger sind zu beach-
ten. Die Sicht in Richtung sudliche BahnhofstraBe, insbesondere Radfahrer auf dem
Gehweg (Radfahrer frei), ist fir Radfahrer ausreichend vorhanden. Aus Sicht der Ver-
kehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuléssig.
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Nr. 1:

Nr. 2:

Radfahrer aus der StraBe Am Fridericussiel kommend kénnen unproblematisch rechts-
abbiegen, da in der BahnhofstraBe insbesondere ein baulich abgetrennter, nicht be-
nufzungspflichtiger Radweg vorhanden ist. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu be-
achten. Die Sicht in Richtung Burggraben (insbesondere FuBgdnger/Radfahrer) ist fOr
Radfahrer ausreichend vorhanden.

Der Radweg in der BahnhofstraBe (Westseite) ist zwar in beide Richtungen freigegeben,
jedoch muss dieser nicht gekreuzt werden, wenn sich Radfahrer aus ,,Am Fridericussiel*
beim Rechtsabbiegen auf den baulich angelegten Radweg einordnen und nicht auf
der Fahrbahn der BahnhofstraBe fahren (das ist der Normalfallll)

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zul&ssig.

Radfahrer aus der BahnhofstraBe aus Richtung Innenstadt kommend kénnen unproble-
matisch rechtsabbiegen, da in der BahnhofstraBe insbesondere ein baulich abgetrenn-
ter, nicht benutzungspflichtiger Radweg vorhanden ist, der im Normalfall auch in An-
spruch genommen wird. Querende FuBgd&nger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht
in Richtung der StraBe ,,iIm Horst* ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.
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Nr. 3: Radfahrer kdnnen insbesondere von dem baulich angelegten, nicht benutzungspflichti-
gen Gehweg (Radfahrer frei) in der StraBe ,,Im Horst" rechtsabbiegen (Normalfall) auf
den ebenfalls nicht benutzungspflichtigen, baulich angelegten Gehweg (Radfahrer
frei) auf der Ostseite der BahnhofstraBe. Dafur ist das VZ nicht erforderlich.

FUr Radfahrer/alle Verkehrsteiinehmer auf der Fahrbahn der StraBe Im Horst ist ein signa-
lisierter Grinpfeil vorhanden. Da Radfahrer hier jedoch so gut wie gar nicht auf der
Fahrbahn mitfahren, ist das neue VZ hier nicht erforderlich (s. 0.).

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier nicht erforderlich.

Nr. 4: Radfahrer kdnnen insbesondere von dem baulich angelegten, nicht benutzungspflichti-
gen Gehweg (Radfahrer frei) in der BahnhofstraBe kommend rechtsabbiegen (Normal-
fall) auf den ebenfalls nicht benutzungspflichtigen, baulich angelegten Gehweg (Rad-
fahrer frei) auf der SUdseite der StraBe Im Horst. Dafur ist das VZ nicht erforderlich.

Da Radfahrer in der BahnhofstraBe so gut wie nicht auf der Fahrbahn fahren, ist das
neue VZ hier nicht erforderlich (s. 0.).
Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier nicht erforderlich.

LSA Im Horst/HeerstraBe/BrUckstraBe

-

e eerS{raB.e- =

Allgemein: Die neuen Verkehrszeichen sind hier insgesamt nicht erforderlich. Radfahrer fah-
ren hier jeweils auf baulich angelegten, nicht benutzungspflichtigen Gehwegen
(Radfahrer frei) auf die Kreuzung zu (Normalfall) und werden beim Rechtsabbie-
gen auch auf solchen Sonderwegen weitergefGhrt.
Radfahrer nutzen auch hier so gut wie gar nicht die Fahrbahn.
Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier daher insgesamt nicht erforder-

>



LSA Burggraben/BahnhofstraBe/RaiffeisenstraBe

Nr. 2:
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Radfahrer aus der RaiffeisenstraBe kommend k&nnen unproblematisch rechtsabbiegen,
da in der BahnhofstraBe insbesondere ein baulich abgetrennter, nicht benutzungs-
pflichtiger Radweg vorhanden ist. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten.
Die Sicht in Richtung Burggraben (insbesondere FuBganger/Radfahrer) ist fir Radfahrer
ausreichend vorhanden.

Der Radweg in der BahnhofstraBe (Westseite) ist zwar in beide Richtungen freigegeben,
jedoch muss dieser nicht gekreuzt werden, wenn sich Radfahrer aus der RaiffeisenstraBe
beim Rechtsabbiegen auf den baulich angelegten Radweg einordnen und nicht auf
der Fahrbahn der BahnhofstraBe fahren (das ist der Normailfall)

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

Radfahrer aus der der StraBe ,,Burggraben’ aus Richtung Innenstadt kommend kénnen
unproblematisch rechtsabbiegen, da hier insbesondere ein baulich abgetrennter, nicht
benutzungspflichtiger Radweg vorhanden ist, der im Normalfall auch in Anspruch ge-
nommen wird. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.




Nr. 2:

Nr. 3:

LSA Burggraben/KnyphausenstraBe/Am Alten Siel
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Radfahrer aus der KnyphausenstraBe kommend kdnnen unproblematisch rechtsabbie-
gen, da in der StraBe Burggraben insbesondere ein baulich abgetrennter, nicht benut-
zungspflichtiger Radweg vorhanden ist. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu be-
achten. Die Sicht in Richtung Burggraben (insbesondere FuBgdnger/Radfahrer) auf
den Verkehr aus Richtung Innenstadt kommend ist fir Radfahrer ausreichend vorhan-
den.

Der Radweg in der StraBe Burggraben (Westseite) ist zwar in beide Richtungen freige-
geben, jedoch muss dieser nicht gekreuzt werden, wenn sich Radfahrer aus der Kny-
phausenstraBe beim Rechtsabbiegen auf den baulich angelegten Radweg einordnen
und nicht auf der Fahrbahn der StraBe Burggraben fahren (das ist der Normalfall)

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

Radfahrer aus der der StraBe ,,Burggraben’ aus Richtung Innenstadt kommend kénnen
unproblematisch rechtsabbiegen, da hier insbesondere ein baulich abgetrennter, nicht
benutzungspflichtiger Radweg vorhanden ist, der im Normalfall auch in Anspruch ge-
nommen wird. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zul&ssig.

Radfahrer aus der der StraBe ,,Am Alten Siel” kommend k&nnen zwar rechts auf die
Fahrbahn der StraBe ,,Burggraben® abbiegen, jedoch wird hier im Normalfall insbeson-
dere der baulich abgetrennte, nicht benutzungspflichtige Radweg in der StraBe Burg-
graben genutzt, der linksseitig zu befahren ist.

FUr Radfahrer aus der StraBe ,,Am Alten Siel** kdnnte das neue VZ fehlinterpretiert wer-
den. Radfahrer kénnten es so verstehen, dass sie zuerst die Kreuzung Uberqueren und
dann rechts weiterfahren dirfen. Das birgt erhebliche Gefahren.
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Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier daher nicht aufzustellen.

Radfahrer aus der StraBe ,,Burggraben” linksseitig in Richtung Innenstadt fahrend (Nor-
malfall) kénnen bei Rot von dort nicht direkt rechts in die StraBe ,,Am Alten Siel* abbie-
gen. Das kénnten nur Radfahrer, die auf der Fahrbahn stadteinwarts fahren.

FUr Radfahrer, die den Radweg linksseitig befahren, kbnnte das neue VZ (aufgebaut
auf der Ostseite) fehlinterpretiert werden. Radfahrer kdnnten es so verstehen, dass sie
die gesamte Kreuzung Uberqueren und dann in der StraBe ,,Am Alten Siel” weiterfahren
durfen. Das birgt erhebliche Gefahren.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier daher nicht aufzustellen.

Radfahrer aus der StraBe ,,/m Spiet* kommend ké&nnen unproblematisch rechtsabbie-
gen, da in der Norddeicher StraBe (L 27) insbesondere ein baulich abgetrennter, nicht
benutzungspflichtiger Gehweg (Radfahrer frei) vornanden ist, der im Normalfall genutzt
wird. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht in Richtung Nord-
deich (insbesondere FuBgdnger/Radfahrer) auf den Verkehr in Richtung Innenstadt fah-
rend ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Der Gehweg (Radfahrer frei) in der Norddeicher StraBe (Westseite) darf nur in Fahrtrich-
tung rechts genutzt werden. Radfahrer aus der StraBe ,,Im Spiet” wirden sich beim
Rechtsabbiegen auf den baulich angelegten Gehweg (Radfahrer frei) einordnen und
nicht auf der Fahrbahn der Norddeicher StraBe fahren (das ist der Normalfall)

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.
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Radfahrer in der Norddeicher StraBe aus Richtung Norddeich kommend nutzen einen
Schutzstreifen fUr Radfahrer und k&nnen von diesem unproblematisch rechtsabbiegen.
Querende FuBganger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht in Richtung der StraBe
»Brummelkamp" ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zul&ssig.

Radfahrer aus der StraBe ,,Brummelkamp’ kommend ké&nnen unproblematisch rechts-
abbiegen, da in der Norddeicher StraBe (L 27) in Fahrtrichtung Norddeich ein markierter
Schutzstreifen vorhanden ist. Querende FuBgénger/Radfahrer sind zu beachten. Die
Sicht in Richtung Innenstadt (insbesondere FuBgdnger/Radfahrer) auf den Verkehrin
Richtung Norddeich fahrend ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

Radfahrer in der Norddeicher StraBe aus Richtung Innenstadt kommend nutzen im
Normalfall den baulich von der Fahrbahn abgetrennten, nicht benutzungspflichtigen
Gehweg (Radfahrer frei) und k&nnen von diesem unproblematisch rechtsabbiegen.
Querende FuBganger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht in Richtung der StraBe ,,Im
Spiet" ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

Radfahrer aus der StraBe ,,Westlinteler Weg" kommend kdnnen unproblematisch
rechtsabbiegen, da in der Norddeicher StraBe (L 27) ein markierter Schutzstreifen fir
Radfahrer vorhanden ist. Querende FuBgdnger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht
in Richtung Norddeich (insbesondere FuBgdnger/Radfahrer) auf den Verkehr in Rich-
tung Innenstadt fahrend ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Der Schutzstreifen in der Norddeicher StraBe (Westseite) darf nur in Fahririchtung rechts
genutzt werden. Radfahrer aus der StraBe ,,Westlinteler Weg" wirden sich beim Rechts-
abbiegen auf den Schutzstreifen einordnen und nicht auf der Fahrbahn der Norddei-
cher StraBe fahren (das ist unzuldssig)
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Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

Radfahrer in der Norddeicher StraBe aus Richtung Norddeich kommend nutzen einen
Schutzstreifen fUr Radfahrer und kénnen von diesem unproblematisch rechtsabbiegen.
Querende FuBganger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht in Richtung der ParkstraBe
ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuléssig.

Radfahrer aus der ParkstraBe kommend kénnen unproblematisch rechtsabbiegen, da
in der Norddeicher StraBe (L 27) in Fahrtrichtung Norddeich ein markierter Schutzstreifen
vorhanden ist. Querende FuBgd&nger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht in Richtung
Innenstadt (insbesondere FuBgdnger/Radfahrer) auf den Verkehr in Richtung Nord-
deich fahrend ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zul&ssig.

Radfahrer in der Norddeicher StraBe aus Richtung Innenstadt kommend nutzen einen
Schutzstreifen fUr Radfahrer und kdnnen von diesem unproblematisch rechtsabbiegen.
Querende FuBgénger/Radfahrer sind zu beachten. Die Sicht in Richtung der StraBe
~Westlinteler Weg" ist fUr Radfahrer ausreichend vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

SA Norddeicher StraBe/ltzendorfer StraBe/Ostermarscher StraBe

Radfahrer aus der Itzendorfer StraBe (K 214) auf dem baulich angelegten, benutzungs-
pflichtigen Geh-/Radweg fahrend ké&nnen rechts so auf dem ebenfalls baulich ange-
legten, benutzungspflichtigen Geh-/Radweg der Norddeicher StraBe in Richtung Innen-
stadt weiterfahren.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier nicht erforderlich.

Radfahrer in der Norddeicher StraBe aus Richtung Norddeich kommend nutzen den
baulich angelegten Geh-/Radweg auf der Westseite.
Das Rechtsabbiegen in die ltzendorfer StraBe kommt hier nicht in Betracht, da in der
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ltzendorfer StraBe ein linksseitiger, benutzungspflichtiger Radweg vorhanden und das
Fahren von Radfahrern auf der Fahrbahn unzul@ssig ist.

Radfahrer aus Richtung Norddeich kommend muUssen somit erst die Itzendorfer StraBe
an der LSA queren und dann den linksseitigen Radweg der K 214 nutzen. Das neue VZ
ware hier falsch.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier falsch und unzuldssig.

Nr. 3: Radfahrerin der Ostermarscher StraBe aus Richtung Ostermarsch kommend nufzen den
baulich angelegten, benutzungspflichtigen linksseitigen Geh-/Radweg auf der SUd-
seite.

Das Rechtsabbiegen in die Norddeicher StraBe in Richtung Norddeich kommt hier nicht
in Befracht, da die Radfahrer auf der ,,falschen* Fahrbahnseite sind und erst die Oster-
marscher StraBe an der LSA queren muUssen. Das neue VZ wdre hier falsch.

Aus Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier falsch und unzuldssig.

Nr. 4: Radfahrer aus der Norddeicher StraBe (L 27) auf dem baulich angelegten, benutzungs-
pflichtigen Geh-/Radweg fahrend (Ostseite, in Fahrtrichtung Norddeich) kénnen rechts
weiter auf dem ebenfalls baulich angelegten, benutzungspflichtigen Geh-/Radweg der
L 5in Richtung Ostermarsch weiterfahren.

AuUs Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier nicht erforderlich.

F

LSA L 27/Norddeicher StraBe/Am Markt/Friuleinshof
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Nr. 1:  Radfahrer in der Norddeicher StraBe (L 27) nutzen im Normalfall den baulich angeleg-
ten, nicht benutzungspflichtigen Radweg in Fahrtrichtung Norddeich (Ostseite). Im Ein-
mundungsbereich zur StraBe ,,Am Markt* (Nordseite) kbnnen Radfahrer rechts auf dem
Schutzstreifen fUr Radfahrer weiterfahren.

Die Sicht auf mégliche Linksabbieger aus der Norddeicher StraBe (L 27) aus Fahririch-
tung Norddeich kommend ist bedenkenlos gegeben. Aus der StraBe ,Fréduleinshof* ist
das Geradeausfahren in die StraBe ,,Am Markt" unzuldssig.

AuUs Sicht der Verkehrskommission ist das VZ hier unbedenklich und zuldssig.

GemaB dem VA-Beschluss vom 02.12.2020 (Beschlussvorlage 1437/2020/3.3) werden die von
der Verkehrskommission als unbedenklich und zuldssig bewerteten MaBnahmen seitens der
Verwaltung umgehend angeordnet und umgesetzt. Die Umsetzung erfolgt durch den stadti-
schen Bauhof.

2.3 Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 auf allen gemeindeeigenen
StraBen in Norden und in den Oristeilen

GemaB § 45 Abs. 1 StVO in Verbindung mit § 45 Abs. 9 StVO kdnnen die zustGndigen
Verkehrsbehoérden unter bestimmten Voraussetzungen den Verkehr beschrénken oder
verbieten.

Verkehrszeichen sind allerdings nur dort anzuordnen, wo dieses aufgrund der beson-
deren Umstdnde zwingend erforderlich ist. Beschrdnkungen und Verbote des flieBen-
den Verkehrs dUrfen darGber hinaus nur angeordnet werden, wenn aufgrund der be-
sonderen ortlichen Verhdlinisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintréchtigung von bestimmten RechtsgUtern (Gesundheit, Eigentum etc.) er-
heblich Ubersteigt.

Die Ermdachtigungsgrundlage zielt somit in erster Linie auf die Entschdrfung von Gefah-
rensituationen im Einzelfall ab. Verkehrszeichen sind nur dann aufzustellen, wenn auch
ein aufmerksamer Verkehrsteilnehmer bestimmte Gefahrensituationen nicht oder nicht
rechtzeitig erkennen kann. Die besonderen Umsté&nde des Einzelfalls sind behérdlicher-
seifs zu bewerten. FUr die pauschale Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
gibt es keine gesetzliche Grundlage.

Die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit betragt gem. § 3 Abs. 3 StVO innerorts 50 km/h.
Von dieser grundsatzlichen Festlegung sind insbesondere nachfolgend aufgefUhrte
Abweichungen in Form von Geschwindigkeitsreduzierungen moglich:

e Enfscharfung von Gefahrensituationen (s. o.) im Einzelfall
e Ausweisung von 30 km/h-Zonen fUr Wohngebiete
e Ausweisung von verkehrsberuhigten Geschdaftsbereichen
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In der Stadt Norden wurden vor ein paar Jahren alle Wohngebiete abseits von Hauptverkehrs-
straBen bereits als 30 km/h-Zonen im Sinne des § 45 Abs. 1 ¢ StVO ausgewiesen (30-Zonen-Kon-
zept). Diese Moglichkeit der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit wurde somit
vor Jahren schon umgesetzt.

Die Verwaltung muss beim Verwaltungshandeln den Grundsatz der GesetzmdaBigkeit (i. S. des
Art. 20 Abs. 3 GG) als einen der wichtigsten Grundsdtze berUcksichtigen. Demnach ist das Han-
deln ohne (Vorbehalt des Gesetzes) und/oder gegen eine Rechtsgrundlage (Vorrang des Ge-
setzes) unzuldssig.

FUr die in dem Antrag der Ratsfraktion BUndnis ?0/Die Grinen beantragte pauschale Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gibt es keine Rechtsgrundlage, welche die Verwaltung
entfsprechend ermdchtigt.

Dem Antrag der Ratsfraktion zur pauschalen Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf allen
gemeindeeigenen StraBen in Norden und den Orfsteilen kann daher nicht entsprochen wer-
den.

Fachaufsichtsbehorde des Landkreises Aurich:

Der Landkreis Aurich als zustandige Fachaufsichtsbehorde hat die dargelegten Ausfihrungen
zu dem Antrag der Ratsfraktion BUndnis 90/Die Grinen und die rechilichen Beurteilungen der
beantragten SofortmaBnahmen vollumfdnglich bestdatigt.

Fachdienstleiter Kumstel erlGutert die Sach- und Rechtslage. Er gibt bekannt, dass die ,,Grun-
pfeilschilder” bereits bestellt sind und eine zeithnahe Montage somit erfolgen kann.

Ratsfrau Kolbe dankt der Verwaltung fUr die schnelle, ausfUhrliche und nachvollziehbare Ausar-
beitung des Antrages inrer Ratsfraktion. Sie kUndigt allerdings an, weiterhin ein ,,Tempo 30" im
gesamten Norder Stadtgebiet zu fordern, bis es die rechtliche Lage ermdglicht und eine Um-
sefzung erfolgen kann.

Der Ausschuss nimmt die Ergebnisse der verkehrsrechtlichen Prifung der im Antrag der Rats-
fraktion Bindnis 90/Die Grinen vom 28.10.2020 unter Punkt 2 aufgefihrten SofortmaBnahmen
zur Kennthnis.

Dringlichkeitsantrage

Keine.
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Anfragen, Wiinsche und Anregungen

Ratsfrau Behnke begruBt kram Ramy vom Norder Kinder- u. Jugendparlament (JuPa) und &u-
Bert sich erfreut Uber ihre Teilnahme an der heutigen Ausschusssitzung.

Anfragen, Winsche und Anregungen - Absage Millsammelaktion 2021

Ratsfrau Behnke bedauert es sehr, dass in diesem Jahr wiederholt keine MUllsammelaktion or-
ganisiert wird. Da die Mullverschmutzung im Stadtgebiet sehr stark zunimmt, mdchte sie wissen,
ob es Alternativen gibt.

Fachdienstleiter Kumstel befUrchtet, dass sich die MUllproblematik noch negativer im Norder
Stadtbild bemerkbar machen wird, als es jetzt schon der Fall ist. Er erklart, dass man mit ,,Bord-
mitteln" eine SGuberung durch Stammpersonal aber nicht leisten kann. Es ist ein zu groBer Auf-
wand. Er hofft, dass sich die derzeitige Situation, die der Corona-Pandemie geschuldet ist, bis
zum Frohjahr 2022 gebessert hat und die jahrliche MUllsammelaktion dann, wie gewohnt, wie-
der stattfinden kann.

Ratsherr Feldmann entgegnet, dass dringend was passieren muss. Das Erscheinungsbild der
Stadt leidet sehr und das darf nicht sein. Es muss nach Méglichkeiten gesucht werden.

Ratsherr Andert erklart, dass uns zumindest der Abfall der ,,Silvesterbdllerei* erspart geblieben ist
und hofft, dass ndchstes Jahr wieder gesammelt werden darf.

Anfragen, Winsche und Anregungen - Antrag der CDU-Fraktion auf Gestaltung der Bahnhof-
straBe im sidlichen Bereich

Ratsherr Andert Uberreicht dem Fachdienstleiter Kumstel, im Namen der CDU-Fraktion, den An-
tfrag , Gestaltung der BahnhofstraBe in Norden im sudlichen Bereich ab dem Markt fir Tierbe-
darf ,,Fressnapf' mit bepflanzbaren Verkehrsinseln (Bepflanzung mit BGumen und Blumen)*. In
der Konkretisierung des Antrages vom 18.01.2021 wird darum gebeten, die Prifung der Pla-
nung bereits im Jahr 2021 durchzufUhren, um dann die - fUr die Umsetzung notwendigen -
Haushaltsmittel fir den Haushalt 2022 anmelden zu kénnen.
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Anfragen, Wiinsche und Anregungen - Beschilderung Fahrradstander Kleine MihlenstraBe

Ratsherr Andert bittet darum, den Fahrradsténder in der Kleinen MUhlenstraBe als solchen zu
beschildern und auf dem angrenzenden FuBweg in der Frostperiode der Raumpflicht nachzu-
kommen.

Anfragen, Winsche und Anregungen - Altkleidercontainer Zuckerpolderstraie

Ratsherr Hover macht auf den vermdilliten Zustand rund um die Altkleidercontainer in der Zu-
ckerpolder StraBe aufmerksam und mdchte wissen, welche Handhabe wir haben, um diesen
katastrophalen Zustand zu dndern.

Fachdienstleiter Kumstel erklart, dass es sich bei dem genannten Standort um ein Privatgrund-
stick handelt. Wenn von diesem Grundstick allerdings keine Gefahr fur die Offentlichkeit aus-
geht, haben wir kaum Moglichkeit der Einflussnahme. Dennoch sind wir in regelmd&Bigen Kon-

takt mit den Aufstellern bzw. Betreibern um die Misssténde zu beheben.

Anfragen, Wiinsche und Anregungen - Hellerweg

Auf Nachfrage von Ratsherrn Mellies teilt Fachdienstleiter Kumstel mit, dass die Anderung des
Bebauungsplans ,,Hellerweg" in KUrze rechtskraftig wird. Der Ausbau des Hellerweges soll dann
zeitnah erfolgen.

Durchfihrung der Einwohnerfragestunde 2. Teil

Es werden keine Anfragen gestellt.

SchlieBung der Sitzung (offentlicher Teil)

Vorsitzender Hinrichs schlieBt die Sitzung um 18.37 Uhr.
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